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° & Son aquellos cambios perceptibles que modifican la
1 ° I nt rOd u CC I O n distribucion de los efectos en salud dentro del area
metropolitana de la Bahia de Cadiz. En general, se

debe prestar especial atencion a los grupos mas

1.1. Objetivo de la valoracion de Impacto Impactos sobre las

inequidades en la

vulnerables o desfavorecidos, entendiendo como
tales aquellos que, por su fisiologia, estado de salud,

en la Salud <alud
habitos de vida, o situacién socioecondmica estan

La valoraciéon de impacto en salud (VIS) consiste en un procedimiento mas expuestos a desarrollar efectos adversos para la

analitico, sistematico y formalizado que permite predecir y valorar los salud. Por ello, es fundamental caracterizar la

potenciales impactos en la salud, ya sean directos o indirectos, de las poblacidn.
actuaciones propuestas en el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia Consisten en aquellos impactos que causan una
de Cadiz, la poblacién que puede verse afectada por dichos impactos y la modificacién (sobre los determinantes o sobre los

Impactos
fotri ; niveles de salud) lo suficientemente importante como
forma en que se distribuyen entre la misma. significativos . -
para que deba ser considerada de manera especifica

Por tanto, el fin principal de la VIS es prever qué impactos pueden en el anilisis de resultados.

producirse cuando las actuaciones del Plan se lleven a cabo, distinguiendo Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud de

entre los mencionados en la siguiente tabla: los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.
Tabla 1: Clasificacién de impactos. Por lo tanto, se deduce que la evaluacidn de impacto en la salud tiene tres

Son aquellos cambios perceptibles en el medio objetivos fundamentales:

Impactos sobre los [ . .. Lo
biofisico, social o econédmico que pueden influir en el . - . . -

determinantes de o Identificar y contribuir a potenciar los impactos positivos sobre la
estado de salud, calidad de vida y bienestar de la . . . .

la salud salud, el bienestar y la calidad de vida de las comunidades afectadas.

poblaciéon de la Bahia de Cadiz . . . . ) B
. ) ) o Identificar los impactos negativos y sefialar medidas de proteccién
Consisten en aquellos cambios medibles en el estado

Impactos sobre los o . . adecuadas para evitarlos o reducirlos a limites aceptables, o, a falta de
de salud individual o colectiva atribuibles a una
resultados en ., . . . otras alternativas, establecer medidas de compensacién para la
actuacion o conjunto de ellas, tanto si ha sido
salud comunidad afectada.

intencionado como si no.
o Identificar las inequidades en salud existentes y aprovechar las

oportunidades que la actuacion pueda ofrecer para disminuirlas.
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La definicion de EIS en Andalucia integra dos documentos: la Valoracién
de Impacto en Salud (VIS), que se desarrollara en los siguientes apartados,
y el Informe de Evaluacién de Impacto en Salud, que sera emitido por la

Administracién.

1.2. Marco normativo

El marco normativo que regula la elaboracion de los estudios sobre la salud
es la Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de Andalucia. En el
articulo 56 especificamente se dictamina que se someteran a informe de

evaluacion de impacto en la salud:

“aquellos planes y programas que se elaboren o aprueben por la
Administracion de la Junta de Andalucia con clara incidencia en la salud,
siempre que su elaboracién y aprobacién vengan exigidas por una disposicion
legal o reglamentaria, o por Acuerdo del Consejo de Gobierno, y asi se

determine en el acuerdo de formulacion del referido plan o programa. |[...]”

Ademas, en el articulo 59 de la Ley se define el procedimiento para la
Evaluacion de Impacto Ambiental, que se concreta en el Decreto 169/2014,
de 9 dediciembre, por el que se establece el procedimiento de la Evaluacion
de Impacto en la Salud (EIS) de la Comunidad Auténoma de Andalucia,
siendo éste el marco que justifica la necesidad de incluir en determinados
procedimientos la EIS disponiendo, en su Anexo llI, del contenido minimo
que debe contemplar la valoracion de este impacto por parte de los planes

y programas.
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1.3. Metodologia de evaluacion

La Valoracion de impacto en la salud (VIS) tiene como objetivo dar a
conocer que cualquier decisién tomada o actuacidn, en este caso de las
que contempla el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz,

puede tener implicaciones sobre la salud de la poblacion.

Taly como figura en el articulo 6 del Decreto 169/2014, de 9 de diciembre,
por el que se establece el procedimiento de la Evaluacion del Impacto en
la Salud de la Comunidad Auténoma de Andalucia, el documento de
Valoracion del Impacto en la Salud debe contener, al menos, la siguiente

informacion:

1. Descripcion de la actuacién que incluya informacion relativa a su
finalidad, objetivos, caracteristicas generales, area geografica de
ubicacion o poblacion a la que va dirigida, asi como sus principales
acciones o ejes de actuacion.

2. Descripcion de las principales caracteristicas del entorno fisico,
socioecondémico y demografico de las comunidades o poblaciones
afectadas por la actuacion, que permitan establecer un perfil de sus
condiciones de vida.

3. Identificacion y valoracion de los impactos: se analizaran vy
valoraran los impactos previsibles en la salud y sus determinantes
como consecuencia de los cambios que la actuacion puede inducir
en las condiciones de vida de la poblacidn afectada, indicando los
métodos utilizados para la prevision y valoracion de los impactos.

Asimismo, se indicaran, si es necesario, las medidas previstas para
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la proteccion de la salud frente a los impactos negativos y para la
promocion de impactos positivos.

4. Conclusiones de la valoracién.

Segln la metodologia del Manual desarrollado por la Consejeria de
Igualdad, Salud y Politicas Sociales, se debe comenzar por la recopilacion
de toda la informacion necesaria para realizar la valoracién de impacto

en la salud de cada una de las actuaciones planteadas en el Plan.

En la primera fase, se realizard una descripcion de cada una de las
actuaciones que se van a valorar. Esta fase abarca un diagndstico de la
situacion inicial, para identificar los riesgos y oportunidades de cada una

de las actuaciones, y precisar las determinaciones adoptadas.

La segunda fase consiste en caracterizar la poblacion del entorno que se

vera afectada por el Plan.

En la tercera fase llega el momento de la identificacion y caracterizacion
de los potenciales impactos que las actuaciones pueden producir sobre

determinantes de la salud.

Finalmente, se obtienen las conclusiones de todo el proceso anteriory, si
es necesario, se buscan medidas que corrijan o compensen el impacto

negativo y/o que potencien o refuercen los positivos.
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Figura 1: Procedimiento de la VIS.

CARACTERIZACION DE LA
POBLACION Y EL
ENTORNO

DESCRIPCION DE
ACTUACIONES

IDENTIFICACION DE LOS
DETERMINANTES

RELEVANCIA DE LOS
IMPACTOS

ANALISIS EN
PROFUNDIDAD

ANALISIS PRELIMINAR

\Z

CONCLUSIONES:
Redaccién del documento

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud de
los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.
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Frontera, Arcos de la Frontera y Medina-Sidonia), éstos Gltimos con ligeras

2 ° Alca n Ce d el- P la n elevaciones de terreno por su topografia.

Sin embargo, y al contrario de otras areas metropolitanas de la comunidad

’ . e
2.1. AmbItO de actuacion andaluza, el sistema de ciudades del ambito presenta un fuerte caracter

L ) , o o polinuclear, en el que el tamafio y la actividad de las aglomeraciones es
El ambito de estudio esta compuesto por doce municipios de la provincia . , »
importante por sus volumenes de poblacion, de modo que en el esquema

que conforman el entorno metropolitano de la Bahia de Cadiz: Cadiz, . . . . ..
. de movilidad es complejo por no predominar una ciudad en el ambito.
Chiclana de la Frontera, Jerez de la Frontera, Puerto Real, E| Puerto de

Santa Maria, San Fernando, Rota, Arcos de la Frontera, Medina- En este sentido, tanto la ciudad de Cadiz, como niicleo de aglomeracién

Sidonia, Sanlicar de Barrameda, Chipiona y Conil de la Frontera. de servicios (educativos, administrativos) como la ciudad de Jerez, como

mayor nucleo urbano, concentran una actividad y funcionalidad urbana

Aunque cabe destacar que solo siete de ellos constituyen el Consorcio . . . o
] ] o con un importante impacto en el esquema interurbano y supramunicipal.
Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz (CMTBC), no

haciéndolo Chipiona, Conil de la Frontera, Arcos de la Frontera, Medina- De hecho, el tamafio de varias de las ciudades del dmbito, la distribucién
Sidonia y Sanltcar de Barrameda. Si bien, estos tres Gltimos municipios de corredores de urbanizacion préximos, y la actividad turistica han
mencionados estan integrados en el CMTBC con convenio de colaboracion fomentado la presencia de servicios de transporte publico en el érea
con el fin de fomentar el transporte pablico. (autobls metropolitano, cercanias ferroviario, maritimo, etc.), los cuales

. ) o son sujeto de evaluacion en el presente PTMBC.
El entorno metropolitano adquiere su nombre por la situacion de sus

municipios, que delimitan un arco junto a la llamada Bahia de Cadiz, un Asi mismo, también es importante destacar la presencia de zonas bajas y
entrante del Océano Atlantico en el que desembocan los rios Guadalete, con una afeccién marina significativa, remarcando que una gran parte de
Iroy Rio Salado de Rota. la Bahia de Cadiz fue declarada Parque Natural en 1989. La Bahia es el
En el area, el territorio metropolitano se distribuye en 9 municipios puerto natural mas cercano al estrecho de Gibraltary a la desembocadura
dispuestos sobre la franja litoral (Sanlicar de Barrameda, Chipiona, Rota, del Rio Guadalquivir, de ahi su importancia geoestratégica a lo largo de la
El Puerto de Santa Maria, Puerto Real, Cadiz, San Fernando, Chiclana de la historia.

Frontera y Conil de la Frontera), y 3 municipios interiores (Jerez de la
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2.2. Contenidoy estructura del Plan

En cuanto a su contenido y en consonancia, por un lado, con la Ley
2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y
Metropolitanos de Viajeros en Andalucia, y por otro, con las indicaciones
del “Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Pablicas
en la Junta de Andalucia”, el PTMBC se estructura de los siguientes

puntos:

Analisis y diagnéstico de la situacion actual. Se analizan las principales
variables territoriales y socioeconémicas de la Bahia de Cadiz, asi como
las infraestructuras y servicios que configuran la oferta de transporte y
su demanda actual. Este analisis da lugar a la identificacion de los
principales problemas ligados a la movilidad y a la construccién y
gestion de las infraestructuras de transporte. Se trata de un diagndstico
de la situacion actual. Se generan los primeros datos medibles mediante
indicadores.

Escenario Tendencial de Movilidad. A partir de la situacion actual se
han realizado estudios de evolucidon tendencial de las actuales pautas
territoriales y de los habitos de movilidad. Para ello se ha recurrido a las
estimaciones oficiales de los organismos Autondmicos y a proyecciones
basadas en modelos econométricos. El resultado sirve para establecer el
escenario tendencial, Util para realizar las comparaciones necesarias con
escenarios alternativos que se configuren.

Objetivos, bases y estrategias del Plan de Transporte Metropolitano de
la Bahia de Cadiz. En este capitulo se plantean objetivos realistas de
reequilibrio de la movilidad desde el punto de vista de la ordenacidn

territorial, la potenciacidn del transporte colectivo, el fomento del viaje

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

a pie y en bicicleta, y mejoras generales en la gestion de la oferta de

transporte.

El Escenario del Plan. Una vez concretados estos objetivos generales en
cada una de las areas de actuacién, haciendo uso del Modelo de
Transporte se definen los escenarios alternativos y se realiza el analisis
de los aspectos socioecondémicos, espaciales y modales de la movilidad,
abordando sus problemas concretos y su previsible evolucion.

Analisis Propositive. Se realiza la Identificacién de actuaciones,
definicion de programas y establecimiento de fases del Plan.
Financiacion del Plan. Se realiza un analisis de los recursos para la
implementacion de las inversiones requeridas y el marco tarifario
deseable para alcanzar el sostenimiento econémico.

Evaluacion Ex--post. Se determina el impacto del Plan sobre la
funcionalidad y eficiencia en la movilidad, el medioambiente y la salud
de los habitantes y visitantes. La evaluacion se apoya en un estudio
Coste/Beneficio.

Directrices de ordenacién y coordinacion. Se incluyen las directrices
de ordenacién y coordinacién de los servicios, infraestructuras, trafico e
instalaciones de transporte en el marco del nuevo Plan, asi como las
determinaciones de ordenaciéon y coordinaciéon de los servicios,
infraestructuras, trafico, instalaciones y red viaria de interés
metropolitano. El proceso finaliza con una descripcion del proceso de

revision futura del Plan.
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Figura 2: Esquema de desarrollo del proceso de Planificacion.

@aciﬁn deseada:

«  Vision.

@cums:
- + Evaluaciondel Plan.

* Lineas estratégicas. + Directrices de ordenaciony
+ Objetivos. coordinacion.

*» [Escenariostendenciales.. Analisis Propositivo.

* [Escenarios alternativos. + Financiacién del Plan.

r
Situacion inicial:

* Analisis.

+ Diagnéstico.

\

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de
Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.

2.3. Desarrollo previsible del Plan

Como se ha explicado, el Plan incluye la definicion de dos escenarios,
uno tendencial y otro alternativo, para los cuales se proyecta un

horizonte correspondiente al afio 2030.

Para estos horizontes, el PTMBC desarrolla como propuestas varias
actuaciones especificas en funcion de los resultados del diagnostico y de
la problematica obtenida. Estas actuaciones se proyectan a nivel
metropolitano, incidentes tanto en infraestructura como en servicios,
distribuyendo y priorizando las actuaciones en funcién de las

necesidades percibidas en la Bahia de Cadiz.

El objetivo que persiguen estas actuaciones es lograr una evolucion

hacia un modelo de transporte sostenible y respetuoso con el entorno.
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Por este motivo, se hace necesaria la valoracion especifica de estas

actuaciones en cuanto a efectos significativos en la salud.

2.4. Diagnosis del Plan. Analisis DAFO de
la situacion de partida

Con base en el diagndstico del Plan, desarrollado en la Memoria del
mismo, se han obtenido las siguientes conclusiones en materia de

debilidades, amenazas, fortalezas y oportunidades.
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DEBILIDADES

D1: Los condicionantes fisicos en la zona de la Bahia (zonas de marismas y espacios
protegidos) suponen una barrera natural que limita la permeabilidad del transporte,
y en particular de los modos sostenibles. En ninguno de los dos accesos entre Cadizy
Puerto Real se segrega viario para el autobus o la bicicleta.

D2: Reducida participacion del transporte publico, y especialmente en los municipios
mas alejados de la capital (Medina Sidonia). En el total de la movilidad motorizada
representa un 10,9%. Si se consideran solamente los viajes motorizados
intermunicipales, la cuota del TP cae al 6,0%.

D3: Uso excesivo del vehiculo privado dentro de los modos motorizados (89,1%). Si se
consideran solamente los viajes motorizados intermunicipales, la cuota del VP asciende
al 94,0%.

D4: Deficiencias del transporte publico: limitada coordinacién de horarios entre
servicios, falta de integracion tarifaria, falta de adaptacion a personas con movilidad
reducida (PMR), asi como una limitada prioridad para el autobus en época estival.

D5: La bicicleta tiene una participacion baja en la movilidad metropolitana,
representando un 3,9%.

D6: A escala metropolitana, la infraestructura ciclista es escasa y discontinua, pese
a que la orografia favorece el uso de la bicicleta (excepto Arcos de la Frontera y Medina
Sidonia) y que las distancias entre algunos municipios son factibles en bicicleta (como
entre Cadiz y Puerto Real).

D7: A excepcién de Cadiz, el resto de los municipios carecen de una red peatonal
seguray continua.

D8: Escasa variedad de titulos de transporte proporcionados por el CMTBC (sélo viaje
sencillo o multiviaje) para facilitar el uso del TP.

D9: En los ultimos afios, la baja aceptacion de los servicios de motosharing ha
finalizado en el cese de actividad en todas las ciudades en las que operaba, mientras
que el carsharing ni siquiera ha llegado al ambito.

D10: La movilidad intermunicipal, la cual es objeto de planificacién en el PTMBC,
representa el 22,1% de la movilidad global.

D11: Alta dependencia de los combustibles fésiles para la propulsién de los vehiculos.

D12: Limitada participacion de las energias renovables y la electricidad en el consumo
de energia final del sistema de transporte.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
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AMENAZAS

A1l: Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo polinuclear en la actualidad,
con problemas de gestion de la movilidad, de comunicacién y de servicios que pueden
acentuarse aiin mas a futuro.

A2: En los Ultimos afios, la renta media de la poblacidn sigue una tendencia creciente, lo que
podria revertir en una mayor disposicidn al uso del vehiculo privado, amenazando la captacién
del transporte publico.

A3: El ambito metropolitano posee una red viaria que la comunica adecuadamente con el
interiory con las areas vecinas, pero se detectan tramos con una gran intensidad media diaria
que son de uso mixto (como la conexién San Fernando y Chiclana, accesos a Jerezy a El Puerto
de Santa Maria), y por las cuales circulan miiltiples lineas de autobiis metropolitano,
perjudicando la operacion.

A4: Arraigada costumbre del uso cotidiano del vehiculo privado junto a un aumento de la
motorizacion en la zona, respaldado por previsiones de crecimiento para afios horizontes.

A5: Pérdida del caracter intermodal si no se densifica la red de puntos de intercambio,
especialmente en grandes urbes (Jerez de la Frontera o El Puerto de Santa Maria).

A6: El transporte pUblico no es una opcién apetecible (apenas un 6,6% dentro de la movilidad
global) que prefieren el coche o el modo a pie.

AT: La mayoria de las lineas de autobus metropolitano (excepto M-036, M-037 y M-038) entran a
Cadiz por el Puente de J.L. Carranza, a pesar de tener el nuevo puente mayor capacidad. Sin
embargo, las mayores congestiones se forman en el acceso a Cadiz por el Pte. de la
Constitucion, en la rotonda satélite, penalizando el TP.

A8: Previsiones de crecimiento en el trafico de mercancias que impactaran sobre la movilidad
del area metropolitana.

A9: Intensificacion de las consecuencias del cambio climatico por el aumento de las
emisiones de gases de efectos invernadero (GEl).

A10: Aunque integrado en el sistema de TP metropolitano, a partir de la puesta en marcha del
Trambahia se debe evaluar la necesidad de reorganizar el sistema de autobus
metropolitano, en particular las lineas que discurren en el corredor Cadiz - San Fernando -
Chiclana.

Al11: Crecimiento del nimero de puntos de carga para vehiculos eléctricos en el ambito,
fomentando el uso del vehiculo privado y el consumo de espacio urbano.

A12: Vulnerabilidad de la movilidad sostenible al cambio climatico, especialmente sobre los
modos de movilidad activa (a pie y bicicleta), por las altas temperaturas en época estival.

A13: En la actualidad, la infraestructura existente tiene una limitada capacidad de suministro de
energias limpias (eléctrica) para los modos de transporte (publico o privado).

A14: Previsible intensificacion de los efectos negativos del cambio climatico.

UNION EUROPEA
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FORTALEZAS OPORTUNIDADES

e F1: Ambito urbano y territorial consolidado en la Bahia de Cadiz

e F2: Operacion de un sistema de transporte metropolitano de caracter multimodal,
incluyendo servicios de autobus, maritimos y ferroviarios (cercanias, media y larga
distancia, y recientemente tranvia)

F3: Consorcio de Transportes cada vez mas consolidado en el drea.

F4: Integracion tarifaria de autobuses interurbanos y urbanos, aunque no en todos los
municipios (concretamente en 7 municipios de los 12 que integran el Area metropolitana
de la Bahia de Cadiz).

F5: Buena accesibilidad al transporte publico.

F6: Descenso del 12% de la accidentalidad en 2019 con respecto a 2015.

F7: La Bahia de Cadiz cuenta con una buena gestion del servicio de Cercanias,
contabilizando 2.773.163 pasajeros subidos y bajados en 2019.

F8: Desde junio de 2022 se ha materializado la integracién tarifaria del transporte
metropolitano de la Bahia de Cadiz (autobis metropolitano y servicios maritimos)
con el Cercanias, lo que permite el uso de la tarjeta del Consorcio a los viajeros/as del
Cercanias.

F9: Proporcion equilibrada de hombres y mujeres en los viajes realizados en el area
metropolitana.

F10: La orografia promueve el uso de modos no motorizados

F11: Potencialidad portuaria e industrial de la Bahia de Cadiz.

F12: Clima calido que impulsa y favorece los viajes en modos no motorizados como los
realizados a pie y en bicicleta.

F13: Autoridad Portuaria consolidada que lidera una oferta portuaria y logistica
competitiva y sostenible.

F14: El drea de la Bahia de Cadiz se constituye como un importante nodo logistico
prioritario en la red andaluza y nacional.

F15: Capacidad adaptativa ante los impactos del cambio climatico sobre la movilidad
sostenible.

F16: A pesar de su reciente puesta en marcha (octubre de 2022), el Trambahia se
considera una fortaleza para el transporte publico metropolitano, por haber
desplazado a 1 milléon de viajeros y viajeras en cinco meses y medio de servicio
(aproximadamente 6.000 pasajeros diarios)

01: Dimensiones de los nucleos urbanos adecuadas para transporte no motorizado.

02: La mayoria de los viajes se generan y finalizan dentro del mismo ambito, lo que es una
oportunidad para dar un buen servicio de transporte interurbano donde las distancias no son
excesivamente grandes.

03: Aunque la tasa de paro (23%-35%) de la poblacién residente es elevada, se observa cierta
recuperacion en los Ultimos afios, lo que implica un aumento de la movilidad obligada y por
tanto la oportunidad de fortalecer los servicios de TP en las horas de mayor intensidad, es
decir, en las horas punta.

04: Optimizacién y redisefio de la red de autobis metropolitano existente, mejorando la
oferta existente (expediciones, horarios), la velocidad comercial con plataformas reservadas,
nuevos puntos de intercambio modal (en Jerez, El Puerto de Santa Maria, etc.), y adecuando
los servicios a la inminente operacion del sistema Trambahia.

05: Oportunidad de proponer alternativas que prioricen el TP en los accesos a Cadiz,
especialmente en el Pte. de la Constitucién y el Pte. J.L. Carranza. Se dara prioridad
semaforica al autobus en los puntos de acceso de mayor congestion.

06: Fortalecer el transporte publico en la época estival, aumentando la cobertura en las zonas
de mayor actividad turistica (zona de playas de Chipiona, Chiclana, Conil, Costa Ballena, etc.).
07: La falta de aparcamiento en los casos urbanos es una oportunidad, dado que son los
entornos donde mas facilmente el transporte piblico puede ganar cuota de mercado.

08: El Sistema de Transporte publico de la Bahia de Cadiz dispondra de forma inminente de
cobertura SAE en la flota de autobuses metropolitanos (actualmente en fase de puesta en
marcha).

09: Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios para impulsar el CMTBC.
010: Gran sensibilidad hacia los temas de sostenibilidad ambiental y de salud.

011: Disponibilidad de un Consorcio que posibilite la coordinacion con el transporte
urbano, posibilitando facilidades tarifarias y mejorando la implantacion de sistemas de
informacidn al viajero claros y accesibles.

012: Disminucion de la accidentalidad mediante la mejora del estado/mantenimiento de la
red viaria.

013: Disminucion de las concentraciones de contaminantes atmosféricos y del ruido
debidos al trafico.

014: Reducir las emisiones de GEIl y el consumo energético del transporte.

015: Oportunidad de mejora del reparto de la ratio de reparto modal del TP a raiz de la
implementacion del Trambahia entre Cadiz, San Fernando y Chiclana.

UNION EUROPEA
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2.5. Problemas, Necesidades y Retos del
Plan

Como conclusion del diagndstico de la situacion actual (sintetizado en el
analisis DAFO de este documento) y la situacion futura (tras la evaluacion
de las sinergias derivadas del Escenario Tendencial), el cual se detalla en
la Memoria del PTMBC, se han identificado los principales problemas,
necesidades y retos que el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia

de Cadiz debe solventar.

Dada la complejidad del ambito, la problematica, y que las necesidades
identificadas son muy diversas, esta seccién también muestra una

interrelacidon entre los mismos mediante una matriz de coherencia.
PROBLEMAS

e PR1: Sistema de aglomeraciones con un fuerte caracter
polinuclear por el tamafio de las ciudades (Jerez de la Frontera,
Cadiz, etc.), con complejos patrones de movilidad por la
distribucion de centros atractores/generadores de viajes en el
ambito (zonas industriales, centros educativos, Universidades,
zonas comerciales, hospitales, etc.)

o PR2: Los condicionantes fisicos en la zona de la Bahia (zonas de
marismas y espacios protegidos) suponen una barrera natural
gue limita la permeabilidad del transporte, y en particular de los

modos sostenibles, por no dedicar espacio en la infraestructura
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existente. Por ejemplo, en ninguno de los dos accesos entre Cadiz
y Puerto Real se segrega viario para la bicicleta.

PR3: Tendencia hacia una poblacién envejecida, potencialmente
cautiva del transporte publico.

PR4: Tasa de motorizacion creciente en todos los municipios, y
unido a una cierta recuperacion del empleo, desencadena en un
potencial aumento de la movilidad obligada, lo que podria
revertir en una mayor disposicion al uso del vehiculo privado
PR5: Bajo uso del transporte publico frente al excesivo uso del
vehiculo privado, especialmente en las relaciones
intermunicipales. Por ejemplo, en los municipios mas alejados de
la capital (como Medina Sidonia o Arcos de la Frontera), en los que
se observan importantes crecimientos de la tasa de motorizacion.
PR6: Reducidas frecuenciasy limitada compatibilidad de horarios
entre modos de transporte publico (autobls, maritimo,
ferrocarril), especialmente en las horas punta del dia.

PR7: Limitada prioridad para el autobus en época estival.

PR8: Limitada implantacion de zonas de intercambio o
intercambiadores, lo que minora el caracter intermodal del
sistema de transporte publico metropolitano.

PR9: Escasa o inexistente infraestructura metropolitana dedicada
a modos no motorizados (peatdn y bicicleta) entre municipios
vecinos (como entre Cadiz y Puerto Real). Carriles bici
insuficientes entre municipios proximos, sin formar una red

mallada.
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PR10: A excepcion de Cadiz, el resto de los municipios carecen de
una red peatonal seguray continua.

PR11: Congestion de trafico en tramos compartidos con las lineas
de autobus metropolitano (como la conexién entre San Fernando
y Chiclana entre la CA-33 y A-48, en los accesos a Jerez y en los
accesos al El Puerto de Santa Maria), lo que empeora la calidad y
fiabilidad de los servicios.

PR12: Los carriles reservados de acceso a Cadiz por el Puente de
la Constitucion no tienen continuidad con el viario urbano. No hay
prioridad de paso al TP en la rotonda satélite que da acceso a la
Avenida de las Cortes en Cadiz, lo que, en la practica, hace que los
autobuses no utilicen la plataforma reservada, por las
importantes demoras.

PR13: Falta de integracion tarifaria de los servicios de transporte
publico urbano de todos los municipios en el CMTBC (solamente
7 de 12).

PR14: Escasaimplantacion de sistemas inteligentes de transporte
(e-ticketing, informacion en tiempo real, SAE, etc.)

PR15: Potencial trasvase de demanda entre lineas de autobds
metropolitano y el Trambabhia, en corredor Cadiz-San Fernando-
Chiclana de la Frontera.

PR16: Intensificacion de las consecuencias del cambio climatico.
Se prevé que las emisiones de GEl y el consumo energético ligado
al transporte no cumplan los requisitos exigidos por la UE y el
PAAC.
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PR17: Se observa una potencial vulnerabilidad de la
infraestructuray la movilidad al cambio climatico, especialmente
para los modos de movilidad activa (a pie y bicicleta).

NECESIDADES

N1: Fomentar una movilidad metropolitana conexa acorde al
sistema de ciudades existente, reforzando las conexiones
metropolitanas en modos sostenibles: tanto entre los municipios
de mayor actividad y concentracion de equipamientos (los cuales
tienen mayor cobertura de servicios y capacidad de captar
usuarios hacia el TP), como en aquellos mas descentralizados del
area metropolitana (con menor ndmero de lineas) y que
experimentan un menor reparto modal para el transporte publico
(como en Medina Sidonia, Chipiona, o Sanllcar de Barrameda).
N2: Reducir el impacto de la congestion viaria sobre la operacion
del transporte publico, mediante la implantacion de plataformas
reservadas para el autobus en los tramos compartidos con el
vehiculo privado.

N3: Capacidad de proponer alternativas de explotacion de
plataformas reservadas en corredores estratégicos de la
movilidad metropolitana. Por ejemplo, entre Cadiz y Puerto Real.
N4: Dar prioridad semafdrica al autobls en intersecciones
especificas de elevada congestion. Por ejemplo, en el acceso a
Cadiz desde el Puente de la Constitucion hasta la Avenida de las
Cortes.
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N5: Mejorar y aumentar el nimero de servicios del transporte
publico en las horas punta del dia, especialmente del autobus
metropolitano.

N6: Compatibilizar los horarios de los servicios entre los distintos
modos de transporte publico (maritimo, autobus, ferrocarril),
especialmente entre Rota y Cadiz

N7: Adecuacion de la operacion del autobls y cercanias
existentes ante la reciente puesta en marcha del sistema
Trambahia entre Cadiz y Chiclana de la Frontera.

N8: Fortalecer el transporte publico en la época estival,
aumentando la cobertura en las zonas de mayor actividad
turistica (zona de playas de Chipiona, Chiclana, Conil, Costa
Ballena, etc.).

N9: Concienciar y promover el uso de los modos no motorizados,
reforzando el buen clima y condiciones fisicas para su uso
(considerando las excepciones orograficas en Medina Sidonia y
Arcos de la Frontera).

N10: Reducir el impacto ambiental derivado del transporte,
sensibilizando sobre la importancia de la calidad del aire
(contaminantes) sobre la salud, los efectos adversos del cambio
climatico, el uso de modos sostenibles y las tecnologias de
propulsiéon no contaminantes.

N11: Puesta en servicio de nuevos intercambiadores y

aparcamientos disuasorios
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N12: Capacitar el transporte publico con sistemas de informacion
en tiempo real, ofreciendo informacién rapida, completa,
actualizada y accesible por los usuarios.

N13: Fortalecer los viajes multimodales, disminuyendo el nimero
detrasbordosy el tiempo del trasbordo (densificacion de lared de
intercambiadores, paradas/apeaderos, frecuencias de los
servicios, alternativas no motorizadas de Ultima milla, etc.), asi
como la calidad y el confort del mismo (sefializacién, continuidad
con la red peatonal, informacién en tiempo real para el usuario,
etc.) para los viajes en transporte publico entre municipios.

N14: Implementar y densificar las conexiones intermunicipales
con carriles bici que acerquen los municipios mas proximos y
localizados a distancias factibles en bicicleta (como Cadiz y
Puerto Real), formando una red suficientemente mallada y
conexa.

N15: Garantizar el buen mantenimiento y las condiciones de
seguridad de la infraestructura de transporte, tanto la utilizada
por modos publicos como privados, mediante sistemas de gestion
eficaces que incorporen nuevas tecnologias, con el objetivo de
disminuir la accidentalidad asociada.

N16: A pesar de no disponer de demanda suficiente para plantear
una linea T2 del sistema Trambahia por el Puente de la
Constitucidn, cualquier escenario deberia ser compatible, en
términos de infraestructura, con una potencial implementacion

de dicha linea.
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N17: Disminucidn de las concentraciones de contaminantes
atmosféricos y del ruido debidos al trafico.

N18: Reduccion del consumo energético y emisiones de GEI
derivadas del transporte metropolitano, asi como fomentar un
mix energético con mayor peso de las energias renovables.
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PR1
PR2
PR3
PR4
PR5
PR6

PR7

PR8

PR9
PR10

PR11

PR12
PR13
PR14
PR15
PR16

PR17
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Tabla 2: Matriz de coherencia entre Problemas y Necesidades.

N2 N3 N4 N5 ‘ N6 ‘ N7 ‘ N8 N9 | N1I0 N11 N12 N13 N14 N15 N16 | N17 N18

Fuente: Elaboracion propia.
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RE1: Lograr un sistema de transporte publico seguro, accesible,
eficiente y sostenible, que sea una alternativa real al transporte
privado.

RE2: Planificacion del territorio que promueva los modos sostenibles
(recuperar el espacio ocupado por el VP, nuevas infraestructuras de
movilidad sostenible).

RE3: Reforzar y potenciar el caracter intermodal del sistema de
transportes.

RE4: Fomentar el uso de modos no motorizados, potenciando
corredores ciclistas y peatonales.

RES5: Plan de educacion y concienciacién sobre movilidad.

RE6: Politicas que reduzcan los desplazamientos motorizados, en
especial los generados por movilidad obligada.

RE7: Implementacion de nuevas tecnologias y la digitalizacion de la
gestion del TP.

RES8: Reducir las emisiones de GEI y consumo energético del
transporte metropolitano, conteniendo los determinantes de cambio
climatico. Disminuir la contaminacidén atmosférica y el ruido.

RE9: Ante las vulnerabilidades detectadas en materia de
infraestructura y movilidad, desarrollar la capacidad adaptativa a los

efectos del cambio climético.
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3. Objetivos y principios de

sostenibilidad

El objetivo principal del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
es definir una estrategia amplia para mejorar el transporte en el ambito,
basada en las redes de transporte existentes e incluyendo nuevas tecnologias
y nuevos servicios relacionados con la movilidad sostenible en los municipios
de la Bahia de Cadiz.

Con el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz lo que se
pretende es definir una hoja de ruta integral, que refleje como debe
desarrollarse el transporte para convertirse en una actividad sostenible que

apoye la actividad econémica y, a su vez, refuerce la cohesidn social.

El Plan debe funcionar como un apoyo para avanzar hacia un desarrollo
sostenible comprometido con la conservacion y mejora de la calidad del

medio ambiente y la salud de los ciudadanos de la Bahia de Cadiz.

Asi, y como resultado del diagndstico de la situacion actual, detallado en la
Memoria del Plan, se definen un conjunto de objetivos estratégicos y objetivos
especificos para el PTMBC, asi como los criterios de decisién tomados en
consideraciény el modelo de movilidad propuestos en los distintos escenarios

contemplados.

3.1. Principios de sostenibilidad

Entre otras causas, la situacién de deterioro ambiental mantenido, el

incremento de las desigualdades sociales en las econdmicas desarrolladasyy la
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interrelacion entre problemas globales y locales han requerido la definicidn
previa de unos principios guia para definir lineas de actuacion vinculadas a la
sostenibilidad. Unos principios que deben conformar a la propia nocién moral
del concepto de desarrollo sostenible y sustentar el disefio de las politicas y de
los instrumentos técnicos que han de concretar las iniciativas publicas y

privadas.

De la misma forma, los planes y estrategias que funcionen como hoja de ruta
para alcanzar un modelo de organizacion socioeconémica sostenible, como
pretende funcionar el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz,
deben conocer y estar en consonancia con los principios de la Declaracion de
Rio sobre el Medio Ambiente y Desarrollo (1992) y confirmados en la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible Rio+20
(2012) y con los objetivos de la Agenda 2030, asi como los principios en los que
se basa la politica de medio ambiente en los paises de la Unidn Europea: el de
cautela, el de accidon preventiva, el de correccion de los atentados al medio

ambiente y el de quien contamina paga.

A partir de estas consideraciones y sustentado por la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2014-2030, los principios éticos de sostenibilidad son los

siguientes:

e Armonia con la naturaleza: Este principio parte del reconocimiento de
que el planeta tierra es nuestro hogar comdn y debemos promover la
armonia con la naturaleza, tal y como recoge el informe final de la
Cumbre Rio+20 y la Agenda 2030. En consecuencia, debemos respetar la
capacidad de carga de los ecosistemas y utilizar los recursos naturales de

manera eficiente.
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Compromiso intergeneracional: Este principio se refiere al compromiso
de todos con el respeto a la naturaleza y con la herencia a futuras
generaciones. Este compromiso esta fundamentado en la acepcidn
clasica de desarrollo sostenible, en la idea de garantizar las necesidades
del presente sin comprometer las posibilidades de las generaciones
futuras, segiin quedé6 definido en 1987 en el Informe Brutland. Este
principio implica que las politicas de desarrollo sostenible deben tener
una vision a largo plazo vy, por lo tanto, un uso de los tiempos distinto a
las politicas convencionales, muy centradas en la consecucion de
objetivos inmediatos.

Responsabilidad compartida: La transicion hacia un desarrollo
sostenible es una labor compartida por el conjunto de la sociedad,
instituciones publicas, privadas, empresas, agentes sociales y
ciudadania. Cada uno en su nivel tiene responsabilidades en la transicion
a un modelo de economia verde como pilar de la sostenibilidad, modelo
que tiene una directa relacion con modos de consumo y produccion
responsables. Las administraciones publicas deben actuar como
impulsores del cambio, practicar la transparencia y la democracia,
fomentar la participacion y el acceso a la informacién y la educacion
como elementos esenciales para constituir una sociedad responsable y
formada, capacitada para tomar decisiones.

Cohesion social: La dimensidn social del desarrollo sostenible implica
que su logro debe ser un proceso inclusivo, centrado en el beneficio y
bienestar humanoy en la participacion de todas las personas. Laigualdad
y la justicia social estan en la base del desarrollo sostenible y la eficacia
de las medidas de promocidn de la sostenibilidad econdmica y ambiental

requieren del concurso de la cohesién social que en las circunstancias
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actuales pasa por la creacién de empleo digno y proteccion social para

los mas pobres.
3.2. Objetivos del PTMBC

3.2.1 Objetivos estratégicos

En funcidn de los problemas, necesidades y retos percibidos del diagndstico,
y considerando el marco normativo y estratégico de planificacion de
transporte metropolitano, asi como la politica comunitaria europea, se han

determinado los siguientes objetivos estratégicos para abordar el PTMBC.

OEL. Reducir emisiones
GEl y consumo
energético
(mitigacién del Cambio
Climatico)

&

OEB. Garantizar la
asequibilidad del sistema de
transporte metropolitano

OEY. Estructurar el modelo
de movilidad metropolitano
de forma que se incentive

OEB8. Mejorar los métodos
de gestion de la
explotacion y la
digitalizacion del

transporte publico

el TP y los modos
alternativos, racionalizando
y optimizando el uso de las

infraestructuras @
H [ )

e OE1l: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el
consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

e OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte
metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacion al

cambio climatico).
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e OE3: Contribuir al logro de limites y objetivos de calidad del aire y
ruido.

e OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la
perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad
visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con
dificultades cognitivas, etc.).

e OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte
metropolitano.

e OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte
metropolitano.

e OET: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que
se incentive el transporte publico y los modos alternativos,
racionalizando y optimizando el uso de las infraestructuras y la
operacion de servicios.

e OE8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la
digitalizacion del transporte publico.

e OE9: Implantar una politica de educaciéon ambiental en materia de
movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del

transporte, alineada con el desarrollo urbano de la Bahia de Cadiz.

En cualquier caso, resulta importante destacar que la generacion de los
objetivos estratégicos del PTMBC ha considerado los factores ambientales
sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del Plan. Estos factores
ambientales son los considerados en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental (poblacién y salud humana, biodiversidad,

tierra, suelo, agua, aire y clima, etc.).
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Asi mismo, también se remarca que los objetivos estratégicos propuestos son
coherentes con los objetivos territoriales a conseguir, de acuerdo con las
necesidades sectoriales y las directrices establecidas por los planes de
ordenacion del territorio para la planificacion sectorial, tal y como dicta el
articulo 48.2.b) de la Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la
sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA).

3.2.2 Objetivos especificos

Para medir el nivel de cumplimiento de los objetivos estratégicos, a
continuacién se definen los objetivos especificos del Plan. Estos son unos
indicadores mediante los cuales se medira el impacto o el efecto de la
implantacion del Plan en el horizonte 2030, y, por tanto, el de las actuaciones

que forman parte de él.
Con todo, es importante destacar lo siguiente:

e Los objetivos de reparto modal, emisiones de CO2, consumo
energético, etc. se estiman teniendo en cuenta el impacto del
transporte metropolitano sujeto al Plan.

e El cumplimiento de los objetivos se determinara en base a los
resultados de la movilidad intermunicipal, es decir, la que se
encuentra bajo las competencias de planificacion del Plan de
Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz. La movilidad
metropolitana (intermunicipal) representa el 22,1% de la movilidad
global de la Bahia de Cadiz.

e Paraello, la Unica herramienta disponible para tal evaluacion a futuro
es el modelo de transporte, en el que se simula el sistema de

transporte metropolitano entre 2019 y 2030. Por lo tanto, como
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evaluacién preliminar a nivel de planificacion, en este documento
solamente se analizara el cumplimiento de los objetivos
(mediante los indicadores de impacto) que sean producto (directa
o indirectamente) del modelo de transportes. En la tabla siguiente
sombreado en azul. (OESP1, OESP2, OESP4, OESP9, OESP12, OESP13).
Sin embargo, y al margen de estas consideraciones, también es
importante remarcar que el sistema de transporte de la Bahia de Cadiz
esta formado por otros modos (aéreo, maritimo, terrestre, etc...),y de
diferentes escalas de actuacion (metropolitana, urbana, interurbana,
nacional, etc) que, por ello, contribuyen al cumplimiento de los
objetivos europeos medioambientales y climaticos, los cuales deben
verse logrados por la aplicacion de medidas adicionales sobre el
conjunto de todo el sistema, fuera del alcance del presente Plan de
Movilidad Sostenible.

Asi, en la siguiente tabla se definen los objetivos especificos con sus

indicadores de impacto, asi como la meta esperada a 2030, con las siguientes

consideraciones:

Esimportante destacar que los objetivos especificos relacionados con
mejorar el transporte publico (OESP1, OESP2, OESP4) estan
ampliamente condicionados por la reciente puesta en marcha del
sistema Trambahia. En la practica, esta actuacion, incluida en el
escenario tendencial, se constituye como un modo de transporte
publico masivo para el area metropolitana, y las principales
actuaciones del PTMBC se orientan a fortalecer el transporte publico
existente, y en mayor medida el transporte publico por carretera,

dado que los servicios ferroviarios (y sobre todo el Trambahia) han
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evidenciado una mejora sustancial en el escenario tendencial. Por
este motivo, se ha fijado la meta de mejora de los indicadores de
transporte publico metropolitano en el 3%. Esta meta, aunque
aparentemente pueda interpretarse como moderada, seria
absolutamente exitosa para el Plan, por suponer un punto de inflexion
que modifique la tendencia negativa que experimenta el ambito en
materia de tasas de motorizacion crecientes, incremento de la
movilidad metropolitana, y reducciéon del uso del autobls
metropolitano. Este crecimiento se calculara comparando, para el
horizonte 2030, el escenario tendencial con el escenario del Plan.
Ademas, como indicador de impacto del OESP4, se fija una meta de
reducir el vehiculo privado un 4%. Ciertamente, y contextualizando el
Plan en un marco de previsibles crecimientos de la motorizacion,
cualquier cambio de tendencia en materia de disminuir la demanda
de vehiculo privado, se considerara como un impacto muy positivo.
Este crecimiento se calculara comparando, para el horizonte 2030, el
escenario tendencial con el escenario del Plan.

Respecto al objetivo de cumplir con los compromisos europeos,
nacionalesy comunitarios en materia de cambio climatico (OESP9), se
han considerado instrumentos legislativos y planes estratégicos de
referencia para el Plan (Ley 8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia,
PAAC y Plan Nacional de Energia y Clima), en materia de mitigacion.
En este caso, cualquier cambio de tendencia que reduzca emisiones
de GEl y el consumo energético derivado del transporte sera un éxito
del Plan. Ademas, y en el marco del OESP9, también se han incluido
una serie de indicadores relacionados con la capacidad de adaptacion

de la movilidad sostenible al cambio climatico.
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Finalmente, y atendiendo a los objetivos relacionados con la
movilidad no motorizada (OESP12 y OESP13), es importante reforzar
el caracter metropolitano inherente al PTMBC. El previsible impacto
de las actuaciones relacionadas con la movilidad activa se vera
principalmente reflejado en una escala mas local, en la que se
materializan la mayoria de los viajes a pie y en bicicleta de corto
recorrido.

No obstante, y considerando las dificultades operativas de incentivar
una movilidad activa para mayores distancias (entre municipios), y
debido a que el PTMBC muestra los resultados a una escala
intermunicipal, cualquier incremento de la demanda no motorizada
en 2030 se considerara un éxito del Plan. Evidentemente, y como se ha
comentado en otros capitulos de esta memoria, el Plan propone
actuaciones locales en materia de vias peatonales y ciclistas, aunque
en su mayoria a modo de recomendaciones ya que son los propios
municipios los que albergan las competencias de planificacion y

ordenacion.
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Tabla 3: Objetivos especificos (OESP) del Plan, con sus indicadores de impacto.

Objetivos especificos

Indicadores de impacto (*)

Meta 2030

OESP1 | Incrementar la participacion del TP metropolitano. 111 | % de incremento de la demanda del transporte pUblico +3%
Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano . o - - . PO
OESP2 . o P P ’ 112 | % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular. +3%
mejorando su competitividad.
OESP3 | Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad. 113 | Utilizacion de la tarjeta Unica intermodal de transporte. % de cancelaciones. (Fuente: PITMA 2030) +3%
Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del 114 | % de reduccion del vehiculo privado. 3%
OESP4 ) P . q 115 | % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias y Trambahia) +3%
transporte metropolitano. ; - - — s -
116 | % de reduccion del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano. -3%
Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un
OESP5S Reducir la dependencia del petrdleo y sus derivados en la N7 primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente: Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento +65%
movilidad. Europeo y del Consejo de 20 de junio de 2019 por la que se modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocion de ?
vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes.)
OESP6 Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio s kms de corredores multimodales y sostenibles (plataformas reservadas para el transporte publico y modos no +20km
climatico, inteligente, segura e intermodal. motorizados) de caracter intermunicipal.
OESP7 | Incorporar nuevas férmulas de movilidad. 119 | Ndmero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda en zonas de débil trafico. +1.500 viajes
, ., 1110 | Centro de control, gestidon y explotacion del transporte piblico andaluz. 1
Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del transporte - - —~ . - - p
OESP8 g . oo R X 1111 | Sistemas de informacion al usuario en nuevos intercambiadores de autobds. 1
publicoy en la informacidn proporcionada al usuario. - — T
1112 | Sistemas de pago digital para el transporte publico. 1
13 Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019y 2030. (Fuentes: Ley -30%
8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional Integrado de Energia y Clima). (**) ?
14 Reduccion de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos -30%
. . . no energéticos. (Fuentes: PAAC y Plan Nacional Integrado de Energia y Clima). (***) °
Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y - -2 PNT - . -
OESP9 . X N Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte publico metropolitano en época estival (mayor
comunitarios en materia de cambio climatico. . . , - - L : -
1115 | nimero de servicios, cobertura de lineas, reduccion de tarifas, etc.), como actuacion enfocada a combatir la vulnerabilidad 1
de la movilidad sostenible a las altas temperaturas asociadas al cambio climatico.
116 Desarrollo de protocolos de comunicacion ante Escenarios de Calor Extremo, asegurando el conocimiento por parte de la 1
poblacién, y a su vez promocionando el transporte publico como alternativa a los desplazamientos a pie.
1117 | % de disminucidn de las emisiones de PMy, entre 2019 y 2030 debidas al trafico rodado. (Fuente: PITMA 2030, EACA). -23%
Reducir la contaminacion atmosférica generada por el trafico 18 Ob!etlvo alargo plazo (O!_)P) del ozono (0s) para la proteccién de la salud hu3ma*T*a*. Lograr 0 superaciones del valor objetivo superaciones
OESP10 legislado para la proteccion de la salud humana en ozono (Os) de 120 ug /m>. (****) (Fuente: EACA) 3
rodado (120 pg /m’)
119 No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS para la proteccién de la salud <10 ug /m?
humana en diéxido de nitrégeno (NO.). (Fuente: Guias actualizadas de la Calidad del Aire de la OMS, 2021) (****) He
OESP11 Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de 1120 % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte. (Fuente: PITMA 2030, con base en 5%
energia del transporte. las ratios de crecimiento previstos para Andalucia, y aplicados a la provincia de Cadiz). ?
OESP12 Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable | 1121 | Campafias de sensibilizacién en materia de movilidad sostenible. 3
en relacion con la movilidad. 1122 | Incremento de la demanda de los modos no motorizados. +%
Incrementar la participacién de la movilidad activa (a pie e . .
OESP13 | . participaci VI.I Lol 1123 | Incremento de la movilidad ciclista metropolitana. +%
bicicleta) en el reparto modal metropolitano.
Incrementar la penetracién de las enereias de origen renovable % de penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final (frente al 20% actual del territorio
OESP14 n el consum Fi)n l g g 1124 | nacional para todos los sectores, y del 4,9% en la provincia de Cadiz para el sector del transporte). (Fuente: PAAC, PITMA 42%
€n el consumo finat. 2030, Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética (LCCTE)).
OESP15 | Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible 125 | Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible (*****) 3
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(*) Los indicadores de impacto (con el valor objetivo de 2030) resaltados en azul son aquellos que se podrdn verificar mediante la comparacion de resultados del modelo de transporte, en los siguientes
capitulos de este documento. El cumplimiento del resto de objetivos especificos (en blanco) solamente se podrd comprobar una vez se implementen el conjunto de actuaciones del Plan.
(**) El indicador 1113 estaria alineado con el objetivo de reduccién de emisiones del PAAC para el drea estratégica de Transporte y movilidad (OM1.F), que se define como una reduccién entre el 30% y el
43% de las emisiones de GEl en 2030 con respecto a 2018. Si bien, hay que destacar que el afio de referencia con respecto al que se calculan las reducciones de emisiones considerado en ambas
planificaciones difiere ligeramente, siendo 2019 el del PTMBC (afio base del estudio) y 2018 el del PAAC. Ademds, también conviene destacar que el 1113 se enmarca en un Plan de Transporte
Metropolitano, de movilidad sostenible, y por este motivo este evalurard si ciertamente el sector del transporte metropolitano ha disminuido las emisiones de GEI, a pesar de que el objetivo del PAAC es
mucho mds amplio y abarca otros modos de transporte (aviacion, mercancias de largo recorrido, etc.) y a otras escalas (urbana, de largo recorrido) generadoras de emisiones. El Plan se centra
exclusivamente en la mejora del transporte de cardcter metropolitano.
(***) El indicador 1114 estaria alineado con el objetivo de reduccién de consumo de energia del PAAC OTEL: “Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, como minimo el 39,5%,
excluyendo los usos no energéticos. No obstante, se sefiala que el 1114 se enmarca en un Plan de Transporte Metropolitano, de movilidad sostenible, y por este motivo se evalurd, para el afio 2030, si el
sector del transporte metropolitano ha disminuido el consumo de energia, a pesar de que el objetivo del PAAC es mucho mds amplio y abarca otros modos de transporte (aviacién, mercancias de largo
recorrido, etc.) y a otras escalas (urbana, de largo recorrido) altamente consumidoras de energia. El Plan se centra exclusivamente en la mejora del transporte de cardcter metropolitano.
(****) Seguin la Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA), se deberia incluir también, al menos, el ozono, pero como se trata de un plan de transporte, se recomienda la inclusién del dioxido de
nitrégeno NO.. (Fuente: Servicio de Calidad del Aire de la Direccién General de Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climdtico).

(*****) El indicador 125, alineado con los ODS, propone impulsar politicas que fomenten la logistica y el transporte de mercancias sostenible para el dmbito metroplitano de la Bahia de Cadiz. Estas

politicas, competencia de las administracién nacional, regional y/o local (no del propio Plan) deben orientarse a:

. Fomentar el uso de modos de transporte mds sostenibles, como el sistema ferroviario.

. Promover la eficiencia energética y la tecnologia limpia.

. Implementar medidas de logistica sostenible.

. Apoyar la intermodalidad y la dltima milla sostenible.

. Establecer incentivos fiscales y financieros para las empresas que adopten prdcticas de transporte de mercancias sostenibles.

Fuente: Elaboracion propia.
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. Ly . . . . Seremarca que las lineas estratégicas del PTMBC son coherentes con su marco
A continuacién se adjunta una matriz de coherencia donde se vinculan los

estratégico de referencia, y en particular con el Plan Andaluz de Accién por el
Clima (PAAC 2030).

objetivos especificos con los estratégicos:

Tabla 4: Matriz de coherencia OE-OESP.
Matriz de e LE 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al uso del

coherencia OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OE8 OE9 vehiculo privado.

OESP1

OESP2
OESP3 mejorara, sin duda, su atractivo. Las actuaciones que se enmarcan en esta

La promocion del transporte publico metropolitano de la Bahia de Cadiz

OESP4 linea estratégica tienen como finalidad mejorar la cobertura, calidad y

OESP5 funcionalidad de los servicios e infraestructuras, optimizando la experiencia
OESP6

OESP7
OESP8
OESP9 En este sentido, la LE1 se formula de acuerdo con las lineas estratégicas “M” y
OESP10
OESP11
OESP12
OESP13 del sistema de transporte metropolitano.
OESP14
OESP15

de los usuarios existentes, pero a su vez con el potencial de captar nueva

demanda del vehiculo privado.

“E” que propone el PAAC 2030 para la descarbonizacion del sistema de

transporte de la Bahia de Cadiz, y fomentar el ahorro y la eficiencia energética

Con las actuaciones de LE1 del PTMBC se pretende mitigar los efectos del

- = . cambio climatico, reduciendo por tanto las emisiones de gases
Fuente: Elaboracion propia.

32.3 Lineas estratégicas contaminantes, GEl y el consumo energético derivado del transporte
metropolitano.

El Conforme a los objetivos propuestos, el Plan de Transporte Metropolitano
e LE 2: Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de transporte

de la Bahia de Cadiz orienta su materializacion segun las siguientes lineas ; ) D, RN
sostenibles como medida de adaptacion al cambio climatico.

estratégicas, las cuales se formulan ante la necesidad de reducir la movilidad

privada, y con ello los riesgos climaticos para conseguir un modelo de La sensibilizacion y concienciacién ciudadana en movilidad sostenible se
movilidad mas resiliente. considera un pilar fundamental para alcanzar los objetivos fijados por el
PTMBC.

A .
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El propio PAAC 2030, a través de sus lineas estratégicas para la adaptacion (A),
consideran fundamental la educacién para logar adaptar a la sociedad y el
sistema a los efectos del cambio climatico, ademas de prevenir riesgos y

mejorar los habitos de consumo.

En este sentido el PTMBC propone, a través de esta linea estratégica, un
conjunto de medidas orientadas a sensibilizar a la ciudadania sobre los
beneficios derivados de la movilidad sostenible (medioambientales, en salud,
econdmicos, etc.), pero también proponiendo recomendaciones a las
administraciones para implantar politicas de movilidad sostenible y la
importancia de la penetracion de las energias renovables y el uso de la
electricidad en el sector del transporte. Esto conjuga perfectamente con el

objetivo de adaptacion al cambio climatico.

LE 3: Promover los desplazamientos en modos no motorizados.

La bicicleta o caminar son los modos de transporte que comprenden la
movilidad activa, y la mejora de sus equipamientos e infraestructuras son

decisivos para incrementar su cuota en el reparto modal.

En este sentido, el presente PTM, aun siendo un plan de movilidad
metropolitana, incentiva el uso de los modos no motorizados por ser cero
contaminantesy por incentivar habitos de vida saludables, compatibles con el
objetivo general del Plan de minimizar el uso del vehiculo privado y sus efectos

nocivos sobre el medio y la salud humana.

Ademas, el Plan, en el marco de la LE3, también acoge una serie de medidas
orientadas a revertir la vulnerabilidad de la movilidad sostenible (y sobre todo
de la movilidad a pie) ante el cambio climatico, ante la escalada de

temperaturas y olas de calor en el ambito de la Bahia de Cadiz.
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LE 4: Reforzar y potenciar la intermodalidad.

La mejora de los modos sostenibles, de forma independiente, se vera
beneficiada por el desarrollo de actuaciones especificas que mejoren la

intermodalidad con otros modos sostenibles.

En este sentido, el Plan formula una serie de medidas prioritarias de cara a
mejorar la cadena modal, planificando de forma coordinada los modos de
transporte publico existentes, mejorando las condiciones de accesibilidad a
estaciones, paradas y areas intermodales de transporte, y promoviendo una
politica tarifaria integrada. Asi mismo, el Plan también incentiva un transporte
de mercancias multimodal mas eficiente y sostenible, apoyando la
intermodalidad (transferencia eficiente de mercancias entre modos) y la

ultima milla sostenible.

En su conjunto, la LE4 aspira a reducir el consumo energético del trafico
rodado mediante el cambio modal de pasajeros (y mercancias) a modos

sostenibles mas eficientes o de consumo nulo de combustibles fosiles.

LE 5: Implementacion de nuevas tecnologias y optimizacion de la
gestion del transporte publico.

La finalidad de la implementacion de nuevas tecnologias y la optimizacion de
la gestion del transporte publico redunda en la capacidad de mejora de los

servicios, y con ello la experiencia del usuario y su uso.

La digitalizacion de los servicios, del mantenimiento, y de su operacion,
mejoran, por una parte, el atractivo del sistema, ademas de optimizar la
explotacidn y gestion de los activos derivados de los servicios (material movil,

infraestructura, equipamiento, etc.).
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Por tanto, se espera que con el desarrollo de esta LE5 el Plan fomente
soluciones tecnoldgicas aplicadas al transporte publico que reduzcan la
necesidad de uso del vehiculo privado y optimicen la eficiencia del transporte

colectivo de pasajeros.

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Linea estratégica 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al
uso del vehiculo privado.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 1

Linea estratégica 2: Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de
transporte sostenibles como medida de adaptacion al cambio climatico.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 2

e Mejorar y potenciar la operacién del transporte publico terrestre
existente (carretera, ferrocarril, tranvia), mejorando servicios y velocidad
comercial

e Creacion de sistema de transporte de alta capacidad mediante
plataformas reservadas, en los nlcleos poblacionales con mayor
movilidad

e Mejora los servicios maritimos para el transporte de pasajeros

e Liberacion de espacio del viario existente para el transporte publico.

e Creacion de intercambiadores o zonas intermodales.

e Mejoray mantenimiento de las paradas y estaciones de autobuses.

e Mejora de frecuencias en lineas con alta ocupacién de la red
metropolitana, ampliando la oferta y el nimero de servicios. Se
considerara la época estival

e Coordinacion de los servicios de autobus con el tranvia

e Coordinacion de los servicio urbanos e interurbanos.

e Coordinacion de horarios de los autobuses con la actividad obligada de
la poblacion (laboral y estudios).

e Implementacion de aparcamientos disuasorios.

e Reordenacion y/o creacion de nuevas lineas interurbanas: servicios en el
arco norte del area metropolitana, conexiones entre poligonos, etc.

e Impulsar la adecuacidon del transporte publico y su infraestructura para
personas con movilidad reducida.

e Conexion del sistema de transporte publico con itinerarios peatonales y
carriles bici.

e Capacitar al transporte publico con sistemas de informacion en tiempo

real

e Fomento de movilidad de cero y bajas emisiones:
- Aumento de los puntos de carga para vehiculos eléctricos y otros
combustibles alternativos.
- Incremento de la flota de autobuses eléctricos u otros combustibles
alternativos.
e Fomento de vehiculos de alta ocupacion y promocién de la movilidad
colaborativa:
- Motosharing.
- Carsharing.
- Carpooling.
- Patinete eléctrico.
- Bicicleta publica.

Implantacion, promocién y legislacion de modos alternativos.

e Camparfas de informacion y sensibilizacion hacia una movilidad
sostenible.

e Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible, ,

incluyendo medidas que limiten las necesidades de movilidad vy

transporte de la poblacion (activar la economia ciudadana de

proximidad, teletrabajo, etc.).

Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Cumplimiento
de la Directiva de Vehiculos Limpios.

Realzar la importancia de aumentar la participacion de la electricidad en
el consumo de energia, y la penetracion de energias renovables.

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Linea estratégica 3: Promover los desplazamientos en modos no

motorizados.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 3

Linea estratégica 4: Reforzar y potenciar la intermodalidad.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 4

Promocion del uso de bicicletas publicas: Incrementar puntos de
préstamos, aparcamientos para bicicletas, y vias ciclistas segregadas.
Restricciones al trafico rodado:
Restriccion en las velocidades urbanas maximas permitidas, excepto en
vias de uso compartido con el transporte publico, con el objetivo de no
disminuir la velocidad comercial de los servicios.
Regulacion de los estacionamientos.
Mejora del mantenimiento de la flota de bicicletas publicas (servicio +BICI)
Mejorary ampliar la red ciclista y peatonal de caracter metropolitano
Desarrollar carriles bici con el fin de formar una red mallada y construir un
sistema de transporte metropolitano sostenible, junto al transporte publico.
Promover la intermodalidad: Bicicleta y VMP - Autobus:
Puntos de préstamo y aparcamientos en paradas de transporte y areas
intermodales.
Zonas de estacionamiento seguras y cubiertas
Campaiias de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible:
Resaltar el buen clima y la orografia de la Bahia de Cadiz (excepto en
Arcos de la Frontera y Media Sidonia, dado su adversa orografia), como
agente propulsor de los viajes en modos no motorizados.
Destacar los beneficios del desplazamiento en modos no motorizados,
tanto ambientales como de salud.
Concienciar de la necesidad de disminuir las emisiones de CO2.
Actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en
particular de la movilidad a pie

e Planificar coordinadamente las redes de transporte pulblico existentes:
autobus metropolitano, tranvia, ferrocarril, maritimo.

e Jerarquizar la red de transporte publico, con lineas de autobls urbano
alimentadores del tranvia

e Mejorar las condiciones de accesibilidad a las estaciones y paradas de
transporte publico

e Aumentar la cobertura del transporte por autobds con nuevos servicios y
paradas en centros atractores de viajes (como en el poligono Tres Caminos),
con posibilidad de realizar la etapa de Gltima milla en modos no motorizados

e Reducirlos tiempos de trasbordo por la mayor permeabilidad de la oferta de
transporte publico y mayor nimero de servicios

e Desarrollar e implantar aparcamientos de vehiculo privado en areas
intermodales, en puntos estratégicos para adquirir el rango de
aparcamientos disuasorios

e Eliminacion o reduccion de la penalizacion del trasbordo entre diferentes
modos de transporte

e Promocion de incentivos econémicos para el uso combinado de los modos
tradicionales de transporte con modos emergentes

e Camparias de concienciacion y sensibilizacion que promuevan el transporte
publicoy el potencial de la intermodalidad en el area de BC.

e Promocionar una politica tarifaria integrada.

e Promocionar politicas de logistica y transporte de mercancias sostenibles.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

38
Junta de Andalucia



Linea estratégica 5: Implantacion de nuevas tecnologias y optimizacion
de la gestion del transporte publico.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica 5

e Mejoras en gestion y explotacién del transporte pablico con informacién
disponible en tiempo real

e Digitalizacion de los servicios y tareas de la administracion, implantando
un sistema integrado de gestion de las concesiones y autorizaciones de
transporte regular de viajeros/as

e Integracion de TICs en el transporte pUblico

e Integrar métodos de pago eficaces que fomenten el uso del transporte
publico (sistema de identificacion del billete en el teléfono movil)

e Monitoreo de la conservacion de las infraestructuras mediante la
digitalizacion, compartiendo la informacion con el usuario

e Sistemas de informacion en tiempo real con el usuario, en
intercambiadores, areas intermodales, o incluso a bordo

e Accesibilidad universal a la informacion del transporte publico para
grupos vulnerables (accesibilidad fisica y audiovisual), previo al abordaje
y a bordo de los modos de transporte publico

UNIGN EUROPE
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4. Caracterizacion de la
poblacion y situacion previa

del entorno

En esta fase, el objetivo sera caracterizar la poblacién que pueda verse
afectada por laimplantacion del conjunto de medidas consideradas en el

ambito del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.

Con el fin de determinar la vulnerabilidad de la poblacidn a los efectos del
Plan, se definirdn las caracteristicas sociales, econdmicas, ambientales,

demograficas y de salud, en las que pueda experimentarse una variacion.

Tabla 5: Variables vulnerables a los impactos

Perfil de analisis Variable de analisis

Encuadre territorial

Caracteristicas Usos del suelo

geograficas Climaticas

Zonas Desfavorecidas

Poblacién total y evolucién

Poblacion por sexos y grupos de edad

Poblacién menor de 20 afios (%)

Caracteristicas - ~
st Poblacién mayor de 65 afios (%)

demograficas
Edad media de la poblacién por sexo
Poblacion de origen extranjero (%)
Poblacién diseminada
Caracteristicas Calidad del aire
ambientales Contaminacién acUstica

UNION EUROPEA
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Estudio de Impacto en Salud

Variable de analisis

GEl'y consumo energético

Caracteristicas
socioeconémicas

Empleo y tasa de paro

Nivel educativo

Nivel de renta

Movilidad

Accesibilidad

Intermodalidad orientada al TP

Motorizacién

Vehiculos turismo

Caracteristicas de
salud

Tasa de alcoholismo y tabaquismo

Tasa de actividad fisica

Tasay causas de accidentalidad

Mortalidad y causas

Esperanza de vida al nacer por sexo

Poblacién con discapacidad

Tasa de suicidio

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud de
los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015
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4.1. Caracteristicas geograficas

4.1.1 Encuadre territorial

Como se ha indicado, el marco territorial del Plan de Transporte
Metropolitano de la Bahia de Cadiz esta compuesto por doce municipios
de la provincia que conforman el entorno metropolitano de la Bahia de
Cadiz: Cadiz, Chiclana de la Frontera, Jerez de la Frontera, Puerto
Real, El Puerto de Santa Maria, San Fernando, Rota, Arcos de la
Frontera, Medina-Sidonia, Sanlicar de Barrameda, Chipiona y Conil de
la Frontera.

El entorno metropolitano adquiere su nombre por la situacién de sus
municipios, que delimitan un arco junto a la llamada Bahia de Cadiz, un
entrante del Océano Atlantico en el que desembocan los rios Guadalete,

Iro y Rio Salado de Rota.

En el area, el territorio metropolitano se distribuye en 9 municipios
dispuestos sobre la franja litoral (Sanlicar de Barrameda, Chipiona, Rota,
El Puerto de Santa Maria, Puerto Real, Cadiz, San Fernando, Chiclana de la
Frontera y Conil de la Frontera), y 3 municipios interiores (Jerez de la
Frontera, Arcos de la Frontera y Medina-Sidonia), éstos Gltimos con ligeras

elevaciones de terreno por su topografia.

Sin embargo, y al contrario de otras areas metropolitanas de la comunidad
andaluza, el sistema de ciudades del &mbito presenta un fuerte caracter
polinuclear, en el que el tamafio y la actividad de las aglomeraciones es
importante por sus volimenes de poblacion, de modo que en el esquema

de movilidad es complejo por no predominar una ciudad en el ambito.

UNIGN EUROPEA
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En este sentido, tanto la ciudad de Cadiz, como nucleo de aglomeracién
de servicios (educativos, administrativos) como la ciudad de Jerez, como
mayor nucleo urbano, concentran una actividad y funcionalidad urbana

con un importante impacto en el esquema interurbano y supramunicipal.

De hecho, el tamafio de varias de las ciudades del ambito, la distribucién
de corredores de urbanizacién préximos, y la actividad turistica han
fomentado la presencia de servicios de transporte publico en el area
(autobus metropolitano, cercanias ferroviario, maritimo, etc.), los cuales

son sujeto de evaluacion en el presente PTMBC.

Asi mismo, también es importante destacar la presencia de zonas bajas y
con una afeccién marina significativa, remarcando que una gran parte de
la Bahia de Cadiz fue declarada Parque Natural en 1989. La Bahia es el
puerto natural mas cercano al estrecho de Gibraltary a la desembocadura
del Rio Guadalquivir, de ahi su importancia geoestratégica a lo largo de la

historia.
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Figura 3: Ambito de aplicacién del Plan.
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Superficie

Uso (ha) Cobertura (%)
Sistemas agroforestales 11.425 3,6%
Zonaurbana 16.674 5,2%
Pradosy Praderas 12.968 4,1%
Cursos de agua 329 0,1%
Playas, dunasy arenales 621 0,2%
Estuarios 948 0,3%
Marismas 6.193 1,9%
Salinas 7.226 2,3%
Zonas industriales, comerciales o en construccion 6.188 1,9%
Laminas de agua 3.110 1,0%
Espacios con vegetacion escasa 88 0,0%
fg:satsrjcedeé(slotauon minera, vertederosy de 1.374 0.4%
Humedales y zonas pantanosas 68 0,0%
Pastizales naturales 194 0,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA.

4.1.2 Usosdel suelo

La distribucion de usos del suelo en la Bahia de Cadiz y la cobertura con

respecto a la superficie total de la misma son las siguientes:

Tabla 6: Usos del suelo en el ambito del PTMBC.

Uso Suq;:f)icie Cobertura (%) ‘
Bosques 31.038 9,8%
Matorrales escleréfilos 17.206 5,4%
Tierras de labor 128.578 40,4%
Cultivos permanentes 68.066 21,4%
Matorral boscoso de transicion 5.850 1,8%

UNION EUROPEA
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Como se observa en la tabla, en el area de Bahia de Cadiz predominan los
espacios tierras de labor (40,4%), seguidos de zonas de cultivos
permanentes (21,4%) y superficies de bosques (9,8%), quedando el resto
de los usos por debajo del 6% de representacion en el territorio

metropolitano.

Si bien, cabe destacar que la gran extension de los términos municipales,
de Jerez de la Frontera, Arcos de la Frontera y Medina Sidonia, con zonas
agricolas muy alejadas de los nucleos urbanos, distorsionan las
estadisticas del uso del suelo. Y, por otro lado, que en las superficies
cercanas a las zonas urbanas predominan las zonas industriales, en el

interior, y las salinas y marismas, en los municipios de la bahia.
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A continuacion, se adjunta un mapa con la distribucion de usos del suelo Figura 5: Orografia de la Bahia de Cadiz.

en el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz.

Figura 4: Usos del suelo en el Ambito del Plan.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA (Datos Espaciales de Referencia de Andalucia). altas y protegidas de las agresiones del mar, consecuencia de la

determinacion geografica que le da la costa en forma de bahia y de la

4.1.3 Clima

inundabilidad de sus terrenos.
El drea metropolitana estd marcada por uno de los elementos naturales - . -
Su caracteristico enclave le hace formar parte de tres regiones geograficas
mas importantes que dibujan la zona y la caracterizan, el Parque Natural

de la Bahia de Cadiz.

distintas: Sierras Béticas, Litoral Atlantico y Depresion del Guadalquivir. A
estas tres regiones les corresponden tres tipos de climas diferentes:
mediterrdneo ocedanico, mediterraneo continental y mediterraneo de

montana.
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Figura 6: Regiones climaticas en la Bahia de Cadiz.
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Fuente: Red de Informacién Ambiental de Andalucia.

e Mediterraneo oceanico: Afecta al litoral atldntico, donde se reduce
la amplitud térmica anual, suavizando los inviernosy los veranos. Las
precipitaciones no son demasiados abundantes y tanto la sequia
estival como el predominio de las lluvias invernales son

caracteristicas.

e Mediterraneo continental: Afecta a la depresién del Guadalquivir,
donde el clima es templado y el terreno esta alejado
considerablemente del mar. Se caracteriza por inviernos largos y frios
y veranos cortos y calidos. Sufre un fuerte contraste de temperaturas

entre el diay la noche.
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Mediterraneo de montaiia: Afecta a la zona de Sierra Béticas. Se
caracteriza por tener precipitaciones mayores y unas temperaturas mas
bajas por causa del gradiente térmico. Se le atribuyen veranos frescos e

inviernos frios

4.1.4 Zonas desfavorecidas

Se considera como la poblacion mas vulnerable la poblaciéon que
reside en las Zonas Desfavorecidas Identificadas segln se definen e
identifican en la “Estrategia Regional Andaluza para la Cohesion e

Inclusidn Social. Intervencidn en Zonas Desfavorecidas, 2018”.

En la Comunidad Autonoma de Andalucia, estas Zonas Desfavorecidas
se caracterizan por ser ambitos urbanos sensibles con niveles de
pobreza significativos y propicios a la marginacion social, con algunas

de las siguientes caracteristicas:

e Vivienda, deterioro urbanistico y déficit de infraestructura,

equipamiento y servicios publicos.

Elevados indices de absentismo y fracaso escolar.

Altas tasas de desempleo junto a graves carencias formativas

profesionales.

Significativas deficiencias higiénico-sanitarias.

e Fendmenos de desintegracion social.
Para la determinacidn de dichas zonas se emplean 8 indicadores:

e % de viviendas en edificios en mal estado
e 9% de vivienda cedida gratis, % de poblacién parada

e % de poblacidn activa
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e 9% de poblacién con estudios de tercer grado
e 9% de poblacion sin estudios de 16 a 65 afios

e % de poblacién de mas de 75 afios, % de pobreza.

En la “Estrategia Regional Andaluza para la Cohesion e Inclusion Social” se
identifican 187 ZDI, que se localizan en 97 municipios (12,7% del total
regional) y en ellas residen 1.490.215 personas habitantes (17% de la
poblacién de Andalucia).

EL 53% de ellas se encuentran en municipios de mas de 50.000 habitantes,
donde vive aproximadamente el 69% de la poblacion con riesgo de

pobreza y exclusién social.

En la siguiente tabla se muestra la participacion de las ZDI en el total

de Andalucia para cada indicador.

Tabla 7: Participacion de las Zonas Desfavorecidas en el total de Andaluia
para cada indicador (%)

PARTICIPACION DE LAS ZONAS DESFAVORECIDAS IDENTIFICADAS EN EL TOTAL DE ANDALUCIA
PARA CADA INDICADOR. %

% av/ Pob. Pob.>75 Peb.SIn  Peb.

TOTAL afios Est. 16 Est. 3er.  Act Parada da gratis
(141 Grade

Almeria 2314 20,17 41,63 1453 2352 2622 2048 30,70
Cadlz 3452 38,54 £3,93 2326 3W 3784 40,40 43,58
Cérdoba 12,12 11,57 16,20 6,54 12,18 13,83 081 3473
Granada 15,98 15,69 21,94 9,50 15,74 17,73 18,73 239
Huelva 14,26 13,80 23,66 783 13,69 15,28 2383 2579
Jaén 15,39 13,29 2.1 ?.06 13,31 17,68 18,30 21,79
Milaga 19,78 21,63 23,80 19,18 19,94 2122 3732 42,62
Sevilla 2.69 2.61 13,71 359 2.66 11,38 13,17 37,91
Total 18,08 17.77 239 1231 17,98 20,36 236 3440

UNION EUROPEA
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ol % Poblaciin que residen en una Z0I en cada émbito. {(Poblaciin en Z01/Foblacitn total dmbito)*100

Paob.75 afios: % Poblacitn de 75 y més afios que reside en una 201 en cads dmiitn. (Poblacidn de T3 y meés afios que reside an 201/ Poblacidn
de 73 y mds anos en &l dmiito)* 100

Pob. Sin Est. 16-6% % Poblacidn enalfabeta o sin estudio gue reside en una 70 en cada mbita. {Poblacin analfabeta o gin estudio que reside
enuna 20l Poblacitn analfabets o =in estudio que reside en el dmioito)* 100

Paob. Est. 3er. Grada: % Personas con estudios de tercer grado que reside en una 20 en cads émbita. (Personas con estudios de tencer grado
gue residen en una 0l Persones con estudios de teroer grado que residen en el mioio)* 100

Pab. Act; % de poblacidn activa que reside en una 7Dl en cada mibito. (Poblacitn sctive que residen en 200/ Poblacidn activa del dmbita)* 100
Pab. Perada: % de poblaciin pareds que reside en una 20| en cads Smibitn. (Poblacitn parsda que reside en una 201/ Poblacitn parada del
dmbito}* 100

e cedida grate: % de Vivienda: cedida gratis o 3 bajo precio enuna ZIl en cada Smbito. (Viviendas cedida gratiz o & bajo precia en 2011
VWiendas cedida gratis 0 a bejo pracio del dmbito)* 100

v, edif. Mal estadc % Vivienda en edificios en estado ruinasa, malo o defidents en una 7D en cads émbitn. (Viviends en edificies en esteda
ruinaso, malo o deficients en 201 / Vivienda en edifidos en estado ruinoso, malo o deficientz del dmbital* 100

Fuente: Estrategia Regional Andaluza para la Cohesién e Inclusion Social, 2018. PTMBC, 2018

Figura 7:Municipios con Zonas Desfavorecidas
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Fuente: Estrategia Regional Andaluza para la Cohesion e Inclusion Social, 2018

Por otra parte, y con base en el “Estudio Vulnerabilidad del tejido social de
los barrios desfavorecidos de Andalucia”, se ha obtenido el catalogo de

nucleos de poblacién con zonas desfavorecidas en territorio andaluz, e
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identificando los siguientes para el ambito de la Bahia de Cadiz, con las

siguientes caracteristicas.

Tabla 8: Situacidn de los municipios.

Con zonas muy Con zonas
desfavorecidas desfavorecidas

Municipios

Arcos de la Frontera

Cadiz

Chiclana de la Frontera

Chipiona

Conil de la Frontera

Jerez de la Frontera

Medina Sidonia

Puerto Real

El Puerto de Santa Maria

San Fernando

Sanlicar de Barrameda

Rota

Fuente: Elaboracion propia en base al Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los
barrios desfavorecidos de Andalucia.

Tabla 9: Poblacion vulnerable (%) en zonas desfavorecidas del ambito.

. .. Denominaciones de % de poblacion
Municipios . . .
zonas vulnerable del municipio
e JuanCarlos|
Arcos de la Frontera e  Barril Alto 18,35%

e  PeiaVieja

e LaVifa

e Callejones
e  SantaMaria
e  Mentidero

Cadiz 32,37%

UNION EUROPEA

R
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Denominaciones de % de poblacion

Municipios

zonas vulnerable del municipio
San Severiano
La Paz
Cerro del Moro
Puntales
Santa Ana
e  ElArenal
Chiclana de la Frontera e  Fuente Amarga 11,42%
e LaCeramica
e  SanAgustin
Chipiona 9,05%
Conil de la Frontera 6,48%
e  SanBenito
e SanJuande Dios
e LosNaranjos
e SantaAna
e  San Mateo

Jerez de la Frontera ¢ Arbol’ed|lla . 16,80%
e  Alegria-San Miguel
e (CruzVieja
e  Federico Mayo
e SanTelmo
e LasVidas
e  Asuncién
e laPaz
Medina Sidonia e LaConstitucién 12,83%
e LaCorredera
Puerto Real 6,22%
e Virgendelos
Milagros
e Centro
El Puerto de Santa Maria | e  Parque Calderén 22,51%
e Nuestra Sefora
del Mar

e  Los Madrilefios
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Denominaciones de % de poblacion Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de

zonas vulnerable del municipio Andalucia.
La Ardilla Figura 9: Zonas Desfavorecidas en Cadiz

Municipios

Blas Infante
El Carmen ey
La Pastora y.
Virgen del Mar !
Barrio Alto s

El Palomar o, gpieiones
Jesus Nazareno 18,51%
Los Angeles
Virgen del Carmen
e  ElAlmendral

Rota 2,86%

Fuente: Elaboracién propia en base al Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los
barrios desfavorecidos de Andalucia.

San Fernando 11,41%

EFPbpulo

>\, Santa Maria

Sanlicar de Barrameda

A continuacidn se muestra una descripcion mas detallada de cada una de ol WS S

las zonas vulnerables que se han identificado en el Ambito. Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de

Andalucia.
Figura 8: Zonas Desfavorecidas en Arcos de la Frontera Figura 10: Zonas Desfavorecidas en Chiclana de la Frontera
) 2\ %) 4 ' A > R CHICLANA DE LA FRONTERA
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Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia.

Figura 11: Zonas Desfavorecidas en Chipiona

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de

Andalucia.
Figura 12: Zonas Desfavorecidas en Conil de la Frontera
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UNION EUROPEA

e e,

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia.
Figura 13: Zonas Desfavorecidas en Jerez de la Frontera

s L . ST N JEREZ DE LA FRONTERA

N R

San Begito

San Juan
de Digdh

Santiago”

% 4

San Miguel

N3
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tll

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia.

Figura 14: Zonas Desfavorecidas en Medina Sidonia

s .

A /
4 La Paz

£a Constitucion

La Cofredera
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Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de

Andalucia.
Figura 15: Zonas Desfavorecidas en dePuerto Real
/ .‘ —PUERR .

1 Zonas desfavorecidas.
Zonas especialmente
B estavorecidas

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia.

Figura 16: Zonas Desfavorecidas en El Puerto de Santa Maria
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Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia.

Figura 17: Zonas Desfavorecidas en Rota

10 Zonas destavorecidas
Zonas especialmente

B Gesavorecidas
Poligonos industriales
Nacleo urbano

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia.

Figura 18: Zonas Desfavorecidas en San Fernando
j

La Ardila

5
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Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia.
Figura 19: Zonas Desfavorecidas en Sanlicar de Barrameda

o

Zonas especialmente
desfavorecidas
Poligonos industriales

Fuente: Estudio de Vulnerabilidad del tejido social de los barrios desfavorecidos de
Andalucia.
En la Bahia de Cadiz se localizan zonas desfavorecidas en todos los
municipios, y segin los planes locales de intervencion en zonas
desfavorecidas que se han consultado?, el desempleo considera una de las
principales preocupaciones de la ciudadania gaditana, aunque también la
fata de empresa, la brecha de género, el trafico, la peatonalizacién o los
aparcamientos son factores problematicos del nivel de vulnerabilidad. Sin

embargo, y con una perspectiva de desarrollo socioeconémico, también

1Plan Local de Intervencidn en Zonas Desfavorecidas Cadiz 2018-2022; Plan Local de
Intervencion en Zonas Desfavorecidas del Ayuntamiento de Chiclana de la Frontera
(2018); Plan Local de Intervencién Zona Desfavorecida Barrio Alto Barrio Bajo, en

UNION EUROPEA
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es importante destacar el caracter polinuclear de la Bahia de Cadiz, y la
necesidad de coordinacion de las distintas areas municipales en materia
de vulnerabilidad, como oportunidades que afectan directamente a todos
los municipios en su conjunto, incluyendo asi a las principales zonas

desfavorecidas afectadas.

Asi, araizde laimplementacion del Plan se espera mejorar las condiciones
de vida de la poblacidn en general, pero también y en especial de aquellos

sectores mas vulnerables.

En este sentido, el Plan tiene una finalidad general de mejorar las
condiciones de accesibilidad territorial de la ciudadania, revitalizando el
desarrollo econdmico, aportando mayores y mejores comunicaciones en
transporte publico, a servicios y zonas dotacionales (hospitales,
universidades, etc.) y permitiendo un acceso no discriminatorio en

materia de asequibilidad del transporte.

En la siguiente figura se muestra la poblacion total de los nucleos
poblacionales y la localizacion de los principales puntos generadores/
atractores de movilidad del ambito, entendidos como equipamientos
(universidades, hospitales, etc.) y puntos de acceso al transporte puiblico

(estaciones de ffcc, autobus) en el area metropolitana.

Sanllcar de Barrameda (2018); Plan Local de Intervencién en Zonas Desfavorecidas en
San Fernando. Barriada Bazan 2018-2022; Plan Local de Intervencion en Zonas
Desfavorecidas El Puerto de Santa Maria (2018).
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Figura 20: Localizacion de equipamientos y puntos generadores | e Implementacion de plataformas reservadas para el transporte

atractores de movilidad en la Bahia de Cadiz. publico en diversos municipios, con el potencial mejorar la

= n Ton

movilidad de la poblacién.

e Recomendacion de implementar mejoras en la red peatonal y
ciclista en dmbitos urbanos.

e Nuevos intercambiadores de transporte publico.

e Integracion tarifaria en el Consorcio Metropolitano de Transporte
de los servicios urbanos que actualmente no lo estan (5 de los 12

municipios).

b | 151-500
[ so1 - 1000
I 1001 - 3303

&

Ao, Y N e W 4
Fuente: Elaboracion propia.

Amodo introductorio, y como se vera detallado en el capitulo 5. Andlisis de
Alternativas de este documento, en las siguientes lineas se muestran una
serie de actuaciones propuestas por el Plan que ciertamente contribuyen
en lograr un modelo de ciudad mas equitativo, reduciendo el riesgo de

vulnerabilidad de ciertos grupos sociales.

e ElPlan propone una mejora de los servicios de transporte publico
metropolitanos (autobdus, ffcc, maritimo): mejora de frecuencias,

coordinacién de horarios, ampliacion de horarios.

A .
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4.2. Caracteristicas demograficas

4.2.1 Poblacién totaly evolucién

La poblacién total del ambito se sittia en los 820.129 habitantes que, segln
datos del Instituto Nacional de Estadistica para el afio 2019, se distribuyen

segun la siguiente tabla:

Tabla 10: Poblacién por municipio. 2019.

Municipio Poblacion 2019 Distribucion
Arcos de la Frontera 30.700 4%
Cadiz (capital) 116.027 14%
Chiclana de la Frontera 84.489 10%
Chipiona 19.123 2%
Conil de la Frontera 22.529 3%
Jerez de la Frontera 212.749 26%
Medina Sidonia 11.708 1%
El Puerto de Santa Maria 88.405 11%
Puerto Real 41.627 5%
Rota 29.109 4%
San Fernando 94.979 12%
Sanlicar de Barrameda 68.684 8%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019
Como se puede observar, el municipio que mayor peso de poblacién posee
es Jerez de la Frontera (26%), seguido de Cadiz (14%), San Fernando
(12%), Puerto de Santa Maria (11%) y Chiclana de la Frontera (10%).
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Figura 21: Poblacion por municipio. 2019.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019
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{

90.000-120.000 hab.

Desde 2012, el area metropolitana viene experimentando un descenso de
poblacién pronunciado, el cual ha cesado en los dltimos afios
recuperando volumen y pero sin situarse si quiera en la media de afios

anteriores.
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Figura 22: Evolucion de la poblacion en el ambito.

826.000 824.623

823.459

|

2014

824.000

820.906

2016

822.000
820.129

2019

819.656

2018

820.000
817.860

l

2010

818.000
816.000

814.000
2012

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019
Este fendmeno es el resultado de diferentes comportamientos por parte
de los municipios en el periodo 2012-2018. Mientras municipios como
Arcos de la Frontera (-2,2%), Cadiz (-5,6%), Medina Sidonia (-1,7%), el
Puerto de Santa Maria (-0,8%), Rota (-0,8%) y San Fernando (-1,7%) han
sufrido descensos en sus padrones; Sanlicar de Barrameda (+1,1%), Conil
de la Frontera (+2,3%), Jerez de la Frontera (+0,5%), Chipiona (+1,2%),
Puerto Real (+0,7%) y Chiclana (+3,4%) han experimentado débiles
aumentos. Observando los datos en el periodo citado, se puede concluir
que se debe a que municipios con gran carga poblacional con respecto al
total del ambito han sufrido fuertes descensos, por lo que el resultado

global del area es el de una fuerte disminucion hasta 2018.

UNION EUROPEA

.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

4.2.2

Estudio de Impacto en Salud

Tabla 11: Evolucidn de la poblacion por municipio de residencia.

2012 2014 2016 2018 2019

Municipio 2010

Arcos de la Frontera 31.449 | 31.417 | 31.250 | 31.114 | 30.741 | 30.700
Cadiz (capital) 125.826 | 123.948 | 121.739 | 118.919 | 116.979 | 116.027
Chiclanade la Frontera | 78.591 | 81.113 | 82.298 | 82.645 | 83.831 | 84.489
Chipiona 18.722 | 18.849 | 19.004 | 19.095 | 19.068 | 19.123
Conil de la Frontera 21.331 | 21.927 | 22.063 | 22.297 | 22.427 | 22.529

Jerez de la Frontera 208.896 | 211.900 | 212.226 | 212.830 | 212.879 | 212.749

Medina Sidonia 11741 | 11.863 | 11.794 | 11.756 | 11.658 | 11.708
El Puerto de Santa Marfa | 88.503 | 89.068 | 88.700 | 88.184 | 88.364 | 88.405
Puerto Real 40.667 | 41.364 | 41.486 | 41.467 | 41.650 | 41.627
Rota 28.904 | 29.094 | 29.179 | 29.030 | 28.848 | 29.109
San Fernando 96.689 | 96.772 | 96.335 | 95.949 | 95.174 | 94.979
Sanlicar de Barrameda | 66.541 | 67.308 | 67.385 | 67.620 | 68.037 | 68.684
Total Area 817.860 | 824.623 | 823.459 | 820.906 | 819.656 | 820.129

Metropolitana
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

Poblacion diseminada y nucleos de poblacién afectados

Considerando la poblacion diseminada, existe un total de 17.943
habitantes residiendo fuera de los nuicleos de poblacién municipales. Las
cifras mas altas de poblacion diseminada se dan en los municipios de
los que se superan,

Chiclana de la Frontera y Chipiona, en

respectivamente, los 13 mil y 3 mil habitantes.
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Tabla 12: Poblacion diseminada.

Municipio 'Pobl.acién Poblacién en r}ticleos
diseminados de poblacion
Arcos de la Frontera 23 21.984
Cadiz 0 116.027
Chiclana de la Frontera 13.773 53.883
Chipiona 3.867 15.233
Conil de la Frontera 14 13.633
Jerez de la Frontera 0 191.793
Medina Sidonia 0 10.173
Puerto de Santa Maria (El) 0 43.104
Puerto Real 0 32.702
Rota 0 28.023
San Fernando 0 94.959
Sanllcar de Barrameda 266 46.883
Total Area Metropolitana 17.943 668.397
Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia) 2019.
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Figura 23: Poblacion total del ambito. 2019. (Representacién mallada

250 m x 250 m).
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA, 2019.

Como se muestra en la figura anterior, se trata de una poblacion
principalmente concentrada en nicleos, especialmente en la Cadiz, Jerez
y San Fernando.

Sin embargo, la diferencia de densidad de poblacion segun los diferentes
municipios del Area Metropolitana es enorme. Asi, Cadiz presenta la
elevadisima densidad de 9.746 hab/Km?, siendo la ciudad mas densa del
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area metropolitana, seguida de San Fernando con un valor también
elevado, 3.095 hab/Km?.

Los municipios con menos densidad de poblacion son Medina Sidonia (24
hab/Km?) y Arcos de la Frontera (58 hab/Km?), consecuencia de unas
amplias superficies para unas poblaciones reducidas. Por el contrario,
cabe destacar el caso de Jerez de la Frontera, que, a pesar de ser el
municipio con mas volumen de poblacidn del area de estudio, posee una
de las densidades poblacionales mas bajas registradas en el area

metropolitana, vinculandose a su extensa superficie.

Tabla 13: Densidad de poblacion por municipios. 2019.

Densidad (hab/Km?) 2019

Arcos de la Frontera 58
Cadiz (capital) 9.746
Chiclana de la Frontera 410
Chipiona 581
Conil de la Frontera 256
Jerez de la Frontera 179
Medina Sidonia 24
El Puerto de Santa Maria 556
Puerto Real 212
Rota 346
San Fernando 3.095
Sanldcar de Barrameda 403
Total Area Metropolitana 258

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA.
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4.2.3 Poblacion porsexosy grupos de edad

A nivel de ambito de estudio la poblacién queda bastante equilibrada
entre ambos sexos, compuesta por una mayoria de mujeres, con una cifra

de 50,9 %, frente a la de hombres con un 49,1 %.

Tabla 14: indice de distribucién de la poblacién por municipios.

indice de distribucién

Municipio Mujeres Hombres| TOTAL
Mujeres | Hombres
Arcos de la Frontera 15.382 15.318 30.700 50,1% 49,9%
Cadiz (capital) 61.109 | 54.918 | 116.027 52,7% 47,3%

Chiclana de la Frontera 42.200 42.289 84.489 49,9% 50,1%

Chipiona 9.537 9.586 19.123 49,9% 50,1%
Conil de la Frontera 11.184 11.345 22.529 49,6% 50,4%
Jerez de la Frontera 108.852 | 103.897 212.749 51,2% 48,8%
Medina Sidonia 5.758 5.950 11.708 49,2% 50,8%

El Puerto de Santa Maria 45.110 43.295 88.405 51,0% 49,0%

Puerto Real 20.701 20.926 41.627 49,7% 50,3%
Rota 14.604 14.505 29.109 50,2% 49,8%
San Fernando 48.552 46.427 94.979 51,1% 48,9%

Sanltcar de Barrameda 34.475 34.209 68.684 50,2% 49,8%

Total Area Metropolitana | 417.464 | 402.665 820.129 50,9% 49,1%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

Para el volumen total de poblacion en el area, el nimero de mujeres se
encuentra por encima al de hombres, pero si se observa por rangos de

edad la realidad cambia. A partir de los 50 afios, el nimero de mujeres es
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superior (53,5%), pero para el resto de los tramos inferiores a dicha edad
hay mas hombres en todos los municipios del area metropolitana como se

puede ver en la siguiente tabla.

Tabla 15: Distribucién de la poblacién por grupo de edad, género y
municipio.
MUJERES HOMBRES

Del5a De50y DeOa Del5a De50y
mas mas

Municipio

Arcos de la Frontera 479% | 49,6% | 51,8% | 52,1% | 50,4% | 48,2%

C4diz (capital) 48,0% | 49,7% | 56,6% | 52,0% | 50,3% | 43,4%

Chiclana de la Frontera 49,1% | 49,6% | 50,9% | 50,9% | 50,4% | 49,1%

Chipiona 47,1% | 49,5% | 51,5% | 52,9% | 50,5% | 48,5%
Conil de la Frontera 47,8% | 49,3% | 51,0% | 52,2% | 50,7% | 49,0%
Jerez de la Frontera 48,6% | 49,7% | 54,1% | 51,4% | 50,3% | 45,9%
Medina Sidonia 48,5% | 49,8% | 48,6% | 51,5% | 50,2% | 51,4%

El Puerto de Santa Maria | 48,9% | 50,0% | 53,3% | 51,1% | 50,0% | 46,7%

Puerto Real 49,0% | 48,4% | 51,8% | 51,0% | 51,6% | 48,2%
Rota 49,7% | 49,3% | 51,5% | 50,3% | 50,7% | 48,5%
San Fernando 48,4% | 49,7% | 54,0% | 51,6% | 50,3% | 46,0%

Sanltcar de Barrameda | 48,6% | 49,1% | 52,3% | 51,4% | 50,9% | 47,7%

Total Area

Metropolitana

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

En volumenes generales, el rango de edad que mas poblacion abarca es

48,6% | 49,6% | 53,5% | 51,4% | 50,4% | 46,5%

aquel que va desde los 15 a los 49 afios (46%), seguido de aquellos
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mayores de 50 afios a los que corresponden un 38% de la poblacidn total

del area metropolitana.

Figura 24: Distribucion de la poblacidn por rango de edad.
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46% 38%
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

424 Crecimiento de la poblacion

Para la definicion de los escenarios futuros es necesario estimar la variable
de poblacion para el afio horizonte 2030, estableciéndose también un
escenario intermedio, 2023, que permitirda una primera propuesta y

evaluacion de las actuaciones a corto plazo del Plan.

En la prevision de estas variables se ha optado por asumir las previsiones
de poblacidn realizadas por el Instituto de Estadistica de Andalucia a nivel

municipal.
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Tabla 16: Proyecciones de poblacion.

Territorio 2019 2023 2030
Arcos de la Frontera 30.700 30.832 30.460
Cadiz (capital) 116.027 114.418 109.966
Chiclana de la Frontera 84.489 85.295 87.053
Chipiona 19.123 19.305 19.268
Conil de la Frontera 22.529 22.928 22.995
Jerez de la Frontera 212.749 215.292 216.395
Medina Sidonia 11.708 11.830 11.742
El Puerto de Santa Maria 88.405 89.474 89.667
Puerto Real 41.627 41.936 42.272
Rota 29.109 29.421 29.290
San Fernando 94.979 95.627 95.378
Sanlicar de Barrameda 68.684 68.661 68.542
Total Area Metropolitana 820.129 825.020 823.027

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019
Asi el crecimiento proyectado sera, para el total del ambito, de 4.891
habitantes para el afio 2023, pero sin embargo para el afio 2030 se espera
una disminucion de 1.993 habitantes con respecto a 2023 y un crecimiento

de 2.898 habitantes con respecto al afio actual.
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Figura 25: Proyeccion de la poblacion por municipios.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019
Aunque el volumen de poblacion se espera que permanezca bastante
estable a nivel general, se aprecian comportamientos diferentes en cada
uno de los municipios. Las variaciones mas significativas se estiman en la
capital, donde se espera una pérdida de 6.061 habitantes, mientras que en
Jerez de la Frontera, municipio que cada vez adquiere mas protagonismo
en el area metropolitana, se proyecta un importante aumento de 3.646

habitantes para 2030. Por dltimo, también se debe mencionar el
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destacable aumento de poblacién que se espera en el municipio de 425 Poblacidn menor de 20 afios (%)

Chiclana de la Frontera donde se espera captar un volumen de

aproximadamente 2.600 habitantes nuevos. Segun los datos proporcionados por el IECA, la poblacion registrada en

2019 menor a 20 afios es de 174.643 habitantes, lo que representa un

El Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia facilita para Cadiz en 21,3% de la poblacién total del rea metropolitana de la Bahia de Cadiz.

el periodo 2019 y 2030 la siguiente pirdmide poblacional, en la cual se

Tabla 17: Poblacion menor a 20 aiios.

puede observar cémo, en ambos sexos, la poblacién tiende al

L Poblacion
envejecimiento. . -
Municipio 10a14 15al19 TotalPob.<
Figura 26: Piramide poblacional para la provincia de Cadiz. R —— | s
_ - _ - _ _ - - _ Arcos de la Frontera 1.321 1.468 1.948 1.898 6.635

95 é; Cédiz (capital) 3.729 | 4.675 5.511 5.235 19.150
:: Hombres E% Mujeres Chiclana de la Frontera 4.103 5.066 5.607 5.017 19.793
80 ,—E'—:ﬁ Chipiona 916 1.018 1.166 1.043 4.143
. [== " ;gig Conil de la Frontera 1211 | 1346 | 1264 | 1.123 4.944
65 E: ' ' | Jerez de la Frontera 9.604 | 11.801 | 13.782 | 12.140 47.327
o = Medina Sidonia 512 618 726 627 2.483
50 = = El Puerto de Santa Marfa 4.078 | 4905 | 5746 | 5.155 19.884
:z Puerto Real 1.797 2.248 2.605 2.242 8.892
35 = 2 Rota 1373 | 1548 | 1.697 | 1.509 6.127
Z: San Fernando 3933 | 5252 | 5923 | 5.162 20.270
20 % Sanlicar de Barrameda 3.540 3.876 4.124 3.455 14.995
. = = Total Area Metropolitana | 36.117 | 43.821 | 50.099 | 44.606 | 174.643

s : 7 Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de

0} . ! ] % ! ! ! Andalucia) 2019.

12%e 10%. B%a 6% 4% 2% 0 2% 4% B%e 8% 10%. 12%e)

Fuente: IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia). 2019

Este envejecimiento da lugar a esperar un aumento del uso del transporte
publico por una poblacién que, por edad, sera cautiva al mismo.
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426 Poblacidn mayorde 65 afos (%) (como ocurre en Cadiz o en Jerez), sino se aprecia una importante

presencia en zonas interurbanas.

El grupo de edad de mayores de 65 afios, segiin datos del IECA del afio s ,
Figura 27: Porcentaje de poblacion mayor de 65 afios en la Bahia de

Cadiz. 2019. (Representacion mallada 250 m x 250 m).

2019, representa a un 16,6% de la poblacion, es decir, a 136.271 personas.

Tabla 18: Poblacion mayor a 65 aiios. Y y O 3 s S . i By Fag
e LAYy 4 T S CR O '
Poblacion 2
Municipio 75-79 80-84 85ymas Total Pob.>
afos afos anos 65 anos
ATEESCEE 1332 | 1180 | 912 | 698 629 4751 . &
Frontera
Cadiz (capital) 7.511 7.024 | 5.391 | 3.780 3.595 27.301
Chiclana de la 3686 | 3.010 | 2.113 | 1413 |  1.090 11312
Frontera
Chipiona 903 785 595 381 297 2.961
EoleO] 1.037 | 895 | 638 | 453 426 3.449
Frontera
Jerezde la 10.059 | 8.894 | 6.578 | 4.643 | 4.228 34.402
Frontera
Medina Sidonia 529 484 331 275 231 1.850
ElPuertodeSanta | )0 | 3589 | 2537 | 1628 | 1493 13.794
Maria
Puerto Real 2.019 1.580 940 738 623 5.900
Rota 1.401 | 1.222 | 855 | 578 504 4.560 B Fobc o a5
San Fernando 4,704 4,057 | 2.681 | 2.050 2.043 15.535 B <=005
S B 0,05-0,15
sanlucar de 3346 | 2.693 | 1.954 | 1269 | 1.194 10.456 e
Barrameda gl
Total Area 25.52 L
Metropolitana 41.074 | 35.413 5 17.306 16.353 136.271 Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA, 2019.
Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia) 2019.

42.7 Edad media de la poblacion por sexo

Observando la distribucidon en el territorio, la poblacién mas envejecida,

] ] Segun la distribucion de la poblacion por edades simples, en la Bahia de
entendida como un grupo potencialmente vulnerable por su edad, no se

. i ., . Cadiz la edad media se establece en el afio 2019 en los 41,3 afios.
concentra exclusivamente en los nlcleos de poblacidn de las ciudades
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Atendiendo a la edad media, los municipios con la poblacién mas
envejecida son Cadiz (45,7 afos) y San Fernando (41,3), y, por lo contrario,
la poblacion con menor edad media reside en Chiclana de la Frontera (39,1

anos).

Distinguiendo por género, la edad media de las mujeres es mayor que la

de los hombres, alcanzando los 42,4 afios y 40,1 afios, respectivamente, en

el ambito metropolitano de la Bahia de Cadiz.
Tabla 19: Edad media de la poblacion. 2019.
Edad media Edad media

Municipio Edad media Hombres s
Arcos de la Frontera 40,6 39,7 41,5
Céadiz (capital) 45,7 43,6 47,7
Chiclana de la Frontera 39,1 38,7 39,6
Chipiona 40,3 39,5 41,1
Conil de la Frontera 40,2 39,5 40,9
Jerez de la Frontera 40,9 39,6 42,2
Medina Sidonia 40,8 40,6 41,0
El Puerto de Santa Maria 40,5 39,5 41,4
Puerto Real 40,5 39,7 41,3
Rota 40,8 40,2 41,4
San Fernando 41,3 40,0 42,6
Sanludcar de Barrameda 40,2 39,3 41,1
Total Area Metropolitana 41,3 40,1 42,4
Fuente: Elaboracién propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia) 2019.
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4.2.8 Poblacién de origen extranjero

En el territorio de la Bahia de Cadiz un 4,0% de la poblacion residente es
de origen extranjero, siendo Marruecos el pais de procedencia mas
habitual.

Considerando los municipios del ambito, la mayor parte de la poblacién
extranjera se ha establecido en Jerez, El Puerto de Santa Maria y Chiclana

de la Frontera.

Tabla 20. Distribucion de la poblacién extranjera. 2019.

Porcentaje que Principal procedencia

... Numero de A
Municipio . representa respecto de los extranjeros
extranjeros o o
total de extranjeros residentes
Arcos de la Frontera 843 2,6% Marruecos
Cadiz 3.811 11,6% Francia
Chiclana de |
Iclana defa 4,628 14,1% Marruecos
Frontera
Chipiona 727 2,2% Marruecos
Conil de la Frontera 1.422 4,3% Alemania
Jerez de la Frontera 8.716 26,6% Reino Unido
Medina-Sidonia 264 0,8% Marruecos
ELP
l Ejerto COSENTE] 4.877 14,9% Marruecos
Maria
Puerto Real 1.570 4,8% Reino Unido
Rota 1.850 5,7% Marruecos
San Fernando 2.356 7,2% Marruecos
Sanlicard .
antucarde 1.663 5,1% Alemania
Barrameda
Fuente: Elaboracion propia a partir de IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia) 2019.
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En la siguiente figura se identifican aquellas areas del ambito en las que

reside poblacion de origen extranjero.

Figura 28: Porcentaje de poblacion extranjera en la Bahia de Cadiz. 2019.

(Representacion mallada 250 m x 250 m).

% Poblacién extranjera
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA, 2019.
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4.3. Caracteristicas socioecondmicas

43.1 Empleoy tasa de paro

La tasa de paro de los municipios de Arcos de la Frontera y Chipiona es
destacable, no solo por ser las mas altas del area metropolitana, sino que
también se sitlian entre las cinco peores de la provincia y de la comunidad

auténoma para municipios menores a 40.000 habitantes.

Tabla 21: Tasa municial de desempleo anual.

Tasa municipal

Territorio Demandantes Afiliaciones T e ey

anuales anuales anual
Arcos de la Frontera 5.258 9.825 35%
Cadiz (capital) 13.121 35.439 27%
Chiclana de la Frontera 10.517 24.769 30%
Chipiona 2.969 6.337 32%
Conil de la Frontera 2.219 7.468 23%
Jerez de la Frontera 28.758 65.901 30%
Medina Sidonia 1.685 3.946 30%
f/llapr:,’aerm de Santa 10.035 25.882 28%
Puerto Real 5.261 13.451 28%
Rota 2.932 8.903 25%
San Fernando 11.270 25.651 31%
Sanldcar de Barrameda 10.025 22.909 30%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019
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Por el contrario, las cinco mejores tasas de desempleo de toda la provincia Figura 29Evolucion demandantes de empleo.

ara municipios con poblaciones mayores a 40.000 habitantes se . . . P
P unicip! P ! y ! Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz

encuentran en el ambito de estudio y pertenecen a los municipios de El 50.000
160.

Puerto Santa Maria, Cadiz, San Fernando, Puerto Real y Sanlicar de

140.000
Barrameda. Para todos los municipios de la provincia menores a 40.000 120.000 \
habitantes se sitian en cabeza los municipios de Rota y Conil de la

100.000

Frontera.
80.000
A escala metropolitana, los municipios con mejores tasas de desempleo 60.000
anual son Conil de la Frontera (23%), Rota (25%) y Cadiz (27%). En el lado 40.000
contrario y con las peores tasas del ambito de estudio se encuentran los 20.000
municipios de Arcos de la Frontera (35%). 0

2012 2014 2016 2018 2019

Como se puede ver en el siguiente grafico, la evolucion del volumen de
Demandantes de empleo

demandantes de empleo ha ido mejorando desde la crisis, pero desde

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

estancarse entre 2018 y 2019. Segln datos de 2019, facilitados por el Instituto de Estadistica y

hace un par de afios la velocidad de disminucion ha menguado y parece

Cartografia de Andalucia (IECA), en el Area Metropolitana de Bahia Cadiz
se registran 97.610 parados de los cuales el 39% son hombres v,

representando la mayoria, el 61% mujeres.

Tabla 22: Paro registrado por edad y sexo.

SEXOY EDAD
MUNICIPIOS TOTAL HOMBRES MUJERES
16-29 30-44 45-64 16-29 | 30-44 45-64
Arcos de la Frontera 4.526 8% 10% 18% | 10% | 24% | 30%
Cadiz (capital) 12.524 | ™% 14% 22% 8% 20% | 29%

Chiclana de la Frontera 10.203 | 8% 12% 19% 9% 22% | 29%

A .
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SEXO Y EDAD
MUNICIPIOS HOMBRES ‘ MUJERES
Chipiona 2.600 9% 13% 20% | 11% | 21% | 26%
Conil de la Frontera 2.155 | 8% 14% | 20% | 10% | 23% | 25%
Jerez de la Frontera 27.147 | 1% 11% | 19% | 8% 21% | 33%
Medina Sidonia 1.542 7% 10% 19% | 10% | 25% | 30%
Puerto de Santa Maria (El) | 9.670 % 13% 20% | 8% 21% | 31%
Puerto Real 4.988 8% 13% 21% 9% 22% | 27%
Rota 2.819 8% 12% 18% | 10% | 23% | 29%
San Fernando 10.818 | 8% 12% 19% 9% 22% | 31%
Sanlicar de Barrameda 8.619 | 8% 12% | 19% | 10% | 21% | 29%
Total Area Metropolitana | 97.610 | 8% 12% | 20% | 9% | 21% | 30%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

Desde una perspectiva de género, los umbrales de paridad se fijan en un
40%-60%. Por lo que, aunque roce los limites, la realidad es que en el area
metropolitana existe brecha de género en cuanto al paro registrado (39%-
60%).

Estas cifras de desempleo marcan una desigualdad entre ambos sexos en
practicamente todos los municipios del area de estudio, resaltando por su
agravamiento los municipios de Medina Sidonia (35%-65%) y Arcos de la
Frontera (36%-64%). Solo los municipios de Cadiz, Chipiona, Conil de la
Frontera, Sanlicar de Barrameda y Puerto Real se encuentran dentro de

los umbrales de paridad.

En lo que respecta a los rangos de edad, el porcentaje mas alto de paro
registrado se sitla entre las mujeres mayores de 45 afios (30%) mientras

UNION EUROPEA
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que el mas bajo se vincula a los hombres entre edades de 16 a 29 afios
(8%). La distribucion del paro por edad y sexo es muy similar en todos los

municipios del ambito de estudio.

Figura 30: Distribucién del paro por rangos de edad y sexo.

’

litana de la Bah

de Cadiz

Py

Area Metropo

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

= MUNICIPIOS MUJERES 45-64 aiios
MUNICIPIOS MUJERES 30-44 afios
= MUNICIPIOS MUJERES 16-29 aiios
MUNICIPIOS HOMBRES 45-64 aiios

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

En cuanto a las areas de actividad, el sector que mas registros de paro
acumula es el sector servicios (35%) que, a su vez, es el que mas contratos

genera con gran diferencia en todo el area (75%).
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Figura 31: Paro registrado por sector de actividad.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

Si se realiza una consulta del volumen total de contratos generados en el
ambito metropolitano, se obtiene la siguiente distribucion por sector de
actividad: servicios (75%), agricultura y pesca (10%), construccion (9%) e
industria (6%).
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Figura 32: Generacion de contratos por sector de actividad.

AGRICULTURA Y
PESCA
10%

CONSRUCCION
9%

SERVICIOS INDUSTRIA
75% 6%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019
Si se analiza por municipios, el sector servicios sigue encabezando la lista,
aunque cabe destacar una importante participacion de otros sectores en
varios municipios. En primer lugar, la gran representacion del sector
industrial en el municipio de Puerto Real (31%) que debido a su enclave en
el centro de la bahia le otorga ventajas estratégicas y lo posiciona como

elegido entre las nuevas empresas industriales.

Por otro lado, en los municipios de Medina Sidonia (29%), Sanlicar de
Barrameda (27%) y Arcos de la Frontera (22%) destaca el sector de la
agricultura y la pesca vinculado a la amplia extension de los términos
municipales o, en el caso de Sanlicar de Barrameda, la pesca
como referencia indisociable de la identidad de la ciudad.
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Tabla 23: Representacion de los sectores en la generacion de contratos para los hombres. De este modo y al ser el sector mas representativo, la
por municipios. distribucién del conjunto del drea metropolitana queda en igualdad:
Municipios el Mt e el Reonstorceionll B hombres (43%) y mujeres (57%).
y Pesca s
Arcos de la Frontera 22% 5% 13% 60% Figura 33: Distribucion del volumen de contratos por sector y sexo.
Céadiz (capital) 1% 5% 7% 87% 100% 96%
Chiclana de la Frontera 1% 5% 15% 9% 84%
90%
Chipiona 16% 2% 6% 76%
Conil de la Frontera 2% 1% 11% 86% 80%
68%
0 (V) 0, 0,
Jerez de la Frontera 14% 6% 7% 2% 70%
Medina Sidonia 29% 7% 12% 52% 57%
0, 0,
El Puerto de Santa Maria 3% 6% 9% 82% 60% 52% 48%
Puerto Real 4% 31% 9% 56% 50% 43%
Rota 8% 4% 10% 78%
40% 32%
San Fernando 0% 7% 11% 82%
Sanltcar de Barrameda 27% 3% 13% 57% 30%
Total Area Metropolitana 10% 6% 9% 75% 20% 16%
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019 10% 4%
Desde una perspectiva de géneroy a nivel general, se encuentra la paridad
en la generacion de contratos del area metropolitana de Bahia de Cadiz. 0% .
S 3 3 3 3 3 S o o o
Sin embargo, si se observa la distribucion por sectores de actividad, la @ s @ S @ S @ S ] ]
S &®E 5§ € T € T E T =
situacion cambia. = 2 = 2 = 2 = 2 = 2
Agriculturay Industria Construccion Servicios Total
Como se puede observar en el grafico siguiente, el volumen de contratos Pesca

generados a hombres es mucho mayor en todos los sectores, no B ) . ] . )
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia

cumpliéndose los umbrales de paridad. La Unica excepcidn es el sector de Andalucia). 2019

servicios donde se equilibra alcanzando un 52% para las mujeres y un 48% Estudiando la evolucién de los contratos durante la dUltima década se

evidencia esta brecha entre mujeres y hombres, siendo las mujeres las que
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se encuentran siempre en situacién desfavorable, aunque desde 2006 se

viene manteniendo dentro de los umbrales de paridad.

Durante el periodo 2013-2016, se acentta la brecha de género en el Area
Metropolitana de Bahia de Cadiz, alcanzando en una brecha del 18% que
resulta ser la maxima registrada desde 2006. Los datos mas recientes
correspondientes al afio 2019 indican que la brecha vuelve a disminuir

alcanzado un valor del 14%.

Figura 34: Representacion de la brecha de género.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019

El PTMBC tiene como meta lograr un transporte accesible, igualitario y
socialmente responsable para el ambito y su sociedad, por lo que estos

datos seran la base para el analisis propositivo del mismo.
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4.3.2 Nivel educativo

Los datos relacionados con este aspecto son los registros proporcionados
por el IECA, y que pone a disposicion la Consejeria de Transformacién
Econdmica, Industria, Conocimiento y Universidades, sobre los niveles de
estudio correspondientes al afio 2011, version mas reciente que ofrecen

sobre estos datos.

Como se puede observar, los municipios con el volumen de poblacién
analfabeta o sin estudios mas alto del area son Medina Sidonia (18%) y
Arcos de la Frontera (17%). Contrarrestando estas cifras, los municipios
con mas porcentaje de poblacion con estudios universitarios, masters o
doctorados son Cadiz (19%), El Puerto de Santa Maria (17%) y San
Fernando (16%).

A .

Junta de Andalucia



Figura 35: Distribucion de la poblacion por nivel educativo.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia
de Andalucia). 2019
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4.3.3 Nivelderenta

Segun los datos aportados por el INE para 2018, el PIB de la provincia de
Cadiz fue en ese afio de 22.535.246 de euros, contribuyendo en un 14% al

PIB de la Comunidad Andaluza, y con un 2% al conjunto del Estado.

Paratener unaidea mas profunda de la situacion en el drea metropolitana,
se ha analizado la distribucion de la renta bruta municipal seglin datos de
la Agencia Tributaria a partir de la campafia de IRPF de 2018. Esta
campana incluye a todos los municipios con poblaciones mayores a 1.000
habitantes, seguin la renta personal bruta de las declaraciones (antes de

reducciones, minimos y gastos deducibles).

En el area de estudio se encuentran algunos de los municipios con las
rentas brutas medias mas altas a nivel provincial, como es Cadiz (28.201
euros) y El Puerto de Santa Maria (27.532 euros). De hecho, para el afio
2018, Cadiz, con mas de 115.000 habitantes y 51.241 declaraciones

realizadas, es el tercer municipio mas rico de toda la provincia.

El municipio de la Bahia de Cadiz con la renta bruta media mas baja es
Arcos de la Frontera (17.992 euros), con una poblacién de casi 31.000
habitantes y 11.823 declaraciones realizadas. Lo acompaiia Chipiona, con
mas de 19.000 habitantesy 6.140 declaraciones, que tiene una renta media
bruta de 18.033 euros.

Se observa, por lo tanto, que existe una concentracidon de rentas mas altas
en aquellos municipios mas cercanos a la capital y que, a medida que van

alejandose, estas van disminuyendo.
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En el periodo 2014-2016 se experimenta un crecimiento de renta
generalizado, especialmente en Medina Sidonia (12%), Chipiona (8%) y
Sanlucar de Barrameda (8%), mientras que la del resto de municipios se

incrementa en torno al 4-7%.

En el periodo 2016-2018, las rentas se siguen incrementando, aunque en

menor porcentaje.

Figura 36:Renta bruta media en el ambito.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Agencia Tributaria
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4.3.4 Movilidad

La caracterizacion de la movilidad, tal y como se recoge de forma
detallada en la memoria técnica del PTMBC, se define para los doce
municipios que componen el area metropolitana de la Bahia de Cadiz, y

considerando como afio base del estudio el 2019.
4.3.4.1  Reparto modal en el transporte

En el ambito metropolitano de la Bahia de Cadiz, el reparto modal se
caracteriza por el liderazgo del vehiculo privado (53,7%) frente a otros

modos de transporte.

Figura 37: Reparto modal (por modo) en el &rea metropolitana de la
Bahia de Cadiz. 2019.

53,7%
35,8%
0
6,6% 3,9%
[ ]
162.773 1.323.776 95.994 883.444
TP VP BICICLETA APIE

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mavil (2019).
A nivel metropolitano, los viajes en modos motorizados representan el

60,3% del total y los viajes en modos no motorizados un 39,7%.
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Figura 38: Reparto modal (motorizados/ no motorizados) en el area
metropolitana de la Bahia de Cadiz. 2019.

39,7%

60,3%

= Motorizados No motorizados

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mavil (2019).
En este analisis de movilidad es imprescindible realizar una

caracterizacion de la distribucion espacial, donde queden definidos los
viajes en cada uno de los municipios, lo que nos permitira conocer mejor

la actividad y el dinamismo de cada una de las zonas del area de estudio.

e De los viajes realizados en el ambito, un 19% tienen la capital
como el origen de los desplazamientos. En este sentido, destaca
el elevado porcentaje de viajes intramunicipales de Cadiz, los

cuales representan el 84% de la movilidad de la capital.

e Por otra parte, Jerez de la Frontera es el municipio con mayor
numero de viajes, representando un 27% del total. Sin embargo,
un gran porcentaje de estos (90%) se realizan internamente en el

municipio.
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e Ademas, se observa que mas del 50% de los viajes no tienen
ninguna relacion con los dos municipios mencionados,

resaltando el caracter policéntrico del ambito de estudio.

Figura 39: Viajes del ambito con origen en los municipios. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).

Con todo, es fundamental destacar que la mayoria de los
desplazamientos de la Bahia de Cadiz son viajes intramunicipales, el
77,9% del total.

Este factor es de alta importancia dado que el Plan se centra en
proponer mejoras Yy alternativas eficaces para los Vviajes
metropolitanos, es decir, los viajes intermunicipales, los cuales

solamente suponen un 22,1% de la movilidad global.
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Por este motivo, y dado el ambito competencial del Plan en materia de
movilidad metropolitana, los objetivos y las actuaciones se centraran
fundamentalmente en potenciar soluciones efectivas sobre las relaciones
metropolitanas de su competencia. Asi mismo, para el ambito urbano, el
Plan también propondra alternativas que mejoren la cadena modal del

transporte intermunicipal en dicho ambito urbano.

Con esta premisa, resulta conveniente analizar la movilidad de la Bahia de
Cadiz considerando tanto la movilidad global como exclusivamente la

movilidad intermunicipal, la que realmente es objeto de estudio.

Por ello, a continuacion se presenta el reparto modal de las modos
motorizados (vehiculo privado y transporte publico) con esta
desagregacion. Como se observa, la participacion del transporte publico
es limitada en ambos casos, aunque mucho mas acusada para la
movilidad intermunicipal, la cual alcanza una cuota del 6,0% para el
transporte publico, realzando el potencial del PTMBC en proponer
actuaciones directas en incentivarlo.
Figura 40: Reparto modal de modos motorizados (intramunicipales e
intermunicipales) en el AM. 2019.
10,9%

89,1%

TP = VP

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
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Figura 41: Reparto modal de modos motorizados (intermunicipales) en el
AM. 2019.

6,0%

mVP = TP
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la EDM 2014, y telefonia mévil (2019).
4.3.4.2  Intensidad de circulacion en vias

Respecto a la Red de Carreteras del Estado, el Ministerio de Transporte,
Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) facilita cada afio un mapa de tréfico
donde recoge las mediciones anuales de aforos. A continuacion, se
adjunta el correspondiente al afio 2019, siendo esta la version mas
reciente donde se presentan las intensidades medias diarias de las
principales vias competencia estatal en el Area Metropolitana de la Bahia
de Cadiz.
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Figura 42: Extracto del mapa de trafico de la Bahia de Cadiz. Red de
Carreteras del Estado.
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Tabla 24: IMD en los aforos de las principales vias de la red nacional del

ambito.
IMD 2019
VDR IE]

IMD Veh. Ligeros | IMD Veh. Pesados

Carretera @ Estacion

CA-35 CA-541-0 23.876 21.505 2.371
AP-4 CA-503-4 20.691 19.361 1.330
CA-33 CA-13-2 42.824 41.746 1.078
A-4 CA-228-2 39.409 36.772 2.637
A-48 CA-222-5 42.584 40.702 1.882

Fuente: MINTRA. 2019.
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De las vias principales de competencia estatal, las que mayores cargas de
trafico soportan son la CA-33 y la A-48 entre los municipios de San
Fernandoy Chiclana. Otro punto de congestion se sitiaen laA-4 ala altura
del Poblado D?. Blanca.

Estos tramos de mayor carga de tréafico corresponden con los dos tramos
de mayor congestion de la red conocidos: el acceso Norte a San Fernando-
La Carracay el acceso al poligono industrial Las Salinas (El Puerto de Santa

Maria).

Analizando la evolucién en el periodo estudiado (2016-2019), se ha
producido un importante crecimiento del trafico en todas las vias del area,
especialmente en la AP-4 de acceso a la bahia (19%). Sin embargo, en la
CA-33 la IMD ha disminuido en el dGltimo afio (5%).

Tabla 25: Evolucion de la IMD en las principales vias.

Carretera IMD 2016 IMD 2017 ‘ IMD 2018 ‘ IMD 2019
CA-35 20.525 21.934 22.932 23.876
AP-4 17.359 18.334 18.140 20.691
CA-33 42.820 43.028 44.861 42.824
A-4 36.032 37.118 39.024 39.409
A-48 36.386 37.932 37.811 42.584

Fuente: MINTRA.
Por otra parte, en el “Plan de Aforos de la Red Autondémica de Carreteras

de Andalucia” también se caracteriza la IMD de la red autondmica de

carreteras de la provincia de Cadiz, para el afio 2019.
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Figura 43: Extracto del mapa de trafico de la Bahia de Cadiz. Red

losor_sw)
o7t ) ((sca
s

00

=
(A

5280 %)

Autondmica.

(s ) Sranlicar oe Barramed;
11606 396
PRei0L J—

e A —soam )

o =
N =
(TR C2NED) ) L=az

lrom 5. o e ) )

- AN 7 p—

[esos" i e\ (5 ne) L > T (o

0"\ 5o 3% o o ) [
EEm =]

, = 00 WX T
S = 12 ] A Lisszs s ow)
(== 075 - g ‘.‘. w2003
i) S - ofn ra
PR 138 2975 o) (e
x

Prcas de a Froaters

193]

((caamr ) ~ N
2526 14%) =
a1 _13%)

&=z )
3025 22%
nazo

(a2
039 1405
(391 g

2066
2 16%)

i ki o=
T o2 s s [
wans lam

)
/ e de Fronters |
orcaraceromes 7T )
\ R
1;!! v
Y
Red Aulonbmica de Carreleras de Andalucia = IR
Red Gonvencional P
LMD, de 0o 500 SC20 ] i
— LMD de 500 e 1.000 T8 1%,
— LMD.de 1000 6 2.000 e
— lMDde 2000 ¢ 5000 = [ )
LD de 5000 o 7500 cotostrens O M -
e LMD de 7500 © 10.000 | ) LT
——— LM.D. de 10.000 © 15.000 Mt .
[z _sn

1.M.D, de 15.000 o 25.000 cAze
L., d més de 25.000 [ B
lse—son : .

(sest )
(g7 500}

Fuente: Plan de Aforos de la Red Autonémica de Carreteras de Andalucia 2019. Provincia de
Cddiz. Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.

Segln los datos extraidos del estudio, las carreteras de la Red

Autonomicas de mayor congestion son:

e LaA-491en los accesos a El Puerto de Santa Maria
e L A-480, en el acceso a Jerez de la Frontera por el oeste y a
Chipiona por el este

e LaA-2004, en el acceso a Jerez por el este

UNION EUROPEA

R

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Tabla 26: IMD en los aforos de las principales vias de la red autonémica

del dmbito.
Via ‘ IMD Comentarios
38.732 En el acceso oeste a El Puerto de Santa Maria (pT-56)
26.099 En el acceso este a El Puerto de Santa Maria (PR-201)
A-491
15.013 PR-138
14.208 pT-64

24.715 En el acceso a Jerez de la Frontera (PT-32), préximo a la A-4

En el acceso a Jerez de la Frontera (SC-242), préximo al

A-480 17.534 enlace con la A-2078

15.054 En el acceso a Chipiona por el este

A-2004 15.523

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Aforos de la Red Autonémica de Carreteras de
Andalucia 2019. Provincia de Cddiz. Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda.

En definitiva, de este analisis de la red metropolitana se identifican los

Acceso Jerez por el sureste

viales mas criticos desde el punto de vista de trafico, resaltando los tramos
de conexién entre San Fernando y Chiclana, los accesos a Jerez y a El

Puerto de Santa Maria, entre otros.

De este modo, las actuaciones propuestas por el PTMBC han de considerar
este factor de cara a favorecer la fluidez de los viajes en dichos tramos, y
fundamentalmente los asociados al transporte publico (por ejemplo,
mediante plataformas reservadas), puesto que mdltiples lineas de
autobUs metropolitano se distribuyen sobre dichos itinerarios
potencialmente congestionado, lo que perjudica la operacion de los

servicios (velocidad comercial, fiabilidad, etc.).

72

Junta de Andalucia



4.3.5 Accesibilidad

Un aspecto muy importante que considerar en el analisis de un sistema de
transporte es el de la accesibilidad, medida en dos dimensiones: la

accesibilidad geografica y la accesibilidad universal.
4.3.5.1 Accesibilidad del transporte publico

Se harealizado unarevision delinforme anual ofrecido por el Observatorio
de Movilidad Metropolitana (OMM) en la que se extraen los siguientes

datos de accesibilidad al transporte publico:

Figura 44: Accesibilidad en el transporte publico.

% de vehiculos o estaciones % de poblacion a menos de
Area equipados totalmente para PMR 300 m de una parada.

Metropolitana Autobus Autobuis Zona Zona
Urbano Metropolitano Urbana Metropolitana
Bahia de Cadiz - 82 94 100
Alicante 100 100 66 70
Camp de 100 78,1 100 -
Tarragona
Campo de
Gibraltar i 86 i 8

Fuente: Observatorio de Movilidad Metropolitana.

Con estos datos en los que se ha comparado el area de estudio con otras

areas analogas se puede concluir que la Bahia de Cadiz:

e En el ambito metropolitano, se sitla en una buena posicién en cuanto
a porcentaje de poblacién con una parada o estacion de transporte
publico a menos de 300 metros. Se alcanza el mayor valor de todas las
areas metropolitanas consideradas en la comparativa. Ademas, es

interesante sefalar que, comparando los reportes del OMM de los afios

UNION EUROPEA
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2018y 2019, este porcentaje de cobertura de poblacién a menos de 300
metros en el ambito metropolitano ha subido del 86% en 2018 al 100%
en 2019.

e La adaptacion de la flota y estaciones para PMR no es total, pero esta

dentro de la media

Sin embargo, e independientemente de los resultados reportados por el
OMM, se han identificado puntos o zonas del area metropolitana con
potencial de mejora de las condiciones de accesibilidad del transporte

publico.

e En la Avenida de Andalucia y el eje principal de Cadiz, las condiciones
de accesibilidad a las paradas de autobus son mejorables en cuanto a
la anchura de aceras y ubicacién de las propias paradas. Por ejemplo,
la ubicacién de la parada urbana de la linea n°2 es mejorable en el
entorno de Puerta de Tierra, de modo que se mejore el trasbordo con
las lineas metropolitanas del CMTBC en el sentido hacia Campo del Sur

e Limitada prioridad del autobus entre la estacion de autobuses de
Chipionay la zona de playas

e Limitada prioridad del autobus entre la antigua N-IV y la playa de
Valdelagrana

e Limitada prioridad del autobls entre el Centro Intermodal de
Transporte hasta la zona de playas de Costa Ballena en la temporada
de verano

e En la terminal maritima de El Puerto de Santa Maria, se observa un
potencial de mejora de la accesibilidad del pasaje a las embarcaciones

en el punto de atraque actual, por ejemplo, mediante la instalacion de
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un segundo atraque, con el fin de reducir los tiempos de embarque y Figura 45: Accesibilidad geografica.

desembarque.

e Respecto a la red ferroviaria, la permeabilidad y la cobertura de los
servicios en los ambitos urbanos tiene potencial de mejora,
especialmente en Jerez de la Frontera y en Puerto Real, mediante la

implantacion de nuevos apeaderos.
4.3.5.2  Accesibilidad viaria

La accesibilidad de un territorio esta proporcionada por la movilidad y la
infraestructura que lo conecta. Es uno de los factores clave en el desarrollo
de los sistemas urbanos y se entiende como el atributo de un territorio
bajo el cual se puede evaluar la oportunidad de acceso a los diferentes

puntos del mismo.

A nivel metropolitano, la Bahia de Cadiz esta comunicada por siete vias

principales de alta capacidad:

e A-4yAP-4: conecta Cadiz con Jerez de la Frontera, Sevilla, Cérdoba
y Madrid.

e A-381:de Jerezde la Frontera- Los Barrios y enlaza el valle de Cadiz #3 s
con Algeciras. Fuente: Elaboracion propia.

o A-48 o “Autovia de la Costa de la Luz”: que enlaza Cadiz con 43.6 Intermodalidad orientada al transporte publico
Algeciras, desde donde entronca con el “Eje del Mediterraneo” a
través de la A-7/AP-T7.

e A-382: Jerez de la Frontera- Arcos de la Frontera.

Segun la oferta de transporte publico existente, el tiempo medio de viaje
en transporte publico en el afio base es de aproximadamente 20 minutos,

y la conexidén entre los distintos servicios de transporte (ferrocarril,
e A-480: Jerez de la Frontera- Sanllcar de Barrameda.

e A-491: Entre Rotay El Puerto de Santa Maria.

autobus, maritimo) es relativamente extensa,ncon nodos estratégicos que
fortalecen el caracter multimodal del area de Bahia de Cadiz, entre los que

destacan:

A .
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Caracter multimodal del ambito conformado por la Estacién de
Autobuses de Cadiz y la Estacidon Central de ferrocarril de Cadiz.
Caracter multimodal del dmbito conformado por la Estacién de
Autobuses de Jerez de la Frontera y la Estacion Central de ferrocarril.
Trasversalidad del sistema Trambabhia entre Chiclana y Cadiz.
Multimodalidad entre el transporte maritimo, autobus y bicicleta
proximo a la terminal maritima de Cadiz.

Multimodalidad en la terminal maritima de El Puerto de Santa Maria,
con zona de aparcamiento gratuito para los usuarios de la Tarjeta de
Transportes del Consorcio, y servicio de alquiler +BICI.

Estacion de Ferrocarril en el Aeropuerto de Jerez, que ofrece servicios
de media distancia y de cercanias (lineas C1). El Aeropuerto también
estainterconectado con servicios de autobuls metropolitano (como la
linea M-053).

Red de

pertenecientes al area metropolitana, aunque con potencial de

intercambiadores  distribuida en los municipios

densificacion.

Sin embargo, analizando la oferta existente se han detectado una serie de

carencias con potencial de mejora al hilo de la elaboracion del presente

Plan, en cuanto a:

Coordinacion de horarios.

Coordinacion y densificacion de infraestructura de intercambio
modal.

Adecuacion de frecuencias a las necesidades de movilidad, lo que
penaliza el uso del transporte publico especialmente en las horas

punta.
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En este sentido, a continuacion se lista los aspectos mas representativos

de la oferta de transporte publico que se pretenden fortalecer en el ambito

metropolitano:

Reforzar la conexiéon en transporte publico entre Cadiz y Rota,
mediante el servicio maritimo o autobus, especialmente en la hora
punta de la mafiana para cubrir los desplazamientos de movilidad
obligada (trabajo o estudios).

Aumentar las frecuencias de los servicios intermunicipales de modo

que se fortalezca el transporte publico como modo principal del viaje,

con posibilidad de realizar los desplazamientos de dltima milla en
modos no motorizados:

o En el municipio de Medina Sidonia, aumentando las frecuencias
de los servicios que lo comunican con Jerez de la Frontera (linea
M-945), con Chiclana (linea M-947),y con Puerto Real y Cadiz (linea
M-943).

o Especialmente en las horas punta, aumentar las frecuencias de
forma coordinada en los servicios entre Cadiz, El Puerto de Santa
Mariay Rota (lineas M-060, M-061 y M-062).

o Entre Chipionay Rota (linea M-966).

o Entre Conily Chiclana (linea M-251 y M-910).

o Entre Chiclanay Hospital de Puerto Real (linea M-230).

Optimizacion de la funcionalidad de la zona intermodal entre la

Estacion de Ferrocarril y la Estacion de Autobls de Jerez
(sefializacion, conexiones peatonales, coordinacién de informacion,

etc.).
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e Mejorar la cobertura del trasporte plblico metropolitano, mediante
la implementacion de nuevos puntos de intercambio:

o Para el autobus interurbano, nuevos puntos de intercambio en
Jerez de la Frontera (en la Plaza del Caballo y en Cuatro
Caminos), en El Puerto de Santa Maria (Plaza de Toros), y en
Medina Sidonia (junto al enlace entre la A-381 y la A-390).

o El poligono industrial Tres Caminos se convertira en un nuevo
punto de intercambio con el sistema tranviario, por lo que se
debera evaluar la parada de las lineas de autobus en este punto
de lared.

o Entre elautobls metropolitano y la linea C1 de cercanias, en Las
Aletas.

o Ampliaciéon de la maritima metropolitana en El Puerto de Santa
Maria (duplicacion del embarque).

e Reforzar la conectividad del cercanias con el transporte urbano de
Jerez de la Frontera, densificando el nimero de paradas del
cercanias.

e Mejorar el trasbordo del autobus urbano con los servicios de autobus
metropolitano en Cadiz, mejorando la ubicacién de la parada urbana
n° 2 cercana a Puerta de Tierra, facilitando asi el trasbordo con las
lineas del CMTBC en el sentido hacia Campo del Sur.

e Reforzar los servicios de autobus metropolitano en la hora punta de
la mafiana con el campus universitario Rio San Pedro (excepto la
linea M-030 cuya frecuencia es de 30 minutos).

e Coordinaciéon de horarios y servicios entre el Puerto de Cadiz y el
Aeropuerto de Jerez, facilitando el transito multimodal de los

pasajeros de cruceros.
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e Coordinacién horaria entre los servicios urbanos e interurbanos de
Conil de la Frontera en los tramos en los que ambas redes son
coincidentes (N-340).

4.3.7 Motorizacion

4.3.7.1  Cifras de motorizacion y su evolucion

La evolucion total del parque de vehiculos en el ambito de la Bahia de

Cadiz se haido incrementado a lo largo de los afios.

Se aprecian periodos con comportamientos distintos, en lo que a flota de
turismo y motocicletas se refiere. Asi, entre los afios 1999-2011 y a causa
de un periodo de gran auge econdémico, se produjo un crecimiento
exponencial de la motorizacién, mientras que, en los afios posteriores a la

crisis, entre 2011-2015, se experimento una caida de la motorizacion.

Figura 46: Evaluacién del parque de vehiculos de la Bahia de Cadiz.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 1999 - 2019. Municipios v | s | s | s | s | s Crecimiento
Con la recuperacién de las cifras de paro y empleo, a partir de 2014-2015 g (%) 2010-2019
comienzan a reestablecerse las cifras de motorizacidn, alcanzandose una :::rl:::: dd: 356 | 510 | 584 | 577 | 606 | 639 9,4%
cifra en el parque de vehiculos del ambito de 506.061 entre turismos AreaM i
parq ’ reaMetropolitana | .5 | 13 | 566 | 560 | 587 | 617 9,0%
de Bahia de Cadiz

motocicletas, furgonetas y camiones. 7
,1urg y Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.1998 - 2019. Unidad: veh./1.000 hab.

Al objeto de conocer el impacto del parque vehicular sobre la movilidad El indice de motorizacion ha sido habitualmente un indicador de la

del &rea, resulta mas interesante el anilisis del indice o tasa de situacion economica en un area, incrementandose en funcion del

motorizacidn, siendo este la relacion entre el nimero de vehiculos vy la crecimiento economico como puede observarse en la figura siguiente.

poblacién residente, expresandose en vehiculos cada mil habitantes, lo Figura 47: Evolucién histérica de la tasa de motorizacion.

que da una idea del consumo de combustibles y emisiones asociadas, asi 650

como del protagonismo del vehiculo privado.

A continuacidn, se muestra la evolucién del indice de motorizacién en 600 />

cada municipio del Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.

Tabla 27: Evolucion de la motorizacion por municipios. 550
Municipios 1998 2005 2010 2015 2017 ‘ 2019 (Ot/i,;e;(i)T(:?:(::s

Arcos de la Frontera 355 | 487 | 534 | 549 | 583 | 627 17,4% 500
Cadiz (capital) 365 | 457 | 518 | 508 | 522 | 539 4,1%
E:::‘l:e':: dela 413 | 535 | 582 | 559 | 592 | 628 7,9% 450 /
Chipiona 359 | 500 | 578 | 576 | 606 | 654 13,1% I
Conil de la Frontera 366 | 518 | 605 | 627 | 666 | 704 16,4% 400 T T T T T 1
JerezdelaFrontera | 455 | 555 | 603 | 587 | 610 | 640 6,1% 1998 2005 2010 2015 2017 2019
Medina Sidonia 297 | 458 | 527 | 537 | 575 | 614 16,5% —0==Area Metropolitana de Bahia de Cadiz
:nla'::’l: rto de Santa 435 535 584 | 518 613 642 9,9% Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.1998 - 2019. Unidad: veh./1.000 hab.
Puerto Real 349 | 454 | 533 | 519 | 546 | 574 7,7%
Rota 1079 | 760 | €45 | 701 | 746 | 781 21.1% A lo largo del periodo 1998-2010, el area metropolitana ha crecido de
SanlEernando 358 | 435 | 504 | 504 | 525 | 549 8,9% forma constante y paralela al gran auge econémico en el pais hasta los
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afios correspondiente y mas acentuados de la crisis econémica (2010)
donde se estancé e incluso disminuyé levemente hasta 2015. Es a partir de
dicho afio cuando la tendencia vuelve aumentar, marcando en el afio 2019

un indice de motorizacién de 617 veh./1.000 hab. en el &mbito total.

Por lo general y en el espacio temporal estudiado (1998-2019), todos los
municipios han aumentado entre un 41%-107% destacando los
municipios de Medina Sidonia (+107%) y Conil de la Frontera (+92%) que
han duplicado su tasa en las ultimas dos décadas, si bien no son las

mayores del area.

Por el lado contrario y tratdndose de una excepcidn, se encuentra el
municipio Rota. Este municipio ha sufrido una evolucion diferente y poco
estable con aumentos y disminuciones significativas en la evolucion de su
parque de vehiculos y por tanto, en su indice de motorizacion. Desde 1998
a la actualidad ha disminuido en un 28% el nimero de veh./1.000 hab. Si
bien, contempla el indice de motorizacién mas alto de toda el area

metropolitana (781).

De hecho, y atendiendo a un periodo de analisis mas reciente y realista con
la evaluacion de la motorizacién, entre 2010 y 2019 el indice de
motorizacién de la Bahia de Cadiz se ha incrementado un 9%,
observandose un crecimiento generalizado de dicho indicador en todos
los municipios, incluido Rota, el cual registra el mayor incremento,
del+21%. Asi mismo, también resulta interesante observar que los
municipios de densidad demografica mas baja (menor a 60 hab./km2)
presentan incrementos de motorizacion significativamente superiores ala
media metropolitana, como es el caso de Arcos de la Frontera (+17,4%) o

Medina-Sidonia (+16,5%). Este factor remarca la necesidad de evaluar

UNION EUROPEA
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alternativas al transporte privado para estos municipios, que, a pesar
tener una localizacion descentralizada en el drea y una orografia
complicada para los modos no motorizados, se debe garantizar una

cobertura adecuada de transporte publico.

Figura 48: Evolucion histdrica de la tasa de motorizaciéon por municipio.
800

Arcos de la Frontera

e* e Cadiz (capital)
750 o
.~ eeeeee Chiclanadela
.." Frontera
..'° = Chipiona
700 e
..'. Conil de la Frontera
..'. Jerez de la Frontera
650 . /

Medina Sidonia

El Puerto de Santa
Maria
Puerto Real

600

eeeeee Rota
550

eeeeee SanFernando

esesee Sanlicarde

500 T T T 1 Barrameda

2010 2015 2017 2019
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.2010- 2019. Unidad: veh./1.000 hab.

Afortunadamente, en la actualidad esta tendencia esta cambiando gracias

a las politicas fiscales en infraestructuras varias y el cambio de
preferencias en los modos de transporte, todo ello en el camino hacia una

economia hipocarbédnica, impulsada por la Comisién Europea.
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4.3.7.2

Motorizacién desde una perspectiva de género

Bajo una perspectiva de género que permita conocer la sociedad en su
diversidad y segln los datos facilitados por la Direccidén General de Trafico
(DGT), se ha analizado el censo de conductores/as registrados en 2019 en

los municipios del ambito metropolitano.
Tabla 28: Censo de conductores/as por sexo.

indice de
feminizacion:

Hombres <
n® Mujeres

Municipio de residencia | TOTAL

Mujeres

n? Hombres

Arcos de la Frontera 19.235 11.674 7.561 0,65
Cadiz (capital) 49.043 28.272 20.771 0,73
Chiclana de la Frontera 11.445 6.608 4.837 0,73
Chipiona 13.662 7.937 5.725 0,72
Conilde la Frontera 62.577 37.487 25.090 0,67
Jerez de la Frontera 129.469 73.570 55.899 0,76
Medina Sidonia 6.993 4,441 2.552 0,57
El Puerto de Santa Maria | 55.186 30.556 24.630 0,81
Puerto Real 24.231 14.237 9.994 0,70
Rota 17.918 10.457 7.461 0,71
San Fernando 55.325 32.617 22.708 0,70
Sanliicar de Barrameda 43.007 24.808 18.199 0,73
TOTAL 488.091 282.664 205.427 0,73

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la DGT.2019.
El censo total en el ambito de la Bahia de Cadiz es de 488.091

conductores/as, siendo ligeramente inferior el de las mujeres, un 42%

frente al de los hombres, con un 58%.

En los doce municipios el total de conductores/as esta distribuido de
forma mas o menos paritaria (homogénea), excepto en Arcos de la
Frontera, donde destaca el 61% de hombres frente al 39% de mujeres, y en

el municipio de Medina Sidonia donde se agrava alin mas presentandose
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un 64% de hombres frente a un 36% de mujeres censadas como

conductoras.

Figura 49: Distribucion del censo de conductores/as.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Sanlicar de Barrameda

San Fernando

Rota
Puerto Real ® Hombres
El Puerto de Santa Maria u Mujer

Medina Sidonia

Jerez de la Frontera
Conil de la Frontera
Chipiona

Chiclana de la Frontera
Cadiz (capital)

Arcos de la Frontera

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.2019.
Con el fin de valorar el impacto de las actuaciones del Plan de Transportes

en el ambito, estos indicadores (indice de feminizacion y distribucion en el
censo de conductores/as) se volveran a medir una vez implantado el Plan
de Transportes en los diferentes horizontes, para asi poder realizar una

comparacion con los resultados actuales y evaluar el impacto.
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4.3.7.3
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Evolucion de la motorizacion Figura 50: Proyecciones de la tasa de motorizacion por municipio.
. .. . s . .y 950
Atendiendo a la evolucion histdrica (2010- 2019), la tasa de motorizacion
Arcos de la
se ha proyectado al horizonte 2030, observando un incremento general de Frontera
. - s : . , 900 ‘o .
dichoindicador en todos los municipios del Area Metropolitana de la Bahia Cadiz (capital)
de Cadiz, segln la trayectoria que han llevado en los ultimos afios, 850 . wevv.. Chiclana de la
dependiente de la evolucion de su poblacion y del parque de vehiculos. Frontera
. Lot Chipiona
Tabla 29: Proyecciones de la motorizacion por municipio. 800 et
.. Incremento (%) 22# ceesso Conildela
Municipio 2019 2023 2030 ‘ 2019-2030 . Frontera
75
Arcos de la Frontera 627 663 708 12,9% Jerezdela
Cédiz (capital) 539 550 566 5,0% Frontera
Chiclana de la Frontera 628 653 683 8,7% 700 Medina Sidonia
- .
Chipiona 654 686 723 10,6% veeee. El Puerto de
Conilde la Frontera 704 730 762 8,2% 650 - Santa Maria
Jerez de la Frontera 640 658 682 6,5% Puerto Real
Medina Sidonia 614 659 707 15,1% 600
El Puerto de Santa Maria 642 663 695 8,2% *+ee+* Rota
Puerto Real 574 597 627 9,3%
550 eeseee San Fernando
Rota 781 820 894 14,4%
San Fernando 549 571 603 9,9% ssseee Sanliicar de
Sanliicar de Barrameda 639 669 703 10,0% 500 T T ! Barrameda
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA. 2019 2023 2030

Fuente: Elaboracion propia.
Como se interpreta de la tabla y grafico anterior, en Medina-Sidonia

(+15,1%), Rota (+14,4%) y Arcos de la Frontera (+12,9%) se estiman los
mayores incrementos de motorizacion entre la situacion base del Plan
(2019) y el horizonte 2030.
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4.3.8

Por este motivo, y también considerando otros municipios con las
mayores tasas de motorizacion, en términos absolutos por encima de los
700 veh./1.000 habitantes para 2030 (Chipiona, Conil de la Frontera,
Sanlicar de Barrameda), el PTMBC debe enfocar actuaciones en estos
municipios que fomenten el uso del transporte publico o modos
sostenibles no motorizados, dando una alternativa al vehiculo privado

ante el previsible incremento de la motorizacion.

Asi mismo, y como ya se ha mencionado, las proyecciones expuestas se
calculan en base a la trayectoria de los ultimos afios del municipio,
entendiendo el periodo 2010- 2019 como un intervalo realista sobre el que
proyectar a futuro el indice de motorizacion. Es importante destacar que
se trata de una estimacion, donde interviene la evolucion de la poblacion
y del parque de vehiculos por municipio y afio, pudiendo por tanto sufrir

variaciones en los proximos afios.

Vehiculos turismo

A partir de la informacion proporcionada por la Direccion General de
Trafico (Servicio Provincial de Cadiz), se describe el parque de
vehiculos en los 12 municipios en estudio (datos a fecha 04/18). Se

proporcionan los datos por tipo de vehiculos y carburante empleado.
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Tabla 30: Parque vehiculos por tipo de carburante en el ambito del PTMBC.

Municipio Carburante‘ Furgonetas y Camiones | Autobuses Turismos | Motocicletas Tractoresindustriales Remolquesy Semirremolques | Otrosveh. Total

Arcos de la Frontera Gasolina 116 0 3.050 1.836 0 0 62 5.064
Arcos de la Frontera Gaséleo 2.299 70 10.962 1 161 0 146 13.639
Arcos de la Frontera Otros 2 0 6 1 0 276 6 291
Cadiz Gasolina 684 0 20.950 11.799 5 0 87 33.525
Cadiz Gaséleo 4.538 187 23.844 18 155 0 400 29.142
Cadiz Otros 6 0 22 9 1 442 23 503
Conilde la Frontera Gasolina 130 0 3.547 1.910 0 0 111 5.698
Conil de la Frontera Gasbleo 2.569 21 6.955 0 61 0 236 9.842
Conilde la Frontera Otros 4 0 2 1 0 129 14 150
Chiclana de la Frontera Gasolina 333 1 12.427 6.154 1 0 127 19.043
Chiclana de la Frontera Gasbleo 6.394 60 24.419 7 166 0 376 31.422
Chiclana de la Frontera Otros 2 0 33 7 0 409 22 473
Chipiona Gasolina 156 0 3.363 2.027 1 0 30 5.577
Chipiona Gaséleo 1.897 0 4.273 1 41 0 106 6.318
Chipiona Otros 0 0 2 1 0 120 5 128
Jerez de la Frontera Gasolina 1.061 0 39.314 14.534 3 0 286 55.198
Jerez de la Frontera Gaséleo 14.250 237 62.143 14 768 0 1.051 78.463
Jerez de la Frontera Otros 6 0 76 12 0 1.424 33 1.551
Medina-Sidonia Gasolina 35 0 1.091 516 0 0 33 1.675
Medina-Sidonia Gasdleo 1.045 4 4.135 2 30 0 46 5.262
Medina-Sidonia Otros 0 0 0 0 0 47 2 49
Puerto de Santa Maria, El | Gasolina 435 0 17.913 6.830 1 0 121 25.300
Puerto de Santa Maria, El Gasdleo 4.606 44 23.146 5 225 0 315 28.341
Puerto de Santa Maria, El Otros 25 0 33 2.267 0 507 22 2.854
Puerto Real Gasolina 128 0 6.815 2.714 0 0 51 9.708
Puerto Real Gasdleo 2.198 22 10.987 0 111 0 154 13.472
Puerto Real Otros 4 0 3 3 0 415 5 430
Rota Gasolina 205 0 9.119 3.371 1 0 35 12,731
Rota Gasdleo 1.843 21 7.287 3 47 0 122 9.323
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Carburante | Furgonetas y Camiones | Autobuses | Turismos Motocicletas Tractoresindustriales Remolquesy Semirremolques | Otros veh.

Municipio

Rota Otros 6 0 7 2 0 156 5 176
San Fernando Gasolina 228 0 15.944 7.151 2 0 54 23.379
San Fernando Gasbleo 3.022 117 24.146 2 23 0 172 27.482

San Fernando Otros 1 0 25 5 0 123 3 157
Sanlucar de Barrameda Gasolina 455 1 11.842 7.369 0 0 87 19.754
Sanlucar de Barrameda Gaséleo 5.298 71 16.385 4 108 0 229 22.095

Sanlucar de Barrameda Otros 0 0 5 2 0 256 8 271
Total 92.276 1.102 564.190 99.166 3.070 7.490 8.778 776.072

UNION EUROPEA
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Fuente: Direccién General de Trdfico (DGT), 2018. Datos obtenidos del PTMBC, 2018
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4.4.1

4.4.1.1

4. Caracteristicas ambientales

Calidad del aire

Caracterizacion general segun el IMA

El Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA) en su edicién mas
actualizada de 2022, y ultimos datos de 2021, recoge un analisis de la
calidad atmosférica de la Comunidad para los compuestos gaseosos de
ozono, didxido de nitrégeno, benceno, metales (As, Cd y Ni), particulas

PM,sy PM1o, plomo y benzo(a)pireno.

De todos ellos, para el ambito de la Bahia de Cadiz se superd el valor
objetivo anual y el establecido a largo plazo en el caso del ozono,

como se observa en la siguiente imagen.

Figura 51: Evaluacion del valor objetivo de ozono para la proteccién e la
salud, 2021.

Valor objetivo para la salud 03

|| Valor entre el valor objetivo y el objetivo a largo plazo
I Vaior por encima del valor objetivo

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Para el resto de los valores parametrizados (valor limite diario de PMyo, y
valor anual de didéxido de nitrogeno) no se superaron los valores

objetivos, al igual que en los afos anteriores, 2019 y 2020.

UNION EUROPEA

SR

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Figura 52: Evaluacion del valor limite anual de diéxido de nitrégeno

para la proteccion de la salud, 2021.

Valor limite anual NO2

[ | Valor por debajo del valor limite

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Figura 53: Evaluacién del valor limite diario de PMy, para la proteccién
de la salud, 2021.

Valor limite diario PM,

I No se supera el valor imite

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
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Por otra parte, segun el indice de calidad del aire? que propone el IMA
para el 2021, en el conjunto de la comunidad andaluza el nimero de
dias con situacion admisible aumentd hasta el 97% respecto al afio
anterior, denotando una tendencia positiva. De hecho, para la zona
delimitada como “Bahia de Cadiz”, correspondiente al ambito del

Plan, el indice de calidad del aire es significativamente positivo.

Figura 54: indice de calidad del aire por zonas, 2021.

ndustrial Huelva

ndustrial Bahiz de Algeciras
Industrial Puente Muevo
Industrial Bailén

Micleos de 50.000 a 250.000 habitantes
Cordoba

Zona Industrial de Carboneras
Eahia de Cédiz

Granada y Area Metropolitana
Mélaga y Costa del Sol

Sevilla y Area Metropolitana

Zonas Rurales (1)

Zonas Rurales 2 (2)

Villanueva del Arzobispe (3)

Andalucia |

|
1
10 5 E ® 2

M Dias con situacien no admisible (%) Dias con situacion admisible (%)

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

2Taly como se define en el IMA 2022, “el indice de calidad es un indicador sintético que muestra
informacion del estado de la calidad del aire ambiente de manera sencilla. Para obtener los
valores del indice se evalian los datos obtenidos en las estaciones de la Red de Vigilancia y
Control de la Calidad del Aire respecto al cumplimiento de los valores limite, objetivo y umbrales
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Figura 55: Porcentaje de dias con situaciéon no admisible por zonas,
2020-2021.

Industrial Huelva
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Villanueva del Arzobispe (3)

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Relacionando la calidad del aire con la salud, la contaminacion por las
particulas en suspension y el ozono son los compuestos que mayores
riesgos pueden suponer para la salud de las personas, y por ello el IMA
recoge los indicadores de concentacion media de PM;, y el indice de
contraciéon media anual de O3 (SOM035), con la finalidad de evaluar el

riesgo por zonas de la comunidad andaluza.

Asi, y considerando el primero de los indices, en la Bahia de Cadiz la

concentracién media anual de particulas inferiores a 10 micras se sitla

que establece la legislacién vigente, para diéxido de azufre, particulas, diéxido de nitrégeno,
mondxido de carbono y ozono. Al ofrecer su valoracién cualitativa, el indice muestra el estado de
la calidad del aire mediante cuatro categorias: buena y admisible (situacion admisible) y mala y
muy mala (situacién no admisible).”
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en el valor recomendo por la Organizacion Mundial de la Salud (20

ug/md) 3, sin experimentar apenas ninguna variacion respecto al afio
anterior 2020.

Figura 56: Particulas inferiores a 10 micras. Concentracién media

HE/mM”

anual, 2021.

15
10
S
D

ma industrial an'a Cardzta Graraday Milagay Costa dal

Baiis de Cadiz llay Ares

e Aigeciraz Vetrapalitana Metropolitana

mm Concentracion media anual PM
=—\alor limite anual desde 2005. (40 ug/m’}

Recomendacién de la Organizacién Mundial de la Salud. Valer limite anual (20 ug/m-)

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

3Valor de las Guias de Calidad del Aire (GCA) 2005 considerado durante la elaboracidn del IMA
2022.
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Figura 57: Exposicion de la poblacién a la contaminacion atmosférica
por particulas en suspension inferiores a 10 micras. 2006-2021.

43
40

33
30
25

Mg/m?

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2015 2017 2018 201% 2020 2021

Concentracion medie anual de PM  (mediz ponderada por la poblacion)

Valor limite anual desde 2003. (40 ug/m’)
Recomendacion de la Organizacién Mundial de la Salud. Valor limite anual (20 ug/m’)

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

En el caso del ozono, la situacidn no se muestra tan desfavorable como
en otras areas metropolitanas andaluzas, aunque se siguen produciendo

superaciones en los limites.

La legislacion en materia de calidad del aire establece para el ozono un
valor objetivo para la proteccion de la salud humana de 120 pug/m?3. Este
valor no debe superarse mas de 25 dias por cada afio civil de promedio,

en un periodo de 3 afos.

Considerando el ya mencionado indice de concentracién media anual de

0s (SOMO35), utilizado para valorar el dafio a la salud de la exposicién al

86

Junta de Andalucia



ozono de forma global y continuada en el tiempo, se establece un umbral

maximo de concentracion de 70 ug/m3.

En Andalucia, el SOMO35 ponderado por la poblacién andaluza mejoré
en 2021 (6,398 ug/m?3) respecto el afio anterior, reduciéndose un -4,7%, y
manteniendo la tendencia positiva que marca 2019 como punto de

inflexién.

Figura 58: Evolucion de los valores SOMO35 en Andalucia. 2008-2021.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022

En el siguiente mapa se muestra el indice por zona.
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Figura 59: indice de concentraciéon media anual de ozono, 2021
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

4.4.1.2  Caracterizacion detallada por contaminantes y su evolucion

No obstante, y en paralelo a los datos e indicadores de calidad del aire
del IMA, esta seccidn aporta una caracterizacion mas detallada de cada
uno de los compuestos gaseosos que inciden sobre la salud de las
personas, atendiendo a las estadisticas y valoraciones consultadas en la
Estrategia Andaluza de Calidad del Aire (EACA), la cual sirve de marco

para la elaboracion de planes de mejora de la calidad ambiental.

La EACA analiza la evolucion de cada uno de los compuestos en el
periodo 2007-2019, y aporta datos en detalle para la Bahia de Cadiz, a
partir de sus cinco estaciones de medicion: Avda. Marconi, Cartuja,
Jerez-Chapin, Rio San Pedro y San Fernando.
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Ademas, como en el afio 2015 se desarrollé una camparia de captadores
difusivos en la Zona de Bahia de Cadiz con el objetivo de determinar la
distribucion espacial los contaminantes, en este apartado también se
muestran los resultados de dicho estudio, considerando que los
captadores se localizaron en ubicaciones de fondo y de trafico, para

recibir la actividad del trafico cercano.

No obstante, conviene remarcar que la EACA, aunque dicte el marco
estratégico en materia de calidad del aire, fue aprobada en septiembre
de 2020, e incluye datos mas actualizados al afio 2019 (oportunamente
coincidente con el afio base del Plan), y hace recurrentes referencias a
las Guias de la OMS sobre la calidad del aire (2005).

En este sentido, y aunque los datos y las graficas publicadas en la EACA
muestren valores limite segiin las Guias de Calidad del Aire (GCA) la OMS
de 2005, el 22 de septiembre de 2021 se publican las guias actualizadas
sobre la calidad del aire, incluyendo niveles recomendados mas

restrictivos que en su version anterior.

En la tabla siguiente se muestran las recomendaciones relativas a los
niveles que figuran en las directrices de la version actualizada de las GCA,

junto con metas intermedias, para los siguientes contaminantes.

Tabla 31: Niveles recomendados de las directrices sobre la calidad del

aire y metas intermedias de las GCA actualizadas 2021 (pg/m?3)

) Tiempo de Meta intermedia ) Ni‘{el delas
Contaminante romediacién directrices sobre la
P 1] 2 3 4 ‘ calidad del aire
Anual 35 | 25 15 10 5
PM2,5 (ug/m3)
24 horas (*) 75 | 50 | 37,5 25 15
Anual 70 | 50 30 20 15
PMuo(pg/m3)
24 horas (*) 150 | 100 | 75 50 45

UNION EUROPEA
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Meta intermedia Nivel de las
directrices sobre la

calidad del aire

Tiempo de

Contaminante

promediacion ;

Temporada |5, 25 | . ; 60
03(pg/m3) alta (**)

8 horas (*) 160 | 120 | - - 100

Anual 40 | 30 | 20 - 10

NO:(pg/m3)

24 horas (*) 120 | 50 - - 25
SO, (pg/m3) 24horas(*) | 125| 50 | - - 40
CO(mg/m3) 24horas () | 7 | -~ | - - 4

(*) Percentil 99 (es decir, 3-4 dias de superacion por afio).
(**) Promedio de las concentraciones mdximas diarias de Os (medias octohorarias) en los
seis meses consecutivos con la concentracion media movil de O; mds alta.

Fuente: Directrices mundiales de la OMS sobre la calidad del aire. (2021).

De este modo, en las siguientes fichas se analizan en detalle cada uno de
los contaminantes atmosféricos que se incluyen en el informe de la
EACA, pero haciendo referencias a las superaciones (o no) segtin las GCA
actualizadas de la OMS.
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Material particulado PM;,

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Con respecto a los datos incluidos en la EACA para el material particulado (PMuo), con referencias a la GCA 2005, se observa cémo, en general, se han cumplido durante todos los afios los
objetivos intermedios I, y también el Il y Il excepto en 2016. Sin embargo, esto no ocurre para los valores guia de la OMS (GCA 2005 y 2021), sobre los que se registran superaciones.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) PM.o: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

e  Superaciones del valor limite diario de PMy en las estac. de Bahia de Cadiz. Considerando los valores limites actualizados a 2021 de las GCA, se hacen las siguientes
ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 consideraciones:
Avenida Marconi 66 | 18 | 12 |25 27 | 0] 0] 0 | 06 ]0]0]|CE6 e Promedio diario de PMyo (ug/m?) en las estaciones de Bahia de Cadiz.
Cartuja 21 5 8 8 5 3 . . . .
2 De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de PMio, no
Jerez-Chapin 3 0 2 3 10 4 4 0 . .. o
Rio San Pedro > | o 0 0 1 o |l 31 o 15161 2] ol o obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario en
San Fernando 2 3 1 0 0 0 0 0 6 0 0 0 los 45 pg/m?3,
Elvalor limite diario de PM1o para la proteccién a la salud humana (50 pug/m?) se sobrepasé e  Promedio anual de PMyo (ug/m3) en las estaciones de Bahia de Cadiz.
en 2007, al alcanzarse 66 superaciones diarias en la estacion de Avda. Marconi, frente a las Considerando que el valor [imite anual de la GCA actualizada es de 15 ug/m?(y no 20
35 permitidas. Posteriormente, este valor limite no se ha vuelto a sobrepasar. ug/md), en el afio 2019 se supera, por poco, en las estaciones Avenida Marconi, Cartuja
e  Promedio anual de PMyo (ug/md) en las estaciones de Bahia de Cadiz. y Rio San Pedro.
ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 40 29 30 33 34 21 22 21 21 19 20 22 21
Cartuja 30 | 24 | 28 27 | 23 | 22
Jerez-Chapin 22 16 21 22 24 22 20 19
Rio San Pedro 24 | 22 | 19 | 20 | 20 | 19 | 31 | 25 | 31 | 28 | 27 | 23 | 21
San Fernando 24 | 21 [ 19 | 16 | 15 | 21 | 19 | 21 | 19 | 19 | 20 | 19

En todos los afios analizados se ha cumplido con el valor limite anual de PMyo para la
proteccion a la salud humana, ya que en ninguna estacion se ha sobrepasado la media
anual de 40 pg/md. No obstante, si que se supera el valor limite establecido por la GCA 2005
de 20 pg/m?.
e  Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de la OMS
para PMjo (concentraciones de 24 h) para la Bahia de Cadiz.

2007 008 2009 2010 011 2012
o[

0 0]
0] 0} oij aj ol 0] I_| i II I
Il Guial | A Guiafiififm) a frfufmf s fofofm)cui)

3 ofof o Ja]o
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=0

i 0]
njnfGuiafi | Guial
ofof oo
ofo] o
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Awda Marconi

=]
o
B
B E
[=1=

e

slel=2

Jerez-Chapin
Cartuja
Rio San Pedro|0j0J 0| 2 Jojojo] o Jojofojojojojojojojofol 4 Jojojoj o o
San Femando olojo] 2 JoJofo] 2 JoeJo] 1 ]ofofo] o [ofofof o Jo

El objetivo intermedio | (150 pg/m?3) no se ha sobrepasado en ninguno de los afios
estudiados. Desde 2008, el Ginico afio en el que no se cumplen los objetivos intermedios |1
(100 pg/m3) y HI (75 pg/m?) de la OMS (concentraciones de 24 h) es en 2016. En cuanto al
valor guia 2005 (50 pug/m?) aunque se supera en todos los afios excepto en 2012, se observa
un descenso importante de las superaciones registradas desde el 2007.

o [=lv]=]e
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Material particulado PM, 5

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Con respecto a los valores de la guia de la EACA para el material particulado (PM1oy PM2s), se observa cémo, en general, se han cumplido durante todos los afios los objetivos intermedios | y
1, y también el lll para el PMy;, sin embargo, esto no ocurre para los valores guia de la OMS (GCA), sobre los que se registran superaciones.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA)

e  Promedio anual de PMy;s (ug/m?) en las estaciones de Bahia de Cadiz.

ESTACION 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015* | 2016* | 2017* | 2018* | 2019*
Avenida Marconi 11 9,6 79 6,6 83 10 10
San Fernando 13 14 11 9,8 7,7 7,2 79 10 13 8

e  Valorobjetivo y valor limite de PMy;s para la proteccion de la salud y Guias OMS.

Valor medio anual {ugim3)
-]

T T T T
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

2015 2016

2017 2018

2019

Los niveles de PM2sen Bahia de Cadiz cumplen con el valor limite (media anual de 25
ug/m?3), cuya fecha de entrada en vigor se sitlia en 2015. En todos los afios se cumple
también con los objetivos intermedios I, 11 y Ill de la OMS. Esto no ocurre con el valor guia
(GCA 2005), de 10 pug/m?3, que se supera en todos los afios de la serie excepto entre 2014-

2017.

e  Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de la OMS

para PMz;s (concentraciones de 24 h) para la Bahia de Cadiz.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
oiforor ololo___[ooo] . [ooo__[ofolo] . [oofol . [ofoo] - [ofofol . [ofofo] . [oforor
o A A A A A R A

Avda. Marconi ofoJo| o JoJojo]| 1 Jojojo| 2 |ojojo] o Jojojof o JojojoO ojojo

SanFemanco | 0] 1] 2 (B 0| 1| 2 [W8Ml o] o] + e[ 1] [ 1] = [o]ole] o [olele] + [e]ole] o [olelofmenlz ole]o

En el dltimo afio se observa un descenso en el nimero de superaciones registradas, tanto

de los objetivos intermedios como de Guia de calidad del aire de la OMS.

UNION EUROPEA
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PM_,s: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

Considerando los valores limites actualizados a 2021 de las GCA, se hacen las siguientes
consideraciones:
e  Promedio diario de PMy;s (ug/md) en las estaciones de Bahia de Cadiz.
De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de PM,;s, no
obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario en
los 15 pg/m3.
e  Promedio anual de PM2s (ug/m?) en las estaciones de Bahia de Cadiz.
Considerando que el valor limite anual de la GCA actualizada es de 5 ug/m?(y no 10
ug/md), en el afio 2019 los registros también superarian esta cifra.
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Ozono
Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

En la zona de la Bahia de Cadiz, no se han registrado superaciones del umbral de informacion ni del umbral de alerta a la poblacién.
Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA)

e  Superaciones del valor objetivo de Os para la proteccién de la salud humana

ESTACION 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 10 8 9 11 9 9 7 10 8 8 7 5
Cartuja 18 12 10 8 11 9 8 3 3
Jerez-Chapin 5 4 6 6 10 12 13 10
Rio San Pedro 9 6 3 2 2 6 6 5 2 1 2 3
San Fernando 25 21 13 10 10 13 13 7 2 3 4 6

En la Bahia de Cadiz no se ha registrado en ninguna estacion un nimero de superaciones
del valor objetivo de proteccion a la salud humana superior a las permitidas (120 pg/m?que
no debera superarse mas de 25 dias por cada afio civil de promedio en un periodo de tres
afios). Se observa una evolucion descendente del nimero de superaciones, siendo el afio
2017 el que presenta el nimero mas bajo.

e  Superaciones del objetivo a largo plazo de O para la proteccién de la salud

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012|2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 6 9 8 11 13 3 11 8 10 7 7 6 2
Cartuja 12 9 9 8 16 4 3 3 4
Jerez-Chapin 5 5 7 5 18 14 11 9
Rio San Pedro 6 5 12 0 4 2 13 2 0 3 1 2 4
San Fernando 28 17 18 5 6 19 14 5 2 0 6 5 7

Considerando que el objetivo a largo plazo (0 superaciones de 120 pg/m?d) para la
proteccién a la salud humana no tiene definida fecha de cumplimiento, las superaciones
del objetivo a largo plazo para el Oshan disminuido con los afios, pasando de 28
superaciones en 2007, afio en el que se registra el mayor nimero de superaciones de todo
el periodo, a9 en 2019.
e  Superaciones de la Guia de Calidad del Aire de la OMS para Os (100 pg/m* como
media méxima diaria de ocho horas)

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012|2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 55 64 55 65 86 66 81 63 82 71 103 | 91 66
Cartuja 93 102 | 88 61 95 42 79 53 76
Jerez-Chapin 85 69 80 58 111 | 111 98 103
Rio San Pedro 62 56 44 26 43 35 62 41 50 44 55 41 65
San Fernando 121 | 91 92 60 63 127 | 86 64 58 29 79 72 75

Desde 2015 las superaciones del valor guia de la OMS se mantienen practicamente
constantes observandose un ligero descenso. No se ha superado en ninguna ocasién la
media maxima diaria de ocho horas de 240 g/m 1 (niveles altos), ni de 160 g/m p* (Objetivo
Intermedio I).

UNION EUROPE

B

e  Concentracion media anual de Oz (ug/m?) para los captadores de fondo

Campare de
ptadores Afushvas
Bahin de Cadiz
2015

La mayor parte de la zona de estudio
queda caracterizada por unos
valores medios por debajo de 90
ug/m3. Unicamente dos zonas
superan ligeramente este valor: la
zona costera de Puerto Real y las
proximidades de este municipio con
Chiclana de la Frontera. Ambas
ubicaciones podrian estar afectadas
por el trafico al situarse en las
cercanias de dos vias muy

transitadas, especialmente durante el verano: N-IV y AP-4 que unen Chiclana y Cadiz con
Sevilla. La zona sur de Chiclana de la Frontera es donde se dieron las concentraciones medias

mas bajas.

e  Concentracién media anual de Os (ug/m?) para los captadores de tréfico

~

Jorez de.
b Fronters

La avenida de la Bahia en el
municipio de Cadiz es la que
presenta valores mas altos: 123
ug/m3. El resto de la zona de
estudio presenta valores inferiores a
120 pg/m3. Destaca el casco urbano
de San Fernando por presentar las
concentraciones mas bajas de
ozono.

0:: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

La GCA actualizada también fija un nuevo objetivo para la temporada alta, en 60 pug/m?, como
promedio de las concentraciones maximas diarias de 0; (medias octohorarias).
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Dioxido de nitrégeno

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Segun la EACA, en el periodo 2007-2019 no se ha producido ninguna superacién del valor limite horario de NO>.

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

e  Promedio anual de NO: (ug/md) en las estaciones de Bahia de Cadiz.

e  Concentracién media anual de NO; (ug/m?3) para los captadores de fondo

BRene |
de Sanea Maria )

Jorez do Ia Fronters

-

e A

La zona de estudio presenta unos
valores medios muy inferiores a los 40
pg/m3 como media anual, que es la

ESTACIONES 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 24 20 18 22 18 16 16 16 15 15 14 12
Cartuja 6,6 12 8,4 9 13 85 96 | 88 57
Jerez-Chapin 18 17 15 17 19 18 18 14 14
Rio San Pedro 21 16 14 17 22 21 15 16 13 14 11
San Fernando 27 21 18 13 13 15 14 15 18 13 13 13 12

En ninguno de los casos analizados se ha superado el valor limite anual, establecido en 40
pg/m3 a partir de 2010.
e  Valor limite anual de NO; para la proteccion de la salud y Guias OMS para la Zona
de Bahia de Cadiz.

SFD. San Fermando
AMC: Avenida Marconi

RID. Rio San Pecra
JER; Jarez Chapin

40

Valor medio anual (pg/m3)

20 4

T T T T T T T T T T T T T
2007 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

sanin 3o ez
Con respecto a la Guia de calidad del aire de la OMS 2005, no se ha producido ninguna
superacion en los afios de estudio para ninguna de las estaciones de la zona, ni para el
valor anual (que puede observarse en la grafica siguiente), ni para los valores diarios.

UNION EUROPEA
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referencia legal establecida como
valor limite para la proteccidon de la
salud humana. El valor mas alto en
promedio se localizé en la estacion de
Rio San Pedro, siendo de 16 pg/m3.

e  Concentracién media de NO; (ug/m?) para los captadores de tréfico

Las principales vias analizadas se
encuentran por debajo de 20 pg/m3,
con la excepcidn de las zonas del

Campaim de.
mptadores dfusivos
Bnhin do Cadiz

Fronters 2015

muelle de Cadizy el P.I. Rio San
Pedro, con concentraciones
ligeramente superiores (25y 22
ug/m3, respectivamente). Estas
concentraciones son muy inferiores a
los 40 ug/ma3, valor limite anual para
la proteccidn de la salud humana.

\

NO:: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

e De la EACA no se obtienen cifras concretas de las concentraciones diarias de NO2, no
obstante, se debe considerar que la GCA 2021 establece un nuevo valor limite diario en
los 25 pg/m3.

e  Considerando que el valor limite anual de la GCA actualizada es de 10 pg/m?(y no 40
pg/m?3), en el afio 2019 se identifican superaciones de esta cifra en algunas estaciones.
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Didxido de azufre

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Segun la EACA, en el periodo 2007-2019 no se registré ninguna superacidn horaria ni diaria de los valores limites para la salud humana de SO..

Tampoco se ha producido ninguna superacién del umbral de alerta de SO..

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

para SO para la Zona de Bahia de Cadiz.

Superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de calidad del aire de la OMS

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Emacon |31313|3|51313|31315131315|5[3|3131313[3|5)513|3|3[3|31313|3|3|3]|515]3|3 3|3|31513|313|3|313]3|5 3|3
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calidad del aire de la OMS para SO; para la Zona de Bahia de Cadiz.

Ndmero maximo de superaciones de los objetivos intermedios y de la guia de

‘ 502_120-- - s02_60 — = 50220 —— sn275ﬂ0|

T T T T
2010 2011 2012

2013 2014 2015 2016 2017

2018
Afio
Bahia de Cadiz
Sélo se han presentado cuatro situaciones en las que los valores recogidos en las guias de
la OMS (2005) se han superado (20 ug/m?), en concreto, el valor guia para 24 horas: dos en
Rio San Pedro en 2007 y otras dos en San Fernando en 2009.

UNION EUROPE
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2019

e  Concentracién media de SOz (ug/m?) para los captadores de fondo

Pusrto \ Compaiin de
de Sanea Maria captadores dfumivas

i Jorez do Ia Fronsecs e o
& —————————=
e

La zona de estudio presenta unos
valores medios muy inferiores a 20
pg/m?y destaca por la
homogeneidad presentada.

Puerto Real

Medine sidorda
o Fomande]

Concentraciéon media de SO (ug/md) para los captadores de trafico

Todas las vias de comunicacion
analizadas presentan una media de
SO con valores inferiores a 6 pg/m?.
Los valores mas altos se localizan en
tres municipios distintos: por un
lado, la via que atraviesa el centro
urbano de Chiclana de la Frontera,
por otro el Poligono Industrial del Rio
San Pedro (Puerto Real) y, por
Gltimo, el acceso al centro de San

\ - Fernando.

S02: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz
La EACA no arroja datos relacionados con las concentraciones medias diarias, solamente el

numero de superaciones. No obstante, se indica que el valor limite de la GCA 2021 se ha
actualizado a 40 pg/m3.
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Monodxido de carbono

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Segln la EACA, en el periodo 2007-2019, las concentraciones de CO observadas estan muy alejadas de los valores limites para la proteccién de la salud humana

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA)

e  Maxima diaria de las medias moviles octohorarias de monéxido de carbono (mg/m?)
en las estaciones de la Bahia de Cadiz.

ESTACION 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Avenida Marconi 13171612 | 11|12 ]099]| 13 0,99 | 097 | 11
Cartuja 14 | 16 | 20 | 21 17 | 16
Jerez-Chapin 19| 11| 1,320 12| 11|22
San Fernando 21 | 18|17 12| 15| 15| 13| 12 |09 06 1,0

e  Valorlimite de CO para la proteccion de la salud

57D, San Fernando JER: Jssss-Chapin
AMC Aoeica Maroon G Canujs

Maxima octohoraria de CO (mgima)

T T T T
2007 2008 2009 2010 2011 02 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

En todas las estaciones y para los afios analizados, los valores de CO se sitian muy por
debajo del valor limite establecido.

UNION EUROPEA
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CO: Analisis considerado los valores guia de la OMS 2021, para la zona de Bahia de Cadiz

La EACA no arroja datos relacionados con las concentraciones medias diarias de CO,
solamente el nimero de superaciones. No obstante, se indica que el valor limite diario de la
GCA 2021 se ha actualizado a 4 mg/m?.
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Benceno

Caracterizacion general (Fuente: EACA)

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Seglin la EACA, en el periodo 2007-2019, las concentraciones de benceno observadas estan muy alejadas de los valores limites para la proteccién de la salud humana

Superaciones de los valores guia de la OMS 2005 (EACA) Resultados de la campaiia de captadores difusivos (2015) (EACA)

El benceno medido en la campaia de captadores difusivos de 2015 solo se ha analizado en 4

e  Promedio anual de benceno (ug/m3) en las estaciones de Bahia de Cadiz.

ESTACIONES 2007 | 2008|2009 (2010|2011 (2012 | 2013|2014 |2015|2016| 2017 | 2018|2019
Avenida Marconi 10 | 058 |063|051 (067 | 1,1 |06l | 042

Jerez-Chapin 0,67 | 0,63

Rio San Pedro 2,6 1,7 (010|052 | 022|032 033|034 039|001 | 0087 | 0,16 | 0,20
San Fernando 1,2 1,2 | 088 | 064 | 0,73 | 0,84

En todas las estaciones para todos los afios analizados, las concentraciones se sitian muy
alejadas del valor limite.

Valor medio anual (ugim3)

e  Valor limite anual de benceno para la proteccion de la salud

2007 2008

| RI0: Rio San Pedro

SFD. San Famanda

AME: Avenida Marconi

2013

2014

2015

2016

2017
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ubicaciones de trafico, con resultados separados para la campafia de invierno y verano.

e  Concentracién media anual de benceno (ug/m?), captadores de trafico. Invierno.

Bencen

o Media u\mmo‘

e  Concentracion media anual de benceno (ug/m?

ez e
b Fronters

Benceno Media Verano
oo
[ E

o5 08

)45

Durante el invierno, las vias que
alcanzan concentraciones mas
elevadas, sin superar 0,75 pg/m3,
se localizan al sur de la zona de
estudio en los municipios de San
Fernandoy Chiclana de la
Frontera.

), captadores de trafico. Verano.

Los valores medios de trafico de la
campafia de verano han
permanecido constantes en todas
las ubicacionesy en todos los
periodos, con la excepcidn del
captador ubicado en Cadiz, en la
avenida de la Bahia en el extremo
sur.

En el periodo de invierno las ubicaciones de trafico presentan unos valores medios mas altos

que enverano.
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4.4.1.3

Incidencia del trafico rodado sobre la calidad del aire

En relacién al sector de transporte, los principales compuestos
gaseosos emitidos a la atmodsfera por los motores diésel y gasolina de
los vehiculos son: Ny, 0,, H,0, CO, NO4, SO,, Pb y otros metales
pesados, HC, NHs, CH,4 y particulas (hollin).

Los datos mas recientes respecto a las emisiones de trafico rodado
en la provincia de Cadiz son de los afios 2003 y 2019, y proceden del
estudio del “Inventario de Emisiones a la Atmdsfera de Andalucia. Serie
2003-2019”, realizado por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia,

Pescay Desarrollo Sostenible.

De este modo, y segln el estudio, las emisiones se estiman “mediante
la combinacion de una serie de datos técnicos, como factores de
emision y caracteristicas de los combustibles, y datos de actividad,
como kilémetros totales por vehiculo, consumo de combustible,

parque de vehiculos y pautas de conduccion”.

Asi, la evolucion de las emisiones hasta el afio 2019 es la siguiente,
considerando que ciertamente el 2019 se considera como el afio base

del presente estudio.

Tabla 32: Emisiones debidas al trafico rodado en la provincia de Cadiz.

Emisiones debidas al trafico rodado en la provincia de Cadiz

Emisiones 2013 2016 2017 2018 2019
5 g CH4 (t) 66,6 | 631 | 637 | 637 | 651
599 Co (t) 4.355,2 | 3.930,2 | 3.856,9 | 3.767,9 | 3.582,4
§ g % €02 (kt) 1.402,9 | 1.514,6 | 1.557,6 | 1.549,6 | 1.561,8
5 9 8 COVNM (t) 6954 | 627,9 | 620,8 | 6054 | 5587
<s N20 (t) 475 | 541 | 559 | 56,7 | 56,7
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Emisiones debidas al trafico rodado en la provincia de Cadiz

Emisiones
(
SO2 (t) 53 6,2 6,5 6,2 6,1
As (kg) 3,9 4,2 43 43 4,4
BC (t) 130,9 | 94,3 82,7 70,6 61,1
8 Cd (kg) 5,8 6,3 6,5 6,6 6,6
~g Cr (kg) 133,2 1443 146,5 148,7 149,1
s Cu (kg) 2.650,1 | 2.868,9 | 2.904,4 | 2.951,9 | 2.960,8
g He (kg) 2,8 3,0 3,1 3,1 32
§ Ni (kg) 11,5 12,4 12,7 12,9 13,0
§ Pb (kg) 685,8 5214 532,1 564,8 752,0
% PM (t) 425,6 404,6 398,5 388,7 376,6
g PM10 (t) 327,2 296,6 286,7 276,0 263,7
PM2,5 (t) 2525 215,0 203,1 191,5 178,9
Se (kg) 3,0 3,2 3,3 3,4 3,4
@ Benzo(a)pireno (kg) 9,2 10,2 10,4 10,4 10,3
"E" Benzo(b)fluoranteno (kg) 11,9 13,2 13,6 13,6 13,5
?" Benzo(k)fluoranteno (kg) 9,7 10,8 11,2 11,2 11,1
g HAP (Borneff) (kg) 40,0 44,2 455 45,6 453
§ HAP (kg) 40,0 44,2 455 45,6 453
‘E HAP (Protocolo) (kg) 40,0 442 455 456 453
g Indeno(1,2,3-cd)pireno (kg) 9,1 10,0 10,3 10,3 10,3
e PCDD/F (g) 0,065 | 0,068 | 0,070 | 0,071 | 0,074

UNION EUROPEA
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Fuente: Inventario de emisiones de Andalucia, 2003-2019.

Atendiendo a la base de datos del Inventario, las emisiones debidas
al trafico rodado también se caracterizan a nivel municipal, en los 12
municipios de estudio del ambito metropolitano, siguiendo la misma

agrupacién de emisiones.
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Tabla 33: Emisiones debidas al trafico rodado en los municipios del ambito del PTMBC, afio 2019

El Puerto

Prov. Arcos de la o Chiclana de . . Conildela Jerezdela Medina- 1] Sanlucar de
Cadiz de Santa

(o1 [74 Frontera la Frontera Frontera Frontera Sidonia J e s Barrameda

Emisiones

@ CH4 (t) 651 | 42,9 1,7 5,4 4,1 1,0 1,2 11,7 0,9 49 25 | 18 | 41 3,6
1
2 co(t) |[35824[23758] 1150 2514 208,7 56,3 68,8 711,8 79,2 2642 | 1962 | 734 | 1744 176,3
S| coa(k) |1561,8| 9955 62,0 71,6 85,1 19,2 29,2 3444 47,3 1005 | 102,0 | 22,0 | 57,2 55,1
S
S > cownm() | 5587 | 3759 14,9 47,8 342 11,0 11,2 97,3 7,9 44,0 23 | 156 | 32,4 37,1
w o
28] no 56,7 | 359 2,2 2,7 3,1 0,7 1,1 12,2 16 3,7 35 | 09 | 22 2,1
o
T g NH3( 46,0 | 29,8 18 18 2,5 0,6 0,9 10,7 16 3,1 35 | 05 | 14 15
£ NOX(t) |4.137,0 | 2.654,6 | 168,6 1854 224,1 50,1 78,2 933,0 130,4 262,9 | 2828 | 52,5 | 145,0 1418
2 S02 (1) 6,1 3,9 0,2 0,3 0,3 0,1 0,1 1,4 0,2 0,4 04 | o1 | 02 0,2
As (kg) 44 28 0,1 0,3 0,3 0,1 0,1 0,7 0,0 03 ol | o1 | 03 0,3
BC (t) 61,1 | 394 23 2,9 34 0,8 1,2 13,5 1,8 40 40 | 09 | 23 2,3
8 cd (kg) 6,6 42 0,2 0,4 0,4 0,1 0,1 1,4 0,2 0,4 04 | o1 | 03 0,3
=
2 cr (kg) 1491 | 96,5 4,0 11,3 9,7 2,6 3,1 26,1 1,7 10,8 49 | 42 | 91 9,0
s Cu(kg) |2.960,8 | 1.918,9 75,4 233,4 196,3 53,5 62,5 503,6 27,3 216,5 87,4 | 87,4 | 1889 186,9
>
2 Hg (kg) 32 2,0 0,1 0,2 0,2 0,0 0,1 0,7 0,1 0,2 02 | 00 | o1 0,1
3 Ni (kg) 130 | 84 0,4 0,9 0,8 0,2 0,3 2,5 0,2 0,9 06 | 03 | 07 0,7
é’- Pb (kg) 752,0 | 484,7 234 49,1 46,1 11,6 15,0 144, 13,6 52,6 339 | 17,4 | 39,7 38,1
2 PM (1) 376,6 | 2438 10,6 27,2 24,1 6,4 7,8 68,0 5.1 26,9 140 | 99 | 21,9 21,8
ol
g PMIO(t) | 263,7 | 170,6 7,8 18,3 16,6 44 5.4 488 41 18,7 10,7 | 66 | 14,7 14,6
PM2,5(t) | 1789 | 1156 56 11,6 11,0 28 36 34,4 33 12,5 82 | 41 | 93 9,2
Se (kg) 34 22 0,1 0,3 0,2 0,1 0,1 0,6 0,0 0,2 01 | o1 | o2 0,2
— .
g |Benzo(alpire | oo | oo 0.4 0.4 0,6 0,1 0,2 23 0,3 0,7 07 | 01| 03 0,3
‘E no (kg)
A ]
Benzo(b)f
2 enzo(b)fluo |\, o | g ¢ 0,6 0,5 0,7 0.2 0,3 3,1 0,5 0,9 10 | 02 | 04 0,4
° ranteno (kg)
g |Benzo(kfluo | ), | o, 0,5 0,4 0,6 0,1 0,2 2,5 0,4 0,7 08 | 01 | 03 0,4
g ranteno (kg) ¢ b b b bl b bl bl bl b b b b b
E HAP 453 | 287 1,9 1,8 2,4 0,6 0,8 10,3 1,5 2,9 32 | 05 | 14 1,5
£ (Borneff) (kg)
& HAP (kg) | 453 | 287 1,9 18 2,4 0,6 0,8 10,3 1,5 2,9 32 | o5 | 14 1,5
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. . Prov. Arcos de la Chiclana de . . Conildela Jerezdela Medina- AT Puerto S Sanlucar de
Emisiones - Chipiona . . de Santa Rota Fernan
Cadiz Frontera la Frontera Frontera Frontera Sidonia Maria Real do Barrameda
HAP
(Protocolo) | 45,3 28,7 1,9 1,8 2,4 0,6 0,8 10,3 1,5 2,9 3,2 0,5 1,4 1,5
(kg)
Indeno(1,2,3
-cd)pireno 10,3 6,5 0,4 0,4 0,6 0,1 0,2 2,3 0,3 0,7 0,7 0,1 0,3 0,3
(kg)
PCDD/F (g) | 0,074 | 0,048 0,003 0,004 0,004 0,001 0,001 0,015 0,002 0,005 0,004 | 0,001 | 0,003 0,003

Fuente: Inventario de emisiones de Andalucia, 2003-2019.
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Como se observa, el municipio de Jerez de la Frontera es el que mas Figura 61: Emisiones de NOx en ciudades de Andalucia procedentes del
contribuye a las emisiones urbanas debidas al trafico rodado, seguido por trafico rodado.

El Puerto de Santa Maria, Puerto Real, Chiclana y Cadiz.

Los compuestos emitidos en mayor cantidad son el CO, (principal
componente en magnitud de los GEI), el NOx, el PMyo, el PM;s, el CO, y los

metales Cuy Pb. *

Esto también lo refleja el IMA en su version de 2019, tal y como se muestra

en los siguientes graficos y planos:

Figura 60: Evolucion de las emisiones contaminantes procedentes del trafico

rodado en ciudades de Andalucia.

 of

120  indice 2003 = 100

Emisiones de NOx (toneladas/ano)
(19 - 130]
(130 - 280]
(280 -550)
(550 - 800]
I (800 - 1.200]
W >1.200
Municipios hasta 10.000 habitantes

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.

0

) 4 4 ) 4 ) 4 4 4 4 4 4 + ) 4
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

o PM ;g e PM: s SO, === COVNM e=== CO NOx == GEI (kt eq CO,)

GEI: Gases de efecto invernadero ; NOx: éxidos de nitrogeno; CO: monéxido de carbono; COVNM: compuestos organicos volatiles no metanicos; SO,
dioxido de azufre; PM.s=: particulas inferiores a 2,5 micras: PM,,: particulas inferiores a 10 micras. Los datos iniciales, a partir de los cuales se ha
hallado el indice estan expresados en toneladas, a excepcion de los GEl, que se expresan en kilotoneladas de CO, equivalente. Los GEI
considerados en este analisis son: diéxido de carbono (CO,), metano (CHA,) y 6xido nitroso (N,0).

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.
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Figura 62: Emisiones de PM2,5 en ciudades de Andalucia procedentes del
trafico rodado.

Emisiones de PM2;5 (toneladas/ano)
(0-5]
(5-20]
(20 - 50]
(50- 70]
W70
Municipios hasta 10.000 habitantes

Fuente: Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible, IMA, 2019.

En definitiva, y a modo de sintesis del analisis anterior, la calidad del aire
en el ambito del PTMBC ha mejorado en los ultimos afios, pero
indudablemente se siguen produciendo superaciones o valores muy
proximos a los limites establecidos por la OMS, en determinados

compuestos (particulas, ozono y dxidos nitrosos).

Eltrafico rodado de la zona metropolitana de la Bahia de Cadiz contribuye, sin
duda, al deterioro atmosférico, aunque éste es producido por multitud de
factores (actividades industriales, no industriales, las domésticas, las rurales).

Son precisos cambios en los modelos de consumo, con propuestas que

UNIGN EUROPEA
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aumenten el ahorro y la eficiencia energética, disminuyan el consumo de
combustibles fosiles y supongan mayor contribucion de la energia procedente
de fuentes renovables. También es importante promover un cambio del
modelo de ciudad, reestudiando el urbanismo disefiandolo para disminuir las

necesidades de movilidad de la poblacion.

4.4.2 Ruido

Otra variable que afecta no sélo a la calidad del aire, sino también a la salud y
bienestar de las personas es el nivel de ruido ambiental. En este sentido, es
indudable que el trafico o transporte en general constituye uno de los
principales focos de emisiones sonoras en las ciudades, sino el mas
importante, haciendo que estos ambientes se cataloguen, incluso a nivel

normativo, como zonas ruidosas.

Determinar el estado de base de esta variable al nivel territorial considerado
es complejo, siendo evidente que los mayores niveles aclsticos se daranen las
ciudades y asociadas a las infraestructuras de transporte (carreteras,
ferrocarriles y aeropuertos principalmente). De hecho, y segin diversos
estudios analizados para elaborar los mapas de ruidos en varias
aglomeraciones urbanas andaluzas (incluido en el PITMA), el trafico de
vehiculos es el causante de aproximadamente el 75-80% de la contaminacion
acUstica urbana, siendo el trafico de automoviles y motos los responsables de

la generacion de mas de la mitad del ruido urbano total.

Algunos municipios del ambito han desarrollado mapas de ruido estratégico
de los nlcleos urbanos, incluso asociados al casco urbano, por ejemplo, Cadiz,

Jerez o El Puerto de Santa Maria por la N-IV o la A-491 en algunos enclaves.

A
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A nivel de la provincia de Cadiz la Junta de Andalucia ha elaborado mapas
estratégicos de ruido para la A2004, A2005, A2075, A2077, A314, A381, A382,
A383, A384, A480 y A491. Estos mapas establecen la situacion actual respecto

a este parametro para los municipios que disponen de esta informacion.

A nivel de carreteras del estado, se han desarrollado Mapas Estratégicos de
Ruido de las Carreteras de la Red del Estado, con estimaciones de la
contaminacion acustica en las carreteras de competencia estatal de las
mayores aglomeraciones urbanas, Cadiz y Jerez de la Frontera, con las

siguientes estimaciones de poblacion expuesta.

Tabla 34. Poblacion expuesta a contaminacion acustica provocada por las
carreteras del estado en Cadiz y Jerez de la Frontera.

Poblacion expuesta ‘

Municipio Carretera Lden55- Lden60- Lden65- Lden70- Lden>
59dB 64 dB 69 dB 74dB 57dB
L CA-33 0 0 0 0 0
Cadiz
N-443 0 0 0 0 0
A-4 119 8 0 2 0
N-349 1.707 12 6 0 0
Jerez de la Frontera
N-443 34 17 0 4 0
N-4_2 23 6 0 2 0
Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red del Estado. Segunda Fase.
Andalucia.

En otra vertiente, un estudio realizado para el parque de vehiculos de Valencia
determiné las siguientes emisiones sonoras producidas por los diferentes

tipos de vehiculos:

Tabla 35. Datos descriptivos para las categorias de vehiculos.

Tipo de vehiculo  Media del ruido medido (5 afios) (dB)

Grupo | 81,86

UNION EUROPEA
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Tipo de vehiculo  Media del ruido medido (5 afios) (dB)

Grupo Il 84,27
Grupo lll 88,01
Grupo IV 90,26

NOTA:

Grupo I: turismos diésel, gasolina, ciclomotor gas y derivado de turismo diésel

Grupo II: turismo gas, vehiculo mixto adaptable diésel, ciclomotor gasolina, furgén MMA<3.500 kg diésel
Grupo lll: motocicleta gas, camién MMA <3.500 kg, motocicleta gasolina, camion 3500 kg<MMA<12500 kg
Grupo IV: camién MMA>12500 kg, tracto-camidn y autobis MMA>3500 kg.

Fuente: Velasco, E. (2014). CONAMA

Atendiendo al Informe de Medio Ambiente en Andalucia -IMA- (2019)
califica como asignatura pendiente el transporte y la movilidad. De este
modo, elinforme indica que el parque de automoviles contintia en ascenso
y se mantiene en valores por encima de los registrados en la Gltima década,
manteniendo el crecimiento de los afos previos, alcanzando un
incremento del 1,3% respecto a 2018, y del 8,3% en el caso de considerar
elintervalo entre 2011y 2019.

Comparando el nimero de turismos por 1.000 habitantes entre 2018 y
2019, la cifra aumenta de 483 a 489, respectivamente, aunque es
importante remarcar que este incremento no es homogéneo entre los

distintos grupos de ciudades andaluzas que considera el IMA.

Tabla 36. Vehiculos turismos por 1.000 habitantes en ciudades de Andalucia,

2018y 2019.
Municipio 2018 2019
Grandes ciudades (mas de 100.000 habitantes) 477 482
Ciudades mediano-grandes (50.001-100.000 habitantes) 487 480
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Municipio ‘ 2018 2019

Ciudades medias (30.001-50.000 habitantes) 483 494
Ciudades mediano-pequeiias (10.001-30.000 habitantes) 489 504
Total ciudades (municipios mayores de 10.000 habitantes) 483 489

Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2019

De hecho, y tal y como se muestra en el siguiente grafico, el mayor
crecimiento se observa en las ciudades de menor tamaiio, y ciudades
medias, mientras que las ciudades de un tamafio medio-grande ven

contraida la densidad de vehiculos turismos, en un -1,4%.

Sin duda, esta tendencia no ayuda a mitigar los problemas de calidad del

aire y ruido ocasionados por la movilidad motorizada.

Figura 63: Evolucién del numero de turismos en ciudades de Andalucia, 2011-
2019

120

indice (2011-100)

90

4 4 4 4 4 4 + + 4
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Grandes ciudades (Mas de 100.000 habitantes) = Ciudades mediano-pequefias (10.001 - 30.000 habitantes)
= Ciudades mediano-grandes (50.001 - 100.000 habitantes) === Total ciudades ( municipios mayores de 10.000 habitantes)

=== Ciudades medias (30.001 - 50.000 habitantes)

Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2019
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Figura 64: Densidad de turismos en ciudades en Andalucia, 2019

« (gé & @ GD?
: <~ ¥

Niimero de vehiculos turismos
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Fuente: Informe de Medio Ambiente en Andalucia (IMA), 2019

El IMA expone que las emisiones procedentes del transporte, y esto aplica
a compuestos gaseosos y emisiones sonoras, han bajado desde 2014, sin
embargo, esta disminucion resulta ser insuficiente. En las ciudades, la
mayor aportacion a las emisiones procede del trafico rodado,

contribuyendo especialmente la circulacién de vehiculos.

El escenario, por tanto, respecto a los niveles de ruido no indica una

mejoraria en la situacion futura actual.

4.5. Incidencia en el Cambio Climatico.
Factores climaticos

La incidencia en materia de cambio climatico se encuentra regida por la Ley

Europea del Clima y, en la comunidad andaluza, por Ley 8/2018, de 8 de
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octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un
nuevo modelo energético en Andalucia, y por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de
Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacion pertinente de
planes y programas, en lo que respecta a su estructura y contenido. Respecto
a esta Ultima, en el articulo 38 se contemplan los diferentes aspectos que se
deben evaluar y que se han mencionado anteriormente. Concretamente,
especifica qué debe realizarse segln lo dispuesto en el articulo 19 de la “Ley
de medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo

modelo energético en Andalucia”.

Esta ley tiene como objetivo establecer un marco normativo con el que
establecer y ordenar la lucha contra el cambio climatico en el ambito de la
Comunidad Auténoma de Andalucia. Con tales efectos, y dentro del ambito
que contempla este Plan de Transporte Metropolitano, los objetivos

principales son los siguientes:

e Minimizar los efectos del impacto del cambio climatico.

e Reducir la vulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los efectos del
cambio climatico.

e Adaptacion al concepto de resiliencia en la planificacion de todos los
sectores.

e Reduccidén de la vulnerabilidad del sistema energético andaluz.

Ciertamente, el impacto del transporte sobre el calentamiento global se debe
principalmente a los gases de efecto invernadero: didxido de carbono (C0O2),
oxido nitrico (N20) y metano (CH4). Los objetivos para la mitigacion de
emisiones difusas se implantan en funcion de los objetivos de la Unidn

Europea y de la normativa vigente, estableciéndose como objetivo para 2030
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la reduccion de un 18%, como minimo, de las emisiones de gases invernadero

por habitante con respecto a 2005.

En este sentido, este apartado realiza una caracterizacion de las emisiones de
GEly consumo energético en la Bahia de Cadiz, asi como un analisis preliminar
de los potenciales impactos ambientales teniendo en consideracion el cambio
climatico, y poniendo especial atencién en aquellos que pudiesen ser

negativos sobre el medio natural y los niveles de calidad ambiental.

4.5.1 Consumo energético

Segun los datos anuales publicados por la Agencia Andaluza de la Energia, el
consumo de energia por sectores muestra de forma clara que, en la provincia
de Cadiz, el sector industrial continda siendo el mayor consumidor de energia
(1.232 ktep en 2019), de mas del 50% del consumo total.

Sin embargo, y aunque el sector de transporte ocupe la segunda posicion en
términos de consumo de energia final, es fundamental destacar laimportancia
en elambitoy en el marco estratégico del presente Plan de Transporte. En este
sentido, en el afio 2019 el sector de transportes, asociado a la movilidad de
personasy mercancias, alcanzé un consumo total de 692,1 ktep en la provincia
de Cadiz, lo que representa un 29% del consumo provincial. Estas cifras se
estan aportando en términos de energia final, es decir, como energia refinada

y apta por el consumo en cualquier actividad.
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Figura 65: Consumo de energia final por sectores, Provincia de Cadiz. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

Analizando el histérico de los datos, desde el afio 2009, fruto de la crisis
econémica y el correspondiente descenso de movilidad, el consumo
energético del sector del transporte en la provincia de Cadiz muestra una
tendencia claramente descendente, hasta el afio 2013 en el que se revierte la

tendencia.

En 2017 se observa una reactivacion significativa del consumo, sin embargo, y
araiz de la pandemia, se hace patente otra la caida debido a las restricciones
de movilidad impuestas en todo el territorio nacional, que en el Gltimo afio
(2021), a pesar de seguir vigentes ciertas limitaciones de movilidad, el
consumo energético del transporte remonta, alcanzando aproximadamente
las 614,3 ktep.
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Figura 66: Evolucion del consumo de energia final (ktep) del sector
transporte, Provincia de Cadiz. 2009-2019.

800,00 744,6
710,6 g 1

700,00
607,3 504,7 606,5 614,3

600,00 556,0 5179 503,7 506,9 540,7 521,7
500,00
400,00
300,00
200,00
100,00

,00

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
H Transporte
Fuente: Elaboracién propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

Segln las fuentes, el sistema energético del transporte se encuentra
tradicionalmente sustentado en los productos petroliferos, y de hecho en el
afio 2019 éstos representan el 95% del consumo total, 656,8 ktep. Sin
embargo, resulta conveniente resaltar un dato positivo en cuanto a registrar

un ligero descenso de -22,8 ktep (-3,4%) respecto al afio anterior, 2018.
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Figura 67: Consumo de energia final (%) del sector transporte por fuente,
Provincia de Cadiz. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

En cualquier caso, el uso de la electricidad y de las energias renovables en el
consumo global del transporte siguen siendo muy reducidos, del 0,2% vy el
4,9%, respectivamente, en 2019. Por este motivo, el Plan de Transporte
Metropolitano de la Bahia de Cadiz debe dictar medidas que incrementen su
uso tanto en el transporte publico y privado, y asi alcanzar los objetivos de
mitigacion de los efectos derivados del cambio climatico asociados al

transporte.
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Tabla 37: Consumo de energia final del sector transporte por fuente,
Provincia de Cadiz. 2019.

Consumo de energia final sector transporte.

Fuente de energia

Ktep )
Gasolina 95 112,2 16,2%
Gasolina 97 0,0 0,0%
Gasolina 98 4,4 0,6%
Otras Gasolinas 0,6 0,1%
Productos Gaséleo A 406,0 58,7%
petroliferos Fueldleo 0,0 0,0%
Queroseno 15,8 2,3%
GLP 0,8 0,1%
Gasoleo B 117,0 16,9%
Total 656,8 94,9%
EUSPN—— Gas Natural 0,0 0,0%
Total 0,0 0,0%
. Electricidad 1,6 0,2%
Total 1,6 0,2%
Biodiésel 26,4 3,8%
Renovables Bioetanol 7,3 1,1%
Total 33,7 4,9%
Total 692,1 100%

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

No obstante, debe considerarse que cada uno de los modos que componen el
sector del transporte no son igualmente contaminantes ni estan asociados a
los mismos rangos de eficiencia energética. En este sentido, el vehiculo
privado o coche reporta los mayores indices de ineficiencia energética y de

mayor intensidad de consumo. En el caso de otros modos motorizados, como
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es el caso del autobus, también por carretera, se relacionan con unos

consumos menos negativos que el caso del vehiculo privado.

Tabla 38: Ratios medios de consumo energético por modo de transporte.

Consumo por

Ocupacién | Consumo por viajero

Modo de transporte vehiculo kWh/veh- media KWh/viajero-km
km

Peat6n - - -
Bicicleta 0,02 1 0,02
Coche urbano 0,87 1,18 0,74
Coche interurbano 0,52 1,18 0,44
Motocicleta urbana 0,41 1,05 0,39
Motocicleta interurbana 0,33 1,05 0,31
Autobus urbano 4,48 16 0,28
Autobus interurbano 3,23 16 0,20
Tranvia (Citadis 302) 4,5 39 0,12
Metro (Serie 5000) 10 128,5 0,08
Ferrocarril regional 8,95 20 0,45
Ferrocarril larga distancia 11,85 65 0,18
Cercanias 5 80,4 0,06
Avidn 36,66 66 0,56

Fuente: PITMA 2030, elaborado a partir de la publicacién “Revision critica de datos sobre
consumo de energia y emisiones de los medios publicos de transporte” Fundacién de los

Ferrocarriles Espafioles. 2012.

Particularizando las estadisticas de consumo al ambito exclusivo del Plan, se
tendrd en 2019 una referencia con la que comparar los resultados de la

implementacién del PTMBC.

Segln los datos ofrecidos por la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente

y Economia Azul a través de la aplicacion de la “Huella de Carbono de los
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municipios de Andalucia”, se obtiene el consumo energético del sector

transporte para cada municipio.

Tabla 39: Consumo energético anual (MWh). 2019.

Consumo energético

Municipio
(MWh)

Arcos de la Frontera 177.232 4%
Céadiz 448.574 11%
Chiclana de la Frontera 445.952 11%
Chipiona 100.181 2%
Conil de la Frontera 140.109 3%
Jerez de la Frontera 1.118.280 28%
Medina Sidonia 67.661 2%
El Puerto de Santa Maria 420.644 10%
Puerto Real 190.703 5%
Rota 160.254 4%
San Fernando 390.213 10%
Sanlicar de Barrameda 350.826 9%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Huella de Carbono de los municipios
andaluces. CAGPDS. 2019.

Es importante destacar que estos resultados, estimados a partir de los datos
de la Huella de Carbono de los municipios andaluces de la CAGPDS, engloban el
conjunto de la movilidad, sin discretizar entre movilidad urbana o interurbana.

De hecho, la movilidad objetivo del PTMBC es la interurbana.
4.5.2 Emisiones de GEl

Para la comunidad cientifica internacional es incuestionable que los factores
directamente implicados en el cambio climatico son los Gases de Efecto

Invernadero (GEI).
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En el ambito especifico al PTMBC, la CAGPDS de la Junta de Andalucia reporta
estadisticas a 2019 en materia de emisiones de GEI. Analizando las diferentes
actividades emisoras de GEl, se identifica que la produccién de energia

eléctrica (40%) y el trafico rodado (23%) son los sectores de mayor peso.

Figura 68: Participacion de las actividades econdmicas en la emision de GEI.
Bahia de Cadiz. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la CAGPDS. 2019.

De las actividades econdmicas descritas por la CAGPDS, debe entenderse que

el sector transporte engloba al trafico rodado, maritimo, ferroviario y aéreo de
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la Bahia de Cadiz, que en su conjunto repercute en el 25% de las emisiones de
GEl generadas en el ambito. A tenor de los resultados del Inventario de
Emisiones a la Atmosfera de Andalucia, y tal y como se ha indicado
anteriormente, el tréafico rodado es, y ha sido durante los Ultimos afios, el

mayor contribuyente al calentamiento global, en materia de emisiones.

Figura 69: Participacion del transporte en las emisiones de GEI. Bahia de
Cadiz. 2019.

0,1% 0,4% 7,1%

92,4%

Trafico aéreo  Trafico ferroviario = Trafico maritimo = Tréafico rodado

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de la CAGPDS. 2019.
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Figura 70: Evolucion de la participacion del transporte en las emisiones de

GEIl. Bahia de Cadiz. 2009-2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la CAGPDS. 20189.

De este inventario también se han podido extraer las emisiones del transporte
para cada uno de los municipios del area metropolitana. De las emisiones
inventariadas, se ha calculado la huella de carbono de cada uno de los
municipios, expresando las emisiones de diéxido de carbono (C0,), metano
(CH4), oxido nitroso (N,0) y gases fluorados (PFC) en términos de CO,
equivalente, tal y como establece la “Aplicacion: Huella de Carbono de los

municipios andaluces” de la Junta de Andalucia”.

Es importante destacar que cada GEl tiene un potencial de calentamiento
global (GWP) diferente, ya que persiste durante un periodo de tiempo
diferente en la atmoésfera. Por este motivo, se han aplicado los siguientes

factores de conversion que determinan el potencial de calentamiento global a
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100 afios para los gases de efecto invernadero, segtn los valores establecidos
en el 5° Informe (AR5) del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico
(IPCC), de 2014.

Como ejemplo de interpretacion de la siguiente tabla, el factor 28 asociado al
metano significa que, a 100 afos, el metano tiene un potencial de

calentamiento global de aproximadamente 28 veces el CO,.

Tabla 40: Potencial de calentamiento global (GWP) por GEI. ARS5.

GEI Formula GWP de 100 aiios (AR5)
Dioxido de carbono CO; 1
Metano CH4 28
Oxido nitroso N20 265
Gases fluorados PFC 8,9
Fuente: Elaboracién propia a partir del 5° Informe (AR5) del Panel Intergubernamental sobre
Cambio Climdtico (IPCC).

Asi, en la siguiente tabla se definen las emisiones de GEl y la huella de carbono
(expresada en kt C02-eq) de cada uno de los municipios de la Bahia de Cadiz,
y como se ha indicado anteriormente en la seccién dedicada al consumo
energético, estos resultados representan el conjunto del sistema de
transporte del ambito, es decir, incluyendo la suma de las emisiones asociadas
al transporte urbano e interurbano. Asi, y con esta consideracion, se observa
que los municipios con mas emisiones son Jerez de la Frontera (32%), Cadiz
(13%) y Puerto Real (11%), logicamente asociado al mayor numero de

desplazamientos que se producen.

Tabla 41: Emisiones de GEl anual del transporte por municipio. 2019.
Emisiones de GEI Huella de carbono
Co2(kt) CH4(t) N20(t) ktC02-eq %
Arcos de la Frontera 62,0 1,7 2,2 62,6 6%

Municipio
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Municipio Emisiones de GEI \ Huella de carbono Figura 71: Distribucion de las emisiones de GEl anual (kt C02-eq) del
CO2(kt) CH4(t) N20(t) ktCO2-eq % | transporte por municipio. 2019.
Cadiz 135,6 11,2 4.4 137,1 13% - — .
Chiclana de la Frontera 85,1 41 3,1 86,0 8% o
Chipiona 19,2 1,0 0,7 19,4 2% ;}Igcar %
Conil de la Frontera 29,2 1,2 1,1 29,5 3% g Eartameda
Jerez de la Frontera 349,7 12,1 12,4 353,3 32% - A
Medina Sidonia 47,3 0,9 1,6 47,7 4% e 4
El Puerto de Santa Maria | 100,9 5,0 3,7 102,1 9% cn5pigga R de
Puerto Real 114,6 3,7 3,8 115,7 11% . a]
Rota 22,0 18 0,9 22,3 2% ,
San Fernando 57,3 4.1 2,2 58,0 5% %
Sanltcar de Barrameda 55,1 3,6 2,1 55,8 5% s &
:;eh?aM::?a,pd‘;:ta"a dela| o780 | 503 | 381 | 10895 |100% cadie . [

* [ ] 19400001 - 22,300000
[ ] 22300001 - 29,500000

\ 2 [] 29,500001 - 47,700000
f::fr':::e ' e " [ 47.700001 - 58,000000
\ [ 52.000001 - 62,600000

| I 62600001 - 86,000000

Fuente: Elaboracién propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la Atmésfera Medina-Sidonia

de Andalucia, CAGPDS 2019.

¢

P
Conil de, I 35.000001 - 115,700000
la Frontera - I 115700001 - 137,100000

ot
I 137.100001 - 353,300000

Fuente: Elaboracion propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la Atmdsfera
de Andalucia, CAGPDS 20109.

Considerando la ratio de emisiones del transporte por habitante (t C02-eq/

hab./afo), destacan los Municipios de Medina Sidonia y Puerto Real,

superando significativamente el valor medio inventariado para el area

metropolitana.

109

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

R



Figura 72: Emisiones de GEl anual per capita (t CO2-eq/ habitante/afio) del

transporte por municipio de la Bahia de Cadiz. 2019.
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Figura 73: Distribucion de las emisiones de GEl anual per capita (t CO2-eq/
habitante/afio) del transporte por municipio de la Bahia de Cadiz. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la Atmdsfera
de Andalucia, CAGPDS 2019.

Analizando el tipo de vehiculo, la mayoria de las emisiones del transporte se

asocian a los turismos (72%).
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Figura 74: Distribucién de las emisiones de GEI del transporte por tipo de 4.5.3 Factores climaticos

vehiculo. Bahia de Cadiz. 2019. 4.5.3.1  Caracterizacion de la situacidn actual de variables climdticas.

2% a9
Los ultimos datos disponibles en materia climatica se corresponden al afio
19 . o . o
——— 2021, caracterizado por ser un afio especialmente seco, con precipitaciones
__;;__““— 8% escasas y altas temperaturas, que como consecuencia derivé en periodos de
rie]
sequia mas prolongados.
T2%
Figura 75: Evolucién mensual de las precipitaciones en Andalucia, 2021.
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250
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Aplicacién: Huella de Carbono de los municipios 200

andaluces, de la Junta de Andalucia. 2019.
150

[mm)

Ciertamente, y a colacion de la emergencia climatica derivada de la huella de

carbono del trafico rodado, resulta conveniente plantear en el marco del

PTMBC ciertos objetivos relacionados con la disminucién del uso del vehiculo

privado en la Bahia de Cadiz, y asi, a su vez, lograr los objetivos estratégicos de e b e s mm un o s s o e d
la UE de reduccidn de las emisiones de GEl y consumo energético derivado del Errermadamente Seco My seco 1 Secor—— Normal [ Himedot—1 Huy himedo
tranSpOI’te. Extremadzmente Himedo e ffic 2021

Ello permitiré medir el impacto que tiene la aplicacic')n del Plan en los niveles Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

. L Especificamente al ambito, en el afio 2021 las precipitaciones en la provincia
de CO,, tanto a una escala local, a nivel de municipio, como en una escala )
. de Cadiz ascendieron a 539,4 mm, mientras que la media del periodo 1971-
metropolitana. ]
2000 fue de 781,4 mm, demostrando un comportamiento climatico mucho

mas calido.
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Figura 76: Desviaciones de las precipitaciones en 2021 respecto a la media
del periodo 1971-2020.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
Respecto a las temperaturas, la provincia de Cadiz ha registrado en 2021 una

temperatura media de 17,4 °C, reportando una anomalia térmica ligeramente
negativa (de -0,1 °C) respecto al promedio registrado entre 1971-2000 (17,5°C).
En cualquier caso, resulta importante destacar que, salvo en Cadiz y Almeria,
en practicamente toda la comunidad andaluza se aumentaron las

temperaturas respecto al periodo de comparacién de 1971-2000.
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Figura 77: Desviaciones de las temperaturas en 2021 respecto a la media del
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periodo 1971-2020.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.
Ciertamente, y a raiz del aumento generalizado de las temperaturas, en 2021

el indice de humedad se mantuvo bajo, en 0,46 puntos, por debajo de los

valores de los dos afios anteriores, de 0,48 en 2019 y 0,53 en 2020.

De este modo, en el siguiente grafico se muestra la evolucion temporal del

indice de humedad, el cual denota una tendencia ligeramente descendente en

los ultimos afios, consolidando al fendmeno de desertizacién como uno de los

problemas estructurales

calentamiento global.

A

Junta de Andalucia

relacionados con el medio ambiente y el
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4.5.3.2

Figura 78: Precipitacion, evapotranspiracion potencial y desviacion del
indice de humedad en Andalucia, 2010-2021.
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Fuente: Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul. IMA 2022.

Proyeccion futura de variables climaticas. Escenarios climdticos.

El Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC) se constituye como el
instrumento general de planificacion en Andalucia para la lucha contra el
cambio climatico, tal y como se establece en la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de
medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo

energético en Andalucia.

Para las evaluaciones y conclusiones en materia de cambio climatico, el PAAC
toma como referencia el conjunto de datos incluidos en los Escenarios

Climaticos de Andalucia, acorde al 5° Informe de Evaluacidn del IPCC, los
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cuales presentan, a nivel de municipio, estadisticas, visualizaciones y

proyecciones a futuro de variables climaticas:

e Temperatura maxima

e Temperatura media

e Temperatura minima

e Precipitacion

e Evapotranspiracion potencial
e Balance hidrico

e Diasde calor (>40°C)

e Noches Tropicales (>22°C)

Partiendo de un escenario inicial para el periodo 2011-2040, las proyecciones
climaticas se determinan para dos horizontes temporales a futuro, 2041-2070
y 2071-2100, e incorporando sendos escenarios pesimistas (alto, o RCP45) y

optimistas (bajo, o RCP85) de la evolucion de las variables climaticas.

De este modo, y atendiendo a los Escenarios Climaticos particularizados a los
municipios del ambito del Plan, se observa un previsible incremento de las
temperaturas minimas, medias y maximas. Tal y como se aprecia en la
siguiente figura y tabla, en la que se representa la media de los escenarios
pesimista y optimista, se prevé que la temperatura media diaria aumente del
orden de 2°C antes del afio 2100.
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Figura 79: Evolucion media de la temperatura media diaria (minima, media y
maxima) en el ambito del PTMBC. (°C).
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5° Informe de
Evaluacién del IPCC, Escenarios Climdticos.

Tabla 42: Subida de temperatura media esperada (minima, media y maxima)
en el ambito del PTMBC. (°C).

. . Subida temperatura (°C)
Periodo analisis

Temp. maxima @ Temp.minima Temp. media
Entre (2011-2040) y (2041-2070) +1,1 +0,9 +1,0

Entre (2011-2040) y (2071-2100) +2,1 +1,8 +2,0

Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5° Informe de
Evaluacién del IPCC, Escenarios Climdticos.

En este sentido, y segun los resultados medios reportados en los Escenarios
Climaticos para la Bahia de Cadiz, se estima que las noches tropicales (mas de
22 grados) se dupliquen entre el periodo 2011-2040 y el 2071-2100, y los dias
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de temperaturas extremas (mas de 40 grados) practicamente se cuadripliquen

en dicho intervalo.

Figura 80: Evolucién media de los dias de calor (>40°) y de las noches
tropicales (<22°) en el ambito del PTMBC. (dias).
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5° Informe de
Evaluacién del IPCC, Escenarios Climdticos.

En este sentido, y a medida que se materialicen incrementos de temperatura,

el sistema costero de la Bahia de Cadiz se vera muy comprometido por las

potenciales subidas del nivel del mar. De media, a nivel internacional, los

niveles del mar han subido unos 23 centimetros desde 1880, y casi la mitad de

estos han aumentado en los Ultimos 25 afios. Cada afio, se estima que la

subida media del mar sea de unos 3,4 milimetros (National Geographic).

Para el ambito del Plan, la Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros” de
Climate Central determina el crecimiento medio del nivel del mar en funcién

de los escenarios de calentamiento global esperados para el largo plazo.
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Considerando unas subidas medias de 1°C y 2°C para el largo plazo, las zonas
bajas del litoral del ambito quedarian anegadas, afectando en particular a
zonas como por ejemplo el Puerto de Cadiz, Puerto Real, San Fernando o El

Puerto de Santa Maria, entre otras.

Figura 81: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.
Escenario de calentamiento global de +1°C y +2°C.

Sanliicar de
Barrameda

Arcos de la
Chipiona

Frontera
Jerez de la Frontera

Rota
El Puerto de
Santa Marfa

Puerto Real
Cédiz

e ando Medina Sidonia

Chiclana de la
Frontera

Conilde la Frontera

Fuente: Elaboracién propia a partir de la Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros. Climate
Central. 2022.

Otras hipdtesis de crecimiento del nivel del mar se muestran en las siguientes

figuras, en funcion del incremento de la temperatura media.
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Figura 82: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.

Escenario de calentamiento global de +1°C.
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Fuente: Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros. Climate Central. 2022.
Figura 84: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.
Escenario de calentamiento global de +3°C.
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Fuente: Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros. Climate Central. 2022.
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Figura 83: Proyeccién de la subida del nivel del mar en el largo plazo.
Escenario de calentamiento global de +2°C.
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Fuente: Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros. Climate Central. 2022.
Figura 85: Proyeccion de la subida del nivel del mar en el largo plazo.

Escenario de calentamiento global de +4°C.
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Fuente: Herramienta de Deteccion de Riesgos Costeros. Climate Central. 2022.
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En Por otra parte, y araizdel calentamiento global generalizado, se espera que
la precipitacion media anual se reduzca del orden del 8% entre 2011-2040 y
2071-2100.

Figura 86: Evolucion de la precipitaciéon media anual (mm) en el ambito del

PTMBC.
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5° Informe de
Evaluacién del IPCC, Escenarios Climdticos.

Consecuentemente, la  evapotranspiracion  potencial  aumentara,

aproximadamente, un 7% entre ambos periodos de analisis.
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Figura 87: Evolucién de la evapotranspiracion potencial media anual (mm)
en el ambito del PTMBC.
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Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climdticas desarrolladas en el 5° Informe de
Evaluacién del IPCC, Escenarios Climdticos.
En definitiva, en un escenario tendencial sin mitigacion alguna de los factores
causantes del cambio climatico, se prevé un cambio de tendencia altamente
preocupante en las variables climaticas. Esto se traduce en una urgencia
climatica de caracter internacional, puesto que las consecuencias del cambio
climatico pueden volverse irreversibles, y por lo tanto condicionar la
sostenibilidad econdmica, social y ambiental en el presente y corto plazo, y
que, en definitiva, repercutirad directamente en la calidad de vida de las

personas.
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4.6. Caracteristicas de salud

4.60.1

Las variables utilizadas para la caracterizacion de la poblacién desde una
perspectiva de salud seran a nivel provincial, ya que para pocos aspectos

existen datos a nivel municipal. En los casos en que los haya, se utilizaran.

Asi mismo, para la obtencion de estos datos se han usado diferentes fuentes

que se iran mencionando en cada apartado a continuacion.
Tasa de alcoholismo

En el afio 2016 en la provincia de Cadiz el porcentaje de hombres que
consumian alcohol de forma habitual fue del 53,68 % frente a un 20,04% de
mujeres. Puede verse como entre 2003 y 2007 se produjo un importante
ascenso en el consumo habitual de alcohol en ambos sexos siendo este

ascenso mucho mas marcado en las mujeres.

Sin embargo, entre 2011 y 2016 se puede observar que se produce un
destacable descenso del consumo habitual de alcohol en ambos sexos, siendo

este mas marcado en los hombres que en las mujeres

Tabla 43: Evolucion del consumo de alcohol en la provincia de Cadiz

Sexo Mujer Hombre
o % %
Ano % no % bebedor % no % bebedor
. bebedor . bebedor
natural bebedor ocasional . bebedor ocasional .
habitual habitual
2003 2,07 17,10 2,29 50,69
2007 59,52 26,05 14,43 30,11 22,58 47,31
2011 55,83 15,21 28,96 27,75 10,38 61,86
2016 50,62 29,13 20,04 19,79 26,53 53,68

Fuente: Datos obtenidos del PTMBC 2018, con datos de la Encuesta Andaluza de Salud (EAS)
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Tasa de tabaquismo

Actualmente la tasa de prevalencia del consumo de tabaco en la provincia de
Cadiz seglin datos de la EAS 2016 en los hombres es de un 41,05% frente a un
28% en las mujeres. Se han tenido en cuenta para calcular dicha tasa las

personas que, si fuman diariamente y las que si fuman, pero no diariamente.

La evolucion del consumo de tabaco entre los hombres en la provincia de
Cadiz ha permanecido practicamente estable, siendo el afio 2007 cuando se
encontraron prevalencia de consumo mas bajas. Es también en este afio

cuando se observan tasas de consumo de tabaco mas bajo entre las mujeres.

Tabla 44: Evoluciéon del consumo de tabaco en la provincia de Cadiz

Afo Hombres Mujeres
2003 40,6 26,42
2007 38,49 23,45
2011 40,47 28,75
2016 41,05 27,69

Fuente: Datos obtenidos del PTMBC 2018, con datos de la Encuesta Andaluza de Salud.
Analizando la prevalencia de abandono del consumo de tabaco se observa

coémo seglin datos de la EAS 2016 Cadiz es la provincia con menores tasas de
abandono de Andalucia para ambos sexos, con una tasa de abandono del 21%

en las mujeres frente a una tasa de abandono en los hombres del 32,5%.

Tasa de actividad fisica

Para obtener datos relacionados con la actividad fisica se ha consultado el
Instituto Nacional de Estadistica, de donde se han podido extraer datos a nivel

de Comunidad Auténoma registrados en el Gltimo trimestre de 2019.
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Tabla 45: Tasa de actividad fisica en Andalucia.

25 afios

Poblacion

Nacional

[
o
[}
(4
S
o
=
()
=

Del1l6a19
anos
De20a24
anos
De 25 a 54

Ambos

34,84 | 59,93 | 14,26 | 51,79 | 83,57 | 2551 | 57,04 | 58,74
sexos

Hombres 38,01 67,17 | 16,16 56,13 89,66 31,66 | 63,64 | 64,42

Mujeres 31,48 53,09 | 12,24 47,22 77,43 20,21 50,73 | 53,37

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE (Instituto Nacional de Estadistica) 2019.

En todos los rangos de edad, el hombre tiene una tasa de actividad fisica
mayor a la de la mujer. La mayor cifra se encuentra en el rango de edad de

entre 25y 54 afios, en ambos sexos.

En comparacion con la media nacional, Andalucia se encuentra levemente por
debajo de la media, especialmente en la tasa de actividad asociada a las

mujeres.

Por otra parte, la Encuesta de Salud Andaluza (ESA 2015) también recoge

informacion sobre la actividad fisica de la poblacién, a nivel provincial.

En la provincia de Cadiz, el sedentarismo en actividades habituales o en el
trabajo ha aumentado en los Gltimos afios. Cuando en 2011 (ESA 2011) el
porcentaje de sedentarismo era de 77,6%, en la Gltima ESA 2015 dicho
porcentaje asciende al 90,2%. Generalmente, seglin la ESA 2015, las mujeres

son mas sedentarias en el trabajo (91,8%) que los hombres (86,2%).

Por otra parte, y considerando la actividad fisica en el tiempo libre, las mujeres
(41,8%) también arraigan indices de sedentarismo mayores que los de los
hombres (34,0%).
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4.6.4 Mortalidad y causas

En la Bahia de Céadiz, las causas de muerte mas habituales en el afio 2019
estuvieron asociadas a enfermedades del sistema circulatorio (28%) y tumores
(28%).

Tabla 46: Defunciones por en el area metropolitana de la Bahia de Cadiz.

2019.

Causa de muerte Muertes %
I. Ciertas enfermedades infecciosas y parasitarias 136 2%
II. Tumores 1.850 28%
lll. Enfermedades de la sangre y de los drganos hematopoyéticos, y 29 0%
ciertos trastornos que afectan al mecanismo de la inmunidad
IV. Enfermedades endocrinas, nutricionales y metabdlicas 184 3%
V. Trastornos mentales y del comportamiento 209 3%
VI-VIIl. Enfermedades del sistema nervioso y de los érganos de los
sentidos 387 6%
IX. Enfermedades del sistema circulatorio 1.852 | 28%
X. Enfermedades del sistema respiratorio 630 10%
XI. Enfermedades del sistema digestivo 367 6%
Xll. Enfermedades de la piel y del tejido subcutaneo 49 1%
XIll. Enfermedades del sistema osteomuscular y del tejido conjuntivo 82 1%
XIV. Enfermedades del sistema genitourinario 271 4%
XV. Embarazo, parto y puerperio 0%
XVI. Afecciones originadas en el periodo perinatal 12 0%
XVII. N!alformaciones congénitas, deformidades y anomalias 23 0%
cromosomicas
XVIII. Sintomas, signos y hallazgos anormales clinicos y de laboratorio, 256 4%
no clasificados en otra parte
XX. Causas externas de mortalidad 194 3%
Area Metropolitana 6.531 | 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.
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Tabla 47: Defunciones por en el drea metropolitana de la Bahia de Cadiz por
municipio. 2019.

Municipio Muertes

Arcos de la Frontera 256
Cadiz (capital) 1.328
Chiclana de la Frontera 511
Chipiona 149
Conil de la Frontera 160
El Puerto de Santa Maria 672
Jerez de la Frontera 1.624
Medina Sidonia 115
Puerto Real 292
Rota 220
San Fernando 699
Sanldcar de Barrameda 505
Area Metropolitana 6.531

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.

Como resulta compresible, las mayores defunciones se registran en la
poblacién de mayor edad, y en el afio base de analisis, las defunciones de la

poblacién de mas de 80 afios representan a mas del 50% de las muertes.

Tabla 48: Defunciones por grupos de edad (%). Provincia de Cadiz. 2019.

Grupo de edad % muertes ‘

De 0 afios 0%
De 1a 14 afios 0%
De 15a29 aiios 1%
De 30 a 39 afios 1%
De 40 a 44 aios 1%
De 45 a 49 afos 2%
De 50 a 54 afios 3%
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Grupo de edad % muertes

De 55a 59 afos 4%
De 60 a 64 afios 6%
De 65 a 69 afios 8%
De 70 a 74 afos 10%
De 75a 79 afos 13%
De 80 a 84 aiios 16%
De 85 a 89 afios 20%
De 90 a 94 afos 12%
De 95 a 99 afios 4%
De 100 y mas afios 1%
Area Metropolitana 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.
Por otra parte, y tratando de identificar zonas vulnerables por el indice de
mortalidad, en la siguiente figura se muestra la distribucion de la mortalidad
para las personas entre 45y 65 afios, partiendo de la clasificacion del IECA del

indice de Razones de Mortalidad Estandarizadas Suavizadas (RMES).
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Figura 88: Clasificacion de la mortalidad (RMES) en la Bahia de Cadiz. provincia de Cadiz con otras provincias andaluzas, Cadiz se sitda en el tercer
(Representacion mallada 250 m x 250 m). puesto en nimero de accidentes, y también en el tercero (compartido con
T iy IR Ml T ST F Cérdoba) en niimero de accidentes con victimas mortales.

T,
Gé

Tabla 49: Accidentes con victimas seguin lugar de ocurrencia por provincia.
2019.

Lugar de

. Andalucia Almeria Cadiz Cérdoba Granada | Huelva L S
ocurrencia a a

En carretera

Accidentes 5755 667 | 729 535 886 464 | 395 | 927 | 1152
Con victimas 193 26 21 2 17 15 6 | 35 41
mortales

En zona urbana

Accidentes 12209 425 2036 607 897 288 440 4079 3437

Con victimas 90 8 14 13 7 5 7 | 17 19

mortales
Total

Accidentes 17964 1092 2765 1142 1783 752 835 5006 4589

Con victimas 283 34 35 35 24 20 23 | 5 60

- | [ Moderadamente baja mortales . . _
{1 similar a la media Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
[0 Moderadamente alta Andalucia). 2019. Anuario Estadistico de Andalucia.

PO .
N[ No estimable i

Por otra parte, y ya con datos detallados por municipios, la Direccién General

v

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del IECA, 2019. de Tréafico presenta, para la Bahia de Céadiz, los siguientes resultados de

: : identalidad con victimas.
4.6.5 Tasay causas de accidentalidad accidentalidad con viciimas

) , Tabla 50: Nimero de accidentes con victimas por municipios.
Para la obtencion de informacion relacionada con esta variable se ha

N° Accidentes ‘

consultado el Anuario Estadistico de Andalucia donde se facilitan cifras S 2016 2017 2018 2019 |

provinciales para el afio 2019. Arcos de la Frontera 77 59 57 43 73
Cadiz (capital) 428 371 430 340 331

En la Provincia de Cadiz, la mayoria de los accidentes del afio 2019 se han Chiclana de la Frontera | 155 95 128 99 77

producido en zonas urbanas (73%), y comparando los resultados de la Chipiona 18 37 48 48 46

121

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

e e,



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Municiplo N° Accidentes Figura 89: Numero de accidentes con victimas en la Bahia de Cadiz.
2016 2017 2018
P T T T 2.500
Conilde la Frontera 4 16 13 9 9
Jerez de la Frontera 589 510 488 539 592
Medina Sidonia 15 21 18 20 28 2.000
El Puerto de Santa
Maria 375 323 314 304 336 1.500
Puerto Real 66 47 63 37 42
Rota 14 39 33 33 33 1.000
San Fernando 189 110 129 116 116
::::::: ddae 315 292 286 237 290 500
TOTAL 2.245 1.920 2.007 1.825 1.973
Fuente: DGT. 0 T e
Bahia de Cadiz
A primera vista se puede apreciar que el nimero de accidentes con victimas
m2015 ®2016 m2017 m2018 = 2019
ha ido disminuyendo en los ultimos afios. Desde 2015, la cifra se ha ido
reduciendo hasta la actualidad, sufriendo una leve subida en 2017 y en 2019 Fuente: DGT.

aunque nunca superando las cifras de 2015. La reduccidén en el periodo . , . . . ., -
q P P Los registros mas recientes ofrecidos por la Direccion General de Trafico (DGT)
analizado ha sido de un 12% pasando de 2.245 accidentes en el afio 2015 a

sobre el volumen de victimas registrados por vehiculo de transporte y
1.973 en el afio 2019.

peatones constan del afio 2015.

Si se analiza por tipo de vehiculo, destaca el vehiculo turismo con casi el 50%
de las victimas totales. Asi ocurre en todos los municipios de la Bahia de Cadiz
excepto en Conil de la Frontera, donde el 75% de las victimas en accidentes
pertenecen a la motocicleta, y en la capital donde se reparte el 60% de las

victimas entre la motocicleta y el vehiculo turismo.

Por otro lado, también se debe subrayar el porcentaje de victimas por
accidentes en camiones en el municipio de Medina Sidonia (12%).
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En general, los modos motorizados pueden tener diferentes causas en el
aumento de victimas, como un envejecimiento y mal mantenimiento de la

flota, por inclemencias del tiempo o por negligencias de los conductores/as.

Tabla 51: Victimas por vehiculo de transporte y peatones.

N° Victimas

(7]
w0 7 o
[ ] - 173 0 =
Municipio § s & 2 *3 o ¢ | 3 §
L o U @ € o6 | 3| 5§ =©
L E Y| T S| E o > &
L K] 9 = o H = n '
[ ] [} - 35 o = o o
(s = = -
(o]
Arcos de la Frontera 2 7 | 10 86 6 1 0 0 16
Cadiz (capital) 35 | 135|175 | 182 16 1 4 3 55
Chiclana de la Frontera 5 48 | 17 | 122 2 1 1 31
Chipiona 1 5 5 14 1 0 0
Conil de la Frontera 0 0 3 1 0 0 0
Jerez de la Frontera 41 | 131 108 | 492 | 42 6 8 2 89
Medina Sidonia 0 2 3 17 0 3 0 0 1
El Puerto de Santa Maria 26 | 88 | 67 | 335 18 6 5 4 37
Puerto Real 0 8 11 81 1 0 0 13
Rota 1 2 4 9 0 0 0 0
San Fernando 19 | 37 | 62 90 15 0 0 2 41
Sanltcar de Barrameda 19 | 115| 70 | 205 7 5 0 5 32
Bahia de Cadiz 149 | 578 | 535 | 1.634 | 118 | 26 18 17 | 315

Fuente: DGT. 2015.

Con respecto a los modos no motorizados, cabe destacar un alto nimero de
victimas en accidentes como peatones en los municipios de San Fernando
(15%), Chiclana de la Frontera (13%) y Arcos de la Frontera (13%). En el caso
de la bicicleta, los porcentajes de representacion con respecto a las victimas
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totales de los municipios son menores, pero destacan en San Fernando (7%),
Cadiz (6%) y Rota (6%).

Los accidentes en modos no motorizados, a pie y bicicleta, se asocian a un
aumento de los viajes realizados, acompaiados del uso poco responsable de
estos modos tanto por los usuarios de los mismos como por el resto de los
ciudadanos/as que conviven con ellos, especialmente usuarios de vehiculos
privados. Otra posible causa puede ser la falta y discontinuidad de

infraestructuras y sefializacion insuficiente.

Poblacion con discapacidad

Para la obtencion de esta variable se ha consultado el registro del nimero de
personas valoradas en los Centros de Valoracion y Orientacion de Andalucia,
segun el grado de discapacidad. %. Esta informacion la ofrece la Consejeria de
Igualdad, Politicas Sociales y Conciliacion mediante los datos del SISS

(Sistema Integrado de Servicios Sociales).

En el afio 2019, la provincia de Cadiz es la tercera en nimero total de

discapacitados de la comunidad Andaluza, con 159.468 personas

discapacitadas.

Tabla 52: Personas discapacitadas segun el grado de discapacidad.

Provincias andaluzas.

Grado de discapacidad Grado de discapacidad

Provincia <33% >=33% Total
Almeria 24.430 43,531 67.961
Cadiz 54.439 105.029 159.468
Cérdoba 29.863 49,123 78.986
Granada 34.438 56.533 90.971
Huelva 21.956 40.847 62.803
123
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Grado de discapacidad Grado de discapacidad

Provincia <33% o= 33%
Jaén 27.047 44.008 71.055
Malaga 62.131 118.570 180.701
Sevilla 85.294 117.232 202.526
Total 339.598 574.873 914.471
Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
2019.

De las mismas, en la provincia de Cadiz practicamente el 66%% presenta un

grado de discapacidad mayor al 33%.

Figura 90: Distribucion de las personas discapacitadas segun el grado de

discapacidad. Provincia de Cadiz.

Grado de discapacidad <33%
m Grado de discapacidad >=33%

Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracion y Orientacion.
20109.

De las personas con discapacidad mayor al 33%, en la provincia de Cadiz el

54% son hombres y el 46% mujeres.
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Tabla 53: Personas discapacitadas con un grado superior al 33%, segtin sexo.
Provincias andaluzas.

Provincia Hombres Mujeres Total
Almeria 20.760 22,771 43,531
Cadiz 56.510 48.519 105.029
Cérdoba 26.312 22.811 49.123
Granada 30.222 26.311 56.533
Huelva 20.655 20.192 40.847
Jaén 23.527 20.481 44.008
Malaga 57.727 60.843 118.570
Sevilla 61.482 55.750 117.232
Total 297.195 277.678 574.873
Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
2019.

Si se valora por rango de discapacidad con datos para la comunidad andaluza,
se determina que la mayor parte de los discapacitados se encuentran en un

rango de entre el 33%y el 44%.

Tabla 54: Numero de discapacitados por rango de discapacidad.
Total33%a | Total45%a | Total65%a Total75%a

a e 0
Ambito 44% 64% 74% 1000  Total>33%
Andalucia 239.897 103.067 135.428 96.481 574.873
Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
20109.
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Figura 91: Distribucion de las personas discapacitadas segun el grado de
discapacidad (>=33%).

Andalucia 41,7% 23,6% 16,8%

m Total 33% a44% = Total 45% a 64%
m Total 65% a74% = Total 75% a 100%
Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
2019.
Analizando por rangos de edad, en Andalucia el 94,5% de discapacitados son
personas de 18 afios 0 mas, y el 5,5% se asocian a las edades mas tempranas, es

decir, de 0 a 18 afos. Cabe destacar que la mayor parte de personas

discapacitadas (47,1%) se encuentra entre los 35y 64 afios de edad.

Tabla 55: Nimero de discapacitados por rango de edad. (discapacidad

>=33%)
Ambito Menosde De7al7 Del8a34 De35a64 De65a79 De80aios
7 aiios afos afos afos anos 0 mas
Andalucia 6.149 25.385 46.769 270.617 140.296 85.657
Fuente: Elaboracién propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
20109.
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Figura 92: Distribucion del numero de discapacitados por rango de edad.
(discapacidad >=33%).

1,1%

Andalucia 4,4% 47,1% 24,4% 14,9%

= Menosde 7anos De7al7aiios De 18 a 34 aiios

mDe35a64afios = De65a79afos = De80aifiosomas

Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
2019.

Por otro lado, el analisis seguin el tipo de discapacidad concluye que la mayoria
de las discapacidades en Andalucia pertenecen al tipo osteoarticular (20,2%),
seguida de la discapacidad mental (16,8%) y las enfermedades de tipo cronico
(16,1%).

Estas cifras evidencian laimportancia de la accesibilidad dentro de la movilidad
y el sistema de transporte del area metropolitana de la Bahia de Cadiz.

Tabla 56: Numero de discapacitados por tipo (discapacidad >=33%).

Tipo de discapacidad Andalucia

Osteoarticular 116.095
Neuromuscular 59.321
Enfermedad crénica 92.796
Discapacidad intelectual 66.328
Discapacidad mental 96.712
Discapacidad visual 46.996
Discapacidad auditiva 39.350
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Tipo de discapacidad Andalucia ‘

Discapacidad sordoceguera 157
Discapacidad expresiva 2.725
Discapacidad mixta 9.875
Otra discapacidad 44.518
Fuente: Elaboracion propia a partir de Base de datos de los Centros de Valoracién y Orientacion.
2019.

4.6.7 Suicidios

La tasa de mortalidad por suicidio, segin el Sistema de Indicadores de
Desarrollo Sostenible de Andalucia para la Agenda 2030, y consultado a través
del IECA, se establece en 6 suicidios por cada 100.000 habitantes, en la

provincia de Cadiz.

Tabla 57: Defunciones atribuidas a suicidios por cada 100.000 habitantes.

2019.
Territorio Defunciones / 100.000
habitantes

Almeria 7,9
Cadiz 6,1
Cérdoba 8,7
Granada 9,4
Huelva 7,0
Jaén 12,7
Malaga 7,3
Sevilla 5,8
Andalucia 7,6
Espaiia 7,8

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.
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Sin embargo, es importante destacar como ha ido evolucionando el nimero
de suicidios en el ambito provincial. En los Gltimos 10 afios, el nimero de
suicidios practicamente se ha estabilizado, aunque se han registrado

incrementos en afos intermedios.

Figura 93: Evolucion del numero de suicidios en la Provincia de Cadiz. 2010-
2019.
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B Defunciones atribuidas a suicidio por cada 100.000 habitantes.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA (Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia). 2019.
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e Las principales actuaciones en materia de TP ya se han desarrollado

5 ° An é liSiS d e a lte rn ativa S recientemente: sistema Trambahia.

e ElPlan, por ser un Plan de Transporte Metropolitano de movilidad

5.1. Propuesta de alternativas sostenible, no considera oportuno realizar mejoras en la red viaria, a menos
que éstas claramente mejoren la operacion del TP. En caso contrario, se
5.1.1 Condicionantes para la proposicion de alternativas propondrian medidas que incentiven atin més el uso del vehiculo privado.
Una vez definidos los objetivos y lineas estratégicas de actuacion que mitiguen e Por este motivo, los escenarios contienen varias actuaciones comunes
la problematica existente, el PTMBC contempla varios potenciales escenarios multidisciplinares, dada laimportancia de todas ellas.

de actuacion que satisfagan las necesidades del area de estudio. .
a & 5.1.2 Propuesta de alternativas
Dada la complejidad del ambito y la multidisciplinariedad de las necesidades,

L C - . Con esta premisa, los escenarios se motivan en base a diferentes propuestas
tanto en localizacién (distribucién geografica) como en forma (tipo de

. . . , de explotacion del transporte pulblico, mediante el planteamiento de seis
actuaciones, modos, etc.), resulta evidente resaltar que la inmensa mayoria

, . - , L, corredores prioritarios de alta capacidad (como actuacion principal con
estan enfocadas a mejorar el transporte publico, asi como su coordinacién con

. . .. . , f PITMA 2021-2
los modos no motorizados y el reciente servicio del sistema Trambahia entre plataformas reservadas) tal y como los recoge el 0 030 en los

Chiclana y Cédiz. ambitos con mas necesidades: bien por el gran volumen de desplazamientos

e intensidad de actividad entre municipios (ambos puentes entre Cadiz y

En este sentido, resulta importante destacar los principales condicionantes Puerto Real, Jerez de la Frontera, El Puerto de Santa Marfa, etc.), o bien por

que afectan de forma directa al proceso de composicion de escenarios: haber identificado potenciales mejoras para el transporte publico masivo

e Encuadre territorial complejo, en cuanto a zonas de marismas y zonas existente.
naturales protegidas. Esto limita el planteamiento de soluciones de mejora

- ] o L En concreto, se debe sefialar que la dedicacion de carriles reservados para el
de la movilidad sostenible (limitacion al tte maritimo, ffcc).

transporte plblico en el Puente de la Constitucidén debe estar coordinada con

e Granvolumen de planesy proyectos aprobados para su implementacion en la Administracion General del Estado, por competencia, asi como con las
la Bahia de Cadiz (para mas detalle consultar la Memoria del Plan). tareas de conservacién y mantenimiento del puente, de manera que se
complementen las labores de atencion de incidencias con la diligencia

e Granvolumen de planesy programas comprometidos en la Bahia de Cadiz,
necesaria y la explotacion regular de los servicios.

Junta de Andalucia

que han de considerarse de forma comdn en todos los escenarios.
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En este sentido, el Plan propone una plataforma reservada operativa, como
minimo, en los periodos punta del dia. De este modo se mayora la capacidad
del viario en los periodos horarios de mayor demanda y se posibilita cualquier
tipo de mantenimiento en horario nocturno y/o horas valle. En cualquier caso,
estudios posteriores del presente Plan determinaran el régimen concreto de
explotacidn de dicha plataforma, evaluando previamente las necesidades de
uso, asi como los horarios de operacion y/o mantenimiento en el caso de ser
implementada y siempre de forma coordinada con la Administracion General

del Estado, competente de la CA-35.

No obstante, y de forma coordinada con la actuacidn principal, también se
plantean actuaciones adicionales que fomentan la movilidad metropolitana
sostenible, con medidas orientadas a incrementar la permeabilidad y

accesibilidad del transporte publico y de los modos no motorizados.

Ademas de las actuaciones principalesy adicionales, las cuales son especificas
de los escenarios del Plan, éstos se complementaran con una serie de
actuaciones blandas y comunes a todos los escenarios. Se trata de
actuaciones mas “blandas” y de menor impacto en inversion en
infraestructuras, que en su mayoria estan incluidas en instrumentos de
planificacion del ambito y han sido consensuadas con el CMTBC y la DGMT de

la Junta de Andalucia.

De este modo, cada uno de los escenarios queda definido por actuaciones
principales de plataformas reservadas, actuaciones adicionales que las
complementan, y actuaciones blandas comunes. A continuacion se presentan

cada uno de ellos:

UNIGN EUROPEA
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Tabla 58: Presentacion de escenarios del Plan.

Escenario Caracteristica principal del escenario

Priorizar la movilidad de pasajeros de alta ocupacion.

El escenario E1, ademas de desarrollar multiples actuaciones enfocadas a
fomentar los modos sostenibles, prioriza la implementacion de corredores
de alta capacidad en los que se permite la circulacion compartida del
transporte publico por carretera con los vehiculos de alta ocupacién (VAO,
con dos 0 mas ocupantes), tomando como referencia otras vias en las que
E1 se haimplementado, como en la A6 en Madrid, en la GR-3211 en Granada, o
en la C-58 entre Ripollet y Barcelona.

Por aumentar la ocupacidn de los coches, se da cabida a evidenciar un
efecto positivo en materia de disminuir el ndmero de vehiculos en
circulacion, y asi reducir la contribucién al cambio climatico.

Cualquier actuacion sobre infraestructura estatal se coordinara con el
MITMA.

Fortalecer el transporte publico masivo mediante corredores BRT.

Con base en el diagndstico del Plan, se han identificado diversos corredores
estratégicos que canalizan altos volimenes de tréfico, principalmente entre
las principales aglomeraciones urbanas. En este sentido, el escenario E2
plantea la implementacion de un sistema de autobus de alta capacidad
(BRT, o Bus Rapid Transit) entre Puerto Real y Cadiz, desde el
E2 intercambiador de Las Aletas y hasta practicamente la terminal maritima de
Cadiz, como un carril segregado del trafico rodado. La finalidad de esta
actuacién es fortalecer el transporte publico, mejorando las condiciones
operacionales gracias a la plataforma reservada, y mejorando la
intermodalidad con otros modos de transporte publico.

Cualquier actuacion sobre infraestructura estatal se coordinara con el
MITMA.
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Escenario Caracteristica principal del escenario

Implantacion de corredores multimodales sostenibles.

El Escenario E3 tiene como finalidad mejorar las condiciones operacionales
del transporte plblico mediante plataformas reservadas, pero sin olvidar la
necesidad de dar alternativas eficaces a la movilidad activa.

El Escenario E3 propone implantar una via ciclista metropolitana entre
E3 Cadizy Puerto Real. *

Con esta alternativa se habilitaria la primera conexién ciclista entre el
municipio de Cadiz y Puerto Real, incrementando la rapidez (conexién
directa) entre los municipios vecinos.

Cualquier actuacion sobre infraestructura estatal se coordinara con el
MITMA.

4 El Plan propone una solucién mediante una via exclusiva entre ambas poblaciones, sin determinar que
la solucion sea por uno de los dos puentes, y mostrando los pros y contras de ambas soluciones. Cabe
destacar que cualquier afeccion a las infraestructuras de titularidad estatal habrdn de ser coordinadas
con el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

Por una parte, el Puente de la Constitucion tiene capacidad suficiente para acomodar la via ciclista (6
carriles), favoreciendo la conexion directa entre centros de gravedad de los municipios vecinos (como el
campus universitario). Por el contrario, se trata de un tramo de mayor pendiente (sin superar el 5%) y cuyo
uso deberia coordinarse con las labores de mantenimiento y conservacion del puente, que en la
actualidad se realizan en horario diurno.

UNION EUROPEA

Escenario Caracteristica principal del escenario

Intensificar la operacion de servicios directos de TP entre municipios.
El escenario E4 se plantea como una alternativa menos ambiciosa que las
tres anteriores en materia de reducir la inversion en plataformas reservadas.
En este sentido, solamente se proponen plataformas reservadas comunes a
los cuatro escenarios, con base en el PITMA (en Jerez, El Puerto de Santa
Maria y en Avd. de Andalucia en Cadiz, en el acceso al Pte. J.L. de Carranza),
y el Pte. de la Constitucion mantendria el sistema de explotacion existente,
como un carril bus, pero con prioridad semaférica para el transporte piblico
E4 en la rotonda satélite localizada en Cadiz, inmediatamente posterior al
puente.

En cualquier caso, la caracteristica fundamental de este escenario es la
optimizacidn del sistema de transporte a través de la operacion de servicios
directos, en las horas de mayor actividad, y entre aquellas relaciones O/D
que no estan suficientemente cubiertas por el transporte publico.
Cualquier actuacion sobre infraestructura estatal se coordinara con el
MITMA.

Fuente: Elaboracion propia.

En todos los escenarios se proponen medidas de mejora de la operacidn del
transporte publico (autobus metropolitano, maritimo, cercanias), plataformas
reservadas en los accesos a El Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera
(PITMA 2021-2030), y otras actuaciones complementarias en materia de

intercambiadores, vias ciclistas, etc. En cualquier caso, es importante destacar

Por otra, la solucién de proponer la via ciclista por el Puente de J.L. de Carranza ya cuenta a priori con
mayor aceptacion social (la Asamblea Ciclista Bahia de Cddiz convoca y celebra varias “bicifestaciones”
reclamando una via ciclista y peatonal por el puente J.L. de Carranza) y la pendiente del trazado es mds
suave. No obstante, su ubicacion es mds alejada del campus universitario (potencial punto de
atraccién/generacion de viajes ciclistas), en la actualidad la capacidad del puente es limitada (3 carriles,
y uno de ellos reversible), y su implementacion implicaria eliminar un carril de circulacién, afectando no
solo al trdfico privado, sino también al TP. En este sentido, para su habilitacién se recomienda el estudio
de soluciones complementarias (como una potencial ampliacién del puente), las cuales en su caso serén
evaluadas y financiadas por la administracion general del Estado, competente de la CA-36.

129

Junta de Andalucia



que el conjunto de escenarios y sub-escenarios que se plantean son
compatibles con una futura ampliacién del sistema Trambahia (linea T2) por
el Puente de la Constitucion, que, por no disponer dicho corredor de una
demanda suficiente en los escenarios base, tendencial y con proyecto, no se
justifica, desde el punto de vista técnico, la implementacidn de un escenario
condichalinea T2. Sin embargo, todos los escenarios son compatibles con una

futura ampliacion en el largo plazo.

Por otra parte, y tal y como se ha indicado en la descripcion de los escenarios,
el E4 propone fomentar los servicios directos entre municipios con potencial
de mejora para el TP, y como se ha consensuado con el CMTBC, se propone
mejorar las comunicaciones en autobuls entre Sanlicar de Barrameda con

Cadiz y Rota, respectivamente.

Asi mismo, y considerando que el Plan propone una mejora generalizada de
los servicios de TP que unen Rota y Cadiz (en barco y/o autobus), con el fin
mejorar la accesibilidad de los viajes por trabajo y/o estudios en las horas
punta, este E4 considera conveniente priorizar el servicio directo en barco (con
la mismas frecuencias que en resto de escenarios E1, E2, E3) pero que la
actuacion de mejorar las frecuencias de las lineas de autobus que unen Cadiz
y Rota (M-060, M-061 y M-062) sea mas moderada queen E1, E2, E3. Estas lineas
compiten parcialmente con el barco por los pasajeros que van a los municipios
de O/D, y ciertamente el objetivo del E4 es priorizar la reduccion del trasbordo,
aunque efectivamente se mejoren las condiciones operacionales de dichas

tres lineas.
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Figura 94: Presentacion de escenarios y subescenarios del Plan.

El. Priorizar la

movilidad de pasajeros
de alta ocupacion.

E2. Fortalecer el
transporte publico
masivo mediante
corredores BRT.

E3. Implantacion de
corredores multimodales
sostenibles.

E4. Intensificar la
operacion de servicios
directos entre
municipios.

SEla. Mejorar el TP metropolitano
multimodal, habilitando nuevas
plataformas BUS-VAO.

SE1b. Complementar un TP mejorado
con nuevos servicios directos,
habilitando plataformas BUS-VAO.

SE2a. Mejora de la infraestructura (BRT)
y explotacion (oferta) del TP
metropolitano.

SE2b. Mejora de la infraestructura (BRT)
y explotacion (oferta) del TP
metropolitano, con nuevos servicios
directos.

SE3a. Reforzar la conectividad,
permeabilidad y operatividad de los
modos sostenibles (TP, a pie, bicicleta).

SE3b. Reforzar la conectividad,
permeabilidad y operatividad (nuevos
servicios directos de autobus) de los
modos sostenibles (TP, a pie, bicicleta).

SE4a. Fortalecer y priorizar la operacién
del transporte publico con servicios
directos.

Fuente: Elaboracion propia.

Seguidamente, se exponen los escenarios y sub-escenarios con su conjunto de

actuaciones.

Tal y como se ha comentado anteriormente, existen actuaciones que deben

ser contempladas por todos los escenarios y que, por tanto, son comunes en

todos ellos.
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Por esta razoén y para facilitar la compresion, se ha decidido definir los

escenarios mediante dos tipos de fichas:

e Fichade actuaciones principales y adicionales, con una descripcion
detallada de las mismas. El cddigo de colores de la siguiente tabla hace
indicativo si las actuaciones son especificas 0 comunes a los escenarios.

Tabla 59: Cédigo de identificacion de las relaciones entre Actuaciones y

Escenarios.

! Actuaciones Principales especificas al escenario.

Actuaciones Principales comunes a los escenarios

Actuaciones Adicionales especificas al escenario.

Actuaciones Adicionales comunes a los escenarios.
Fuente: Elaboracién propia.
e Fichade actuaciones blandas y comunes a los escenarios, con su

descripcion.

Las actuaciones se enmarcan en categorias, indicativas del objetivo de las
medidas a tomar. En este sentido, en el esquema siguiente se muestran los

tipos de actuaciones incorporados al Plan.

Tabla 60: de actuaciones planteadas en los escenarios.

Tipo de Actuaciones

Plataforma reservada TP

Plataforma reservada multimodal

Nuevos servicios directos

Mejora de accesibilidad al TP metropolitano

Intercambiadores

Coordinacion servicios urbanos y metropolitanos

Carriles bici

UNION EUROPEA
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Tipo de Actuaciones

Infraestructura de transporte viaria

Servicios de transporte ferroviario

AutobUs metropolitano

Servicios de autobus urbano

Transporte maritimo

Bicicleta

Digitalizacion de servicios y tareas de la administracion

Vias peatonales

Aparcamientos

Vehiculo eléctrico

Sensibilizacidn hacia la movilidad sostenible

Combatir la vulnerabilidad al Cambio Climatico

Mejoras de eficiencia energética del TP

Transporte urbano de mercancias

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 61: Ficha de actuaciones principales y adicionales.

Actuacion

Jerarquia

Estudio de Impacto en Salud

SEla SElb S2a S2b S3a S3b|S4a

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el corredor Cadiz-Puerto Real, por el Puente de la
Constitucién. Estudio de Viabilidad para el andlisis de alternativas de plataforma reservada de transporte publico,
siempre y cuando se justifique la viabilidad técnica y socioeconémica.

Se considera los siguientes modos de transporte:

Tipo de Actuaciones

Autobus: Carril BUS VAO entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real) Principal Plat. reservada TP
Ferrocarril: Linea 2 de Trambahia (T2) entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)
Ferrocarril: Linea ferroviaria de Cercanias entre Cadiz y Universidad (Puerto Real)
Esta actuacidn, por afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra de coordinarse con la Administracién
General del Estado.
Plataforma reservada BUS VAO para autobuses en los accesos al carril reversible del Puente de J.L. Carranza, desde Rio -
Principal Plat. reservada TP
San Pedro.
Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses de acceso a Cadiz por Avda. de Andalucia. Principal Plat. reservada TP
Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde la A-491 a los -
. . , Principal Plat. reservada TP
intercambiadores de El Puerto de Santa Maria.
Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-381y A- .
. Principal Plat. reservada TP
2000 Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.
Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-382 y A-4 a .
A Principal Plat. reservada TP
Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.
Plataforma reservada BRT (2 carriles, 1 por sentido) para transporte publico entre Las Aletas (Puerto Real) y Cadiz por
Puente de la Constitucion de 1812. Se trata de una prolongacién de la linea M-037 hasta las Aletas (Aletas-Campus-Rio o
- " P , , Principal Plat. reservada TP
San Pedro), explotado como un corredor BRT "abierto" por el que podran circular otras lineas de autobus (como la M-
036y M-038).
Via ciclista metropolitana entre Cadiz y Puerto Real. °
Con esta alternativa se habilitaria la primera conexion ciclista entre el municipio de Cadiz y Puerto Real, Principal | Plat. reservada multimodal
incrementando la rapidez (conexién directa) entre los municipios vecinos.
Servicios directos entre Sanlicar de Barrameda y Cadiz (con parada en la Universidad), en las franjas horarias de mayor
actividad, circulando por el Pte de la Constitucidn. Este servicio no tendra parada en El Puerto de Santa Maria, y de este | Principal | Nuevos servicios directos
modo se reduciran los tiempos de recorrido.
Nuevos servicios directos entre Rota y Sanllcar de Barrameda en las franjas horarias de mayor actividad. Principal | Nuevos servicios directos
. L ‘- , . - Mejora de accesibilidad al
Medidas de prioridad semaforica para el autobus metropolitano. Principal )

TP metropolitano

5 Ver nota al pien6
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Jerarquia

Tipo de Actuaciones

UNIGN EUROPEA

Duplicacién del embarque en la terminal maritima metropolitana en El Puerto de Santa Maria. Mejora de la
accesibilidad del pasaje a las embarcaciones en el punto de atraque actual e instalacién de un segundo atraque, para Adicional Intercambiadores
reducir los tiempos de embarque y desembarque.
Punto de Intercambio de Autobus en Plaza del Caballo (Jerez de la Frontera) Adicional Intercambiadores
Punto de Intercambio de AutobUs en Cuatro Caminos (Jerez de la Frontera) Adicional Intercambiadores
Punto de Intercambio de Las Aletas: lineas C1y bus interurbano Adicional Intercambiadores
Punto de Intercambio de Autobus junto el enlace entre la A-381y la A-390 Adicional Intercambiadores
Intercambiador de AutobUs en Plaza de Toros (El Puerto de Santa Maria) Adicional Intercambiadores
Nuevos apeaderos de Cercanias en Casines (Puerto Real), Guadalcacin (Jerez), y en Sementales (Jerez).
Araiz de laimplementacion del Plan, tres nuevos apeaderos complementaran la red de estaciones y apeaderos
existentes, sin olvidar que el apeadero La Pepa (en Pozoalbero, Jerez) ya tiene su implementacion prevista . -
. N 9 P pa ( ’ )y P P ’ - Mejora de accesibilidad al
independientemente del desarrollo del presente PTMBC. Adicional .
-, . . . . TP metropolitano
Cabe recordar que la actuacion relacionada con el apeadero La Pepa se incluye en el Escenario Tendencial, y, por lo
tanto, se prevé disponer a futuro de 4 nuevos apeaderos operativos, de los cuales 3 (Casines, Guadalcacin y
Sementales) se proponen como actuaciones propias Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.
Acondicionamiento de las paradas de autobus en Av. de Arcos (Jerez), la entrada por la A-2000 (Jerez), y el corredor
Cuatro Caminos-Cl. Mourelos-C. Juan Moneo-El Torta (Jerez), conforme a las caracteristicas de la nueva plataforma
reservada. Adicional Mejora de accesibilidad al
Av. Arcos: Universidad (2), Torres Blancas (2), La Granja-Hogar Del Pensionista (2) TP metropolitano
Corredor Cuatro Caminos: Cuatro caminos (2)
Corredor entrada por A-2000: Plaza del caballo (2), Plaza de las Marinas (2), Hospital de Jerez (2)
Coordinacién y reordenacién de las lineas urbanas y de transporte metropolitano existentes (autobus, maritimo, 2 ..
, s . , ) . . . .. Coordinacion servicios
cercanias, media distancia, Trambahia), con el fin mayorar las circulaciones del autobus por las plataformas Adicional .
. urbanos y metropolitanos
reservadasy el corredor multimodal.
L, . . . - , . .. Coordinacion servicios
Coordinacion de horarios y mejora de frecuencias de los servicios de autobus metropolitano. Adicional .
urbanos y metropolitanos
Conexidn ciclista metropolitana entre Sanllcar de Barrameda y Chipiona (CA-01) Adicional Carriles bici
Acceso ciclista a Rota, por la antigua via del ferrocarril (CA-02) Adicional Carriles bici
Conexidn ciclista metropolitana entre Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491 (CA-03) Adicional Carriles bici
Conexidn ciclista metropolitana entre el Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la A4 o .. . -
. Adicional Carriles bici
alternativamente por la carretera del Portal (CA-04)
Conexidn ciclista metropolitana entre El Puerto de Santa Maria y Puerto Real, por caminos existentes que permiten L . .
. o Adicional Carriles bici
ademas entrar en Torufios (CA-05)
Via ciclista entre Puerto Real y San Fernando coincidente con la via verde del recorrido CA-06 Adicional Carriles bici
Propuestas contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas. Adicional Carriles bici
Remodelacién Enlace entre AP-4 y A-4 Adicional | Infr. de transporte viaria
Mejora de | la CA-33 desde y hacia | teradela C [ ©11), evitand lazad L o
ejorade los accesos a la esde y hacia la carretera de la Carraca (enlace n°® 11), evitando pasar por plaza de adicional LRI
Juan Vargas
Remodelacion del acceso al Poligono Industrial Pelagatos desde la A-48 (enlace n° 10) Adicional | Infr. de transporte viaria
133
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. ., Adicional | Infr. de transporte viaria
Superior de Ingenieria en Puerto Real
Conversidn en via urbana de la A-2075 a partir de la glorieta Villa de Rota, como via principal de la ciudad y relacionado - -
., Adicional | Infr. de transporte viaria
con la construccion de un nuevo apeadero de bus
Aumento de frecuencias en la linea C-1 - Continuidad de todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto Adicional
Remodelacion de servicios para complementar la oferta con la del Tren Tranvia Metropolitano (linea 1) Adicional
Explotacién del Tren tranvia de la Bahia de Cadiz Adicional
Nuevo Mapa Concesional de Transporte Publico Adicional | Autobus metropolitano
Estudio de mejoras de la intermodalidad para acceso a poligonos industriales y centros comerciales, en coordinacion L. o .
. . . Adicional | Autobus metropolitano
con los planes de transporte al trabajo que pueden detectar mejoras a implantar.
Estudio de reordenacion y creacion de nuevas lineas regulares a la zona de playas de Chipiona Adicional | Autobus metropolitano
Construccién y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos (particularizado a cada uno de los
escenarios). Considera el coste de construccién, equipamiento y adquisicion del suelo, para los equipos de carga Adicional | Autobus metropolitano
eléctrica y estacionamiento del material rodante
Lineas estivales de conexidn entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Chiclana Adicional | Autobus metropolitano
Lineas estivales de conexidn entre la estacién de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Conil Adicional | Autobus metropolitano
Incremento de expediciones en servicios a playas de Rota y Costa Ballena Adicional | Autobus metropolitano
Aumentar iciones entre Chipionay R in n icion n rmin R .. o .
u e‘ tar las expeleluo esg tre Chipiona y Rota, incluso con expediciones que accedan a la terminal de Rota, adicional IR EEE oI
especialmente en época estival
Estudio de refuerzo del transporte a la demanda Adicional | Autobus metropolitano
Coordinar los servicios de la linea T1 del sistema Trambahia con la M-011 y la M-010, de modo que no se solapen L p .
. . . Adicional | Autobus metropolitano
horarios y se amplifique la cobertura horaria.
Renovacidn de los contratos de concesidn de Gestion de Servicio Piblico de Transporte Regular de Viajeros de - p -
, Adicional | Autobus metropolitano
Andalucia
Medidas de prioridad al autobus para acceso desde el Centro Intermodal de Transporte, hasta la playa de Costa Adicional Mejora de accesibilidad al
Ballena en época estival TP metropolitano
. L , . . Mejora de accesibilidad al
Medidas de prioridad al autobus para acceso desde antigua N-1V a la playa de Valdelagrana Adicional ) .
TP metropolitano
. L , . . L Mejora de accesibilidad al
Medidas de prioridad al autobus para acceso desde la estacion de autobuses de Chipiona a zona de playas Adicional .
TP metropolitano
Nuevas paradas de autobus en el Poligono de Tres Caminos, una vez se realice el enlace viario entre la CA-33, A-48 y A- Adicional Mejora de accesibilidad al
4, con conexién a la pasarela peatonal TP metropolitano
Actuaciones del sistema de transporte urbano para la mejora de movilidad sostenible Adicional Se waszdaenzutobus
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Actuacion

Jerarquia

Tipo de Actuaciones

Estudio de Impacto en Salud

Actuaciones enfocadas a la movilidad turistica y de trabajo, relacionadas con el Puerto de Cadiz. Mejora de la

camaras de vigilancia. Asi mismo, se implantaran plazas de estacionamiento de bicicletas en las inmediaciones de las
zonas Park&Ride de los intercambiadores de alta capacidad.

explotacion y servicios de las dos lineas maritimas existentes. Coordinacion de horarios entre los cruceros en el Puerto | Adicional Transporte maritimo
de Cadizy el Cercanias, con servicios conectados al Aeropuerto de Jerez

Lineas maritimas: Cadiz - El Puerto de Santa Maria (B-042) y Cadiz - Rota (B065). Renovacion de flota maritima Adicional Transporte maritimo
Campafias de fomento de la intermodalidad para el uso del transporte maritimo Adicional Transporte maritimo
Medidas asociadas a la tecnologia de informacion y comunicacién Adicional Transporte maritimo
Estudios de actuaciones maritimas como resultado de planificacion Adicional Transporte maritimo
Implantacién de aparcamientos de bicicletas en todas las estaciones e intercambiadores de alta capacidad. Se

fomentara sistemas de estacionamientos seguros frente a robos, y en la medida de lo posible y segin la disponibilidad

de espacio, se propondran estructuras cerradas y de acceso regulado, con sistemas de seguridad regulados por Adicional Bicicleta

Fuente: Elaboracion propia.
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Estudio de Impacto en Salud

Figura 95: Actuaciones principales de plataformas resevadas por escenario.
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— Plataforma compartida
= Carril Bus-Taxi
== Nuevas Lineas autobus metropolitano

A unta deintiindts Plan de Transporte Metropolitano e platafoiiiias resériadas plan. I NGl dé poblacion
Conscjerlo de Fomenko, de la Bahia de Cadiz « =« Linea 1 Trambaha (Existente) | Area Metropolitana BC|
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Estudio de Impacto en Salud

Figura 96: Actuaciones adicionales de infraestructura viaria.
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Estudio de Impacto en Salud

Figura 97: Actuaciones adicionales sobre la red ferroviaria.
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Estudio de Impacto en Salud

A

UNION EUROPEA

P Ly 1 Grv o B

Junta de Andalucia
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Plan de Transporte Metropolitano
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Estudio de Impacto en Salud

Figura 99: Actuaciones adicionales sobre la red ciclista.
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Tabla 62: Ficha de actuaciones comunes y blandas.

Estudio de Impacto en Salud

Actuacion ‘ Jerarquia Tipo de Actuaciones
Estudio de la optimizacidn de la funcionalidad de Estacion de Ferrocarril y Estacion de Autobds de Jerez Blanda Intercambiadores
. . L . . . . . Digitalizacion de servicios y tareas
Sistemas de informacién al usuario en marquesinas, intercambiadores y estaciones Blanda & . iy y
de la administracion
. - L e S Digitalizacion de servicios y tareas
Mejora de la Gestidn, Coordinacién y Planificacion del Transporte Publico Blanda & o iy y
de la administracion
L Digitalizacion de servicios y tareas
Interconexion NSGE y SUR Blanda & - >y
de la administracion
o . - , Digitalizacion de servicios y tareas
Modernizacion de Sistemas de Pago en el Transporte Publico de Andalucia Blanda & - oz -
de la administracion
. . . o - . Digitalizacion de servicios y tareas
Sistema Integrado de Gestidn de las Concesiones y Autorizaciones de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia Blanda & o ”y
de la administracion
. s , Digitalizacion de servicios y tareas
Nueva Tarjeta de Transporte Publico de Andalucia Blanda & o iy y
de la administracion
Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte de todos los servicios de transporte urbano Blanda Servicios de autobus urbano
Coste anual integracion en en el ambito del CMTBC de los municipios de Barbate y Vejer de la Frontera Blanda Servicios de autobus urbano
Propuestas para el transito de peatones contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y otros planes municipales peatonales Blanda Vias peatonales
Proponer seguimiento vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacion de los estacionamientos Blanda Aparcamientos
Recomendacion a las administraciones locales de incorporar restricciones a los vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores restricciones a los .
, P - ; . . ‘o - . Blanda Aparcamientos
vehiculos mas limpios, con la finalidad de reducir las emisiones contaminantes del trafico que inciden sobre el medio y la salud de las personas.
Propuesta de mejoras en los accesos a los aparcamientos de disuasién y medidas complementarias contenidas en los PMUS Blanda Aparcamientos
Aparcamiento disuasorio en Conil de la Frontera en Av. De la Musica (préximo a la estacién de autobuses), incluyendo elementos de calmado de trafico .
. - ‘. - Blanda Aparcamientos
que mejoren la accesibilidad y transito peatonal y ciclista
Implantacion de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en las principales zonas dotacionales y de equipamiento. Blanda _
Desarrollo de proyectos de modernizacion energética de las infraestructuras de transporte ferroviario. Se incorporaran paneles fotovoltaicos de Blanda Mejoras de eficiencia energética
autoconsumo sin excedentes, reforzando el compromiso por impulsar la generacién de energia renovable en la infraestructura ferroviaria. del TP
Campafias de informacidn y concienciacion ciudadana hacia la movilidad sostenible, incluyendo un plan de comunicacién y organizacion de actividades Blanda Sensibilizacion hacia la movilidad
de sensibilizacidon ciudadana. sostenible
Estudio de actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en particular de la movilidad a pie, ademas de garantizar recursos
como fuentes de agua, sombras, sistemas de refrigeracion, etc.
« Recomendacién de establecer un marco regulatorio sobre el transporte, con medidas especificas que promuevan la movilidad activa: analisis de
disposicién de sombras y ubicacién de paradas, peatonalizaciones, zonas de 30 km/h, revisiones periddicas de los sistemas de ventilacion de vehiculos de e o PR
P y P P ’ /h, P Blanda | Vulnerabilidad al cambio climatico
TP, etc.)
« Implantacién de infraestructuras e instalaciones que favorecen la movilidad a pie
« Refuerzo de los servicios de transporte publico en época estival, evitando el cambio modal estacional de los desplazamientos a pie al vehiculo privado
por las altas temperaturas.
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Actuacion ‘ Jerarquia Tipo de Actuaciones
Desarrollo de proyectos de modernizacién energética en los puertos con lineas de transporte publico metropolitano: Cadiz, Rotay El Puerto de Santa Blanda Mejoras de eficiencia energética
Maria. del TP
Estudio para la definicidén de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga,
coordinacidn con las limitaciones generales de circulacion de pesados, sistema de sefializacion homogéneo, y mejora del mismo de forma que se Blanda | Transporte urbano de mercancias

garantice su funcionalidad y eficacia)

Estudio para medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos horarios
especificos para vehiculos pesados de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucién nocturna), siempre garantizando los | Blanda | Transporte urbano de mercancias
niveles de ruido sostenibles con el descanso.

Estudio para el control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la
ejecucién de proyectos piloto para el disefio e implementacién de mecanismos de control

Blanda | Transporte urbano de mercancias

Fuente: Elaboracién propia.

142

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

R



5.2. Proceso de eleccion de la alternativa

52.1

del Plan

En este apartado se explica la metodologia mediante la cual se ha

seleccionado el Escenario del Plan de Transportes de la Bahia de Cadiz.
Anélisis Multicriterio

Para la seleccién del Escenario de aplicacién, este capitulo desarrolla un
anélisis multicriterio (AMC) basado el método PATTERN. Se trata de una
metodologia ampliamente utilizada en proyectos de infraestructuras de
transporte, que tradicionalmente consiste en ponderar criterios
multidisciplinares (y homogenizados) con el fin de identificar la alternativa
mas conveniente para el ambito de estudio y, evidentemente, teniendo en
cuenta los objetivos para los que se desarrolla el proyecto en cuestion. En
este caso, el Analisis Multicriterio se enmarca en un proceso de

planificacion de movilidad sostenible metropolitana.

Por este motivo, se ha estimado necesario aplicar este proceso AMC como
complementario al Analisis Coste Beneficio, ya que en este ultimo algunos
factores muy importantes para el Plan (como es el caso de variables
ambientales, sociales o funcionales) se reflejan sin la fuerza suficiente o se

ven eclipsados por variables principalmente econémicas.

Asi, el proceso seguido en el AMC se sintetiza en 6 fases.

UNION EUROPEA

R
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Figura 100: Metodologia Analisis Multicriterio.

3. Definicion del
sistema de pesos

2. Definicion de
Criterios

1. Definicion de
Escenarios

5.
Homogeneizacion
de criterios y
matriz de
evaluacién

6. Resultados

4, Medicion de
criterios

Fuente: Elaboracion propia.
1. Definicion de los Escenarios.

La evaluacién debe considerar el conjunto de escenarios propuestos para
el Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz, que tal y como

se ha descrito en este documento, son siete.

Estos escenarios, asi como el conjunto de las actuaciones que los
conforman, se determinan como funcionales y adaptados a las
necesidades de movilidad de la Bahia de Cadiz y, desde el punto de vista
ambiental, ambientalmente viables, acorde a las directrices y aspectos
ambientales establecidos en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental (GICA), y tal y como se recogera en el
Estudio Ambiental Estratégico (ESAE) del Plan.

Junta de Andalucia



2. Definicidn de los criterios del Analisis Multicriterio.

En metodologias multicriterio, los criterios representan el conjunto de
variables capaces de representar los objetivos del Plan, y seglin se
proponga un criterio u otro, se conducira el proceso de toma de decisiones

en la seleccidn de alternativas.

Ciertamente, los objetivos se han formulado en base a la problematica,
necesidades y retos identificados para el territorio de la Bahia de Cadiz, y
se plantean de forma comun a todos los escenarios del Plan de Transporte

Metropolitano.

Por este motivo, en esta fase de definicion de criterios se analiza cémo los
objetivos del Plan afectan a los aspectos ambientales planteados en la Ley
GICA. De ese analisis se destaca que ciertos aspectos de la GICA seran
fuertemente afectados por el plan, directa o indirectamente,
independientemente de la alternativa elegida, mientras que otros factores
apenas seran afectados, o su afeccion se plantea por igual en todos los

escenarios.

La siguiente tabla recoge la interaccion de los objetivos estratégicos (OE)
del Plan con los aspectos ambientales de la GICA, y respecto a estos
altimos, se valora el potencial nivel de afeccion (significativo o no

significativo) y su consideracién como criterios en el AMC.

e Los aspectos ambientales con potencial de afeccion “significativo” se
integraran como criterios en el AMC.

o Biodiversidad
o Poblacién
o Salud humana

UNION EUROPEA

.

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

O O O

O

Estudio de Impacto en Salud

Fauna

Tierra

Aire

Factores climaticos

e Los aspectos ambientales que seran menos afectados por el Plan, en

el sentido de hacerlo con menos intensidad, con menos riesgo, de

forma menos directa, con menos efectos acumulativos o sinérgicos,

etc., no se incluiran en el AMC. Estos aspectos se denominan en la
siguiente tabla como aspectos con potencial de afeccion “no
significativo”.

o Flora

o Agua

o Bienes materiales

o Patrimonio cultural

o Paisaje
A
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Tabla 63: Interaccion entre los Objetivos Estratégicos (OE) del Plan y los aspectos ambientales de la Ley GICA.

Interaccion Objetivos estratégicos \ Potencial afeccién
Aspectos No Comentario sobre la seleccion de criterios
ambientales GICA significativo

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OEB‘OEQ‘Significativo

Biodiversidad

Poblacion

Salud humana

Fauna

Tierra

Aire
Factores
climaticos

Bienes materiales

Patrimonio
cultural

La biodiversidad se analiza desde el punto de vista de la ocupacién de suelo, como
permeabilidad de las infraestructuras para la fauna.

En el marco del Plan, la afeccién a la poblacién se valora en base a la reduccion de la
accidentalidad asociada al transporte, el ahorro de tiempo, la cobertura
demografica del TP, y el indice de trasbordo en TP.

La salud humana se valora a través de la calidad del aire y el fomento de los modos
de transporte activos (peatones y ciclistas), este Gltimo con la finalidad de incentivar
habitos de vida saludables.

La fauna se analiza desde el punto de vista de la ocupacién de suelo, como
permeabilidad de las infraestructuras para la fauna.

En el marco del Plan, se considera un aspecto ambiental poco relevante, por no
proponer el Plan nueva infraestructura pesada (terrestre) ni nuevos servicios de
transporte (maritimos) que pudiesen afectar de forma significativa a la flora terrestre
y maritima.

El factor tierra se analiza desde el punto de vista de la ocupacién de suelo, como
permeabilidad de las infraestructuras en cuanto a materiales.

Por tratarse de un entorno de planificacion urbanizado, se considera que no habra
afecciones significativas sobre la hidrologia natural, prescindiendo de este criterio.
Por otra parte, el Plan contempla actuaciones principalmente relacionadas con
optimizar las infraestructuras existentes, y no propone infraestructura pesada (como
autopistas) de nueva construccion. Asi, la permeabilidad al agua de las
infraestructuras tampoco se considera en el paquete de criterios, por ser un aspecto
ambiental poco significativo y no diferenciador en el marco de evaluacién.

El factor aire se analiza desde el punto de vista de la calidad del aire y el ruido.

Los factores climaticos se valoran desde el punto de vista de la contribucién al
cambio climatico (huella de carbono).

Por ser un Plan que principalmente optimiza la infraestructura existente, y las
actuaciones estan relacionadas con mejorar los servicios de transporte publico, la
afeccion a los bienes materiales preexistentes se considera limitada, y no resulta
diferenciadora entre las alternativas que se plantean. Por este motivo, no se considera
como criterio.

En el marco del Plan, se considera un aspecto ambiental poco relevante, dado que las
actuaciones se plantean ajenas a las zonas declaradas en Andalucia como Bienes de
Interés Cultural y Bienes de Catalogacion General (CG), segun se recoge en el Catalogo
General de Patrimonio Histérico Andaluz realizado por la Consejeria de Culturay
Patrimonio Histérico.

por lo que se prescinde de criterios para este aspecto.
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Interaccion Objetivos estratégicos \ Potencial afeccién
Aspectos No Comentario sobre la seleccion de criterios

ambientales GICA significativo
Por tratarse de un entorno de planificacion urbanizado, con actuaciones
principalmente relacionadas con optimizar las infraestructuras y servicios de
transporte existentes (maritimos y terrestres), se considera que la afeccién al paisaje
es poco relevante, y no diferenciara las alternativas entre si.

Fuente: Elaboracion propia

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OEB‘OEQ‘Significativo

Paisaje
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Como resultado, se obtiene una seleccion de los aspectos de la GICA que
formaran parte finalmente del AMC. Solo para esos aspectos
seleccionados se plantearan criterios y se asignaran los pesos
correspondientes. En cualquier caso, es fundamental destacar que, una
vez elegida la alternativa del Plan, en el Estudio Ambiental Estratégico se
analizaran todos los aspectos de la Ley GICA, y no solamente aquellos

seleccionados para el Analisis Multicriterio.

Sin embargo, y por tratarse de un Plan de Transporte, otros aspectos
econdmicos y funcionales también deben recogerse como criterios en el
AMC, con el fin de integrar todos aquellos criterios potencialmente

significativos para la evaluacion, y evitando solapamientos.

Asi, en el AMC del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz
agrupara los criterios en tres categorias: criterios econdmicos, criterios
medioambientales/ sociales, y criterios de funcionalidad. Estos ultimos,
fundamentalmente asociados a los beneficios de la propia operacién y

explotacion del sistema de transporte.

Ciertamente, agregar criterios en categorias es importante, desde el punto
de vista de aplicar un sistema de pesos equitativo y parcialmente no
discriminatorio entre las variables que afectan a la sostenibilidad global
del territorio. Evidentemente, cualquier definicion de criterios, tanto en el
proceso de identificacion, como en la agrupacion en categorias, esta
sujeto a la parcialidad intrinseca que define cualquier Analisis

Multicriterio.

UNION EUROPEA
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Figura 101: Criterios propuestos en el Analisis Multicriterio.

Criterios o]
L. . . . . Criterios de
Criterios economicos medioambientales/ . .
. funcionalidad
sociales

Ahorro de tiempo de
ET

Demanda de TP

Reduccién del VP

indice de trasbordo en
TP

Fomento de modos
activos

Fuente: Elaboracién propia, en base a las resoluciones acordadas con el Organo Ambiental.

La descripcion detallada de los criterios considerados en el AMC se
muestra en la siguiente tabla. Estos criterios, ademas de ser
representativos de los efectos a esperar en cada uno de los escenarios, han
de ser facilmente medibles y cuantificables mediante las herramientas
disponibles a esta escala, como por ejemplo mediante los resultados del
Modelo de Transporte, los resultados del ACB, o los analisis geoespaciales
producto de los datos oficiales que han sido consultados en la Red de
Informacion Ambiental de Andalucia (REDIAM).

A
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ID

Agrupacion de
criterios

Econdmicos

Criterios

Tasa Interna de Retorno

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Definicion

La Tasa Interna de Retorno (TIR) refleja la rentabilidad que ofrece

Tabla 64: Descripcion detallada de los Criterios propuestos en el Analisis Multicriterio.

Efecto a medir

Rentabilidad socioecondémica del

Estudio de Impacto en Salud

Unidad
de
medida

Fuente para la medicion

Elaboracién propia, como
resultado de la aplicacion

Medioambient
ales/ Sociales

(TIR) lainversidn. La TIR, obtenida del ACB, es el promedio geométrico Plan de Transportes % de la Guia para el Andlisis
de los rendimientos futuros esperados de dicha inversién. Metropolitano. Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).
P . . Recursos econémicos necesarios
L Recursos econdmicos asociados a las actuaciones del Plan de L . Ly .
Inversion . para el cumplimiento de los Mill euros Elaboracion propia
Transporte Metropolitano. S
objetivos del Plan.
Elaboracién propia a
través del Modelo de
L Reduccion de la accidentalidad asociada al sistema de transporte Mejora de la salud humana Transporte, y como
Reduccién de la . . - , " - I, . L
. . metropolitano (pUblico y privado) de la Bahia de Cadiz, expresado asociada a la reduccion de la Mill euros | resultado de la aplicacion
accidentalidad . - , e s
como coste. accidentalidad. de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).
Poblacién cubierta por el transporte puiblico metropolitano,
Cobertura demografica | expresada como % de la poblacion total del area metropolitana. - .
> o . . . . Accesibilidad y conectividad
del TP metropolitano | Este indicador se estima a partir de la zona de influencia del . . % ., .
; L - - territorial en el drea L, Elaboracion propia
(modos masivosy no | transporte publico masivo (a 500 m de las paradas/ estaciones/ . . poblacién
. . e , , . . metropolitana mediante el TP.
masivos) terminal maritima del Trambahia, cercanias, ferries) y no masivo
(a 300 m de paradas de autobus) operativo en la Bahia de Cadiz.
Ocupacion del suelo de la nueva infraestructura de transporte
propuesta en los escenarios, como medidor de la permeabilidad
de las infraestructuras para la fauna (biodiversidad y fauna) y en
cuanto a materiales (tierra).
. Este indicador solamente contempla la nueva infraestructura Ocupacion del suelo asociado a Ly .
Ocupacion de suelo km Elaboracion propia

lineal (nuevo viario, nuevas vias ciclistas, etc.) de transporte en el
ambito del Plan. Las mejoras y/o reordenaciones de la
infraestructura existente (como reordenar carriles de uso mixto a
plataformas reservadas de TP, etc.) no se incluye en las
mediciones de este indicador.

las infraestructuras de transporte.
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ID

Agrupacion de
criterios

Criterios

Calidad del aire

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Definicion

Emisiones de gases contaminantes asociadas al sistema de
transporte metropolitano (pUblico y privado) de la Bahia de Cadiz,
expresado como coste.

Efecto a medir

Mejora de la salud humana
asociada a la reduccidén de la
contaminacién atmosférica

Estudio de Impacto en Salud

Unidad
de
medida

Mill euros

Fuente para la medicion

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte,y como
resultado de la aplicacidn
de la Guia para el Andlisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).

Ruido

Ruido (como contaminacion acustica) asociada al sistema de
transporte metropolitano (pUblico y privado) de la Bahia de Cadiz,
expresado como coste.

Mejora de la salud humana
asociada a la reduccion dela
contaminacidn acustica.

Mill euros

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte, y como
resultado de la aplicacion
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comision Europea (2014).

Contribucién al cambio
climatico (huella de
carbono)

Contribucidn al cambio climatico (como emisiones de gases de
efecto invernadero) asociada al sistema de transporte
metropolitano (publico y privado) de la Bahia de Cadiz, expresado
como coste.

Contribuir a la mitigacidn del
cambio climatico, mediante la
reduccién de GEI. Esto tendra una
repercusién positiva sobre la
incidencia en el cambio climatico,
los factores climaticos, la
biodiversidad, flora, fauna'y
calidad del agua y suelo.

Mill euros

Elaboracion propia a
través del Modelo de
Transporte, como
resultado de la aplicacion
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisidn Europea (2014).

Funcionalidad

Ahorro de tiempo

Valor del ahorro de tiempo asociado a la movilidad metropolitana
(en transporte publico y transporte privado) de la Bahia de Cadiz.
Este ahorro de tiempo se estima comparando el tiempo medio de
viaje en el Escenario propuesto del Plan con el relativo al
Escenario Tendencial (sin proyecto). A menor tiempo de viaje, y

mayor ahorro de tiempo, mayor calidad de los servicios prestados.

Optimizacidn del tiempo de
desplazamiento en los viajes
metropolitanos, mejorando la
calidad de vida de las personas.

Mill euros

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte, como
resultado de la aplicacion
de la Guia para el Analisis
Coste Beneficio de la
Comisién Europea (2014).

Demanda del transporte
publico

Viajes diarios en transporte publico (autobds, ferrocarril y
maritimo) en el drea metropolitana de la Bahia de Cadiz.

Incentivar y fomentar el uso de los
modos de transporte publico,
disminuyendo la dependencia del
vehiculo privado y los efectos
nocivos sobre el medio ambiente
y calidad de vida de las personas.

Viajes/dia

Elaboracién propia a
través del Modelo de
Transporte.
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Estudio de Impacto en Salud

Unidad
Criterios Definicion Efecto a medir de Fuente para la medicion
medida

Agrupacion de

ID o .
criterios

Minimizar el uso del vehiculo
L , e , . . . ri n mien , E racion propi
Reduccidn del vehiculo | Viajes diarios en vehiculo privado en el drea metropolitana de la privado e .los desplazamientos Vehiculos lab? acion propia a
CR11 . , . metropolitanos, y los efectos , través del Modelo de
privado Bahia de Cadiz. . . . /dia
nocivos sobre el medio ambiente Transporte.
y calidad de vida de las personas.
Numero promedio de trasbordos que se realizan en los viajes en
co iblico, si f indicati f L . E E i6 i
indice de trasbordo en trapsporte publ!cp snenc.:lo. un factor |nd|c§t|vo del conforty Percepcién del usuario de tapa.s.en lab?rauon propia a
CR12 - calidad del servicio percibido por el usuario. Como norma general, - TP/ Viajes través del Modelo de
transporte publico , - - transporte publico
a mayor nimero de trasbordos, la percepcién del usuario enTP Transporte.
empeora.
Fomentar el uso de la movilidad Elaboracién propia a
activa para los desplazamientos través del Modelo de
Fomento de modos e . . . regulares, incentivando habitos Transportes, como
. Viajes diarios en modos no motorizados (a pie y bicicleta) en el . . . , L
CR13 activos (peatonesy . . , . de vida saludables, y reduciendo | Viajes/dia | resultado de la aplicacion
L area metropolitana de la Bahia de Cadiz. - ; P
ciclistas) la dependencia del transporte de la Guia para el Analisis
motorizado (emisiones, ruido, Coste Beneficio de la
ocupacion de suelo, etc.). Comisién Europea (2014).

Fuente: Elaboracidn propia, en base a las resoluciones acordadas con el Organo Ambiental.
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Efectivamente, los criterios se plantean de forma coherente con los objetivos

del Plan, demostrando la validez del procedimiento adoptado en el AMC.

Tabla 65: Matriz de alineacién entre indicadores y Objetivos del Plan.

Objetivos Criterios

Objetivos
.. CR10 CR11 CR12 CR13
Estrategicos
OE1
o E 2 ‘\_J‘I I\\._/" I\:_‘/“ I\-:_;I I\_/I I\_;‘ I\_J‘I
OE3 Q0 0| 0O Q@ @
OE4
OE5 Q| © Q@ QN 0| O
OE6 @ @ Q0 0|0
o E 7 I\-.._/\I I\_/\I I\_/I I\_J\I ‘\_J\I I\\._/‘I I\_) I\-.._/\I I\_/\I I\_/‘I I\_;‘ I\_/‘I I\_J‘I
OE8 Q0|0
OE9 ORI CRECRECREC)

Fuente: Elaboracion propia.
OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
(mitigacion del cambio climatico).
OE2: Reducir el nivel de riesqo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climdticas (adaptacién al cambio climdtico).
OE3: Contribuir al logro de esténdares de calidad del aire y ruido.
OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las
personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad
auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).
OE5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.
OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.
OET: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el
transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el uso de las
infraestructuras y la operacion de servicios.
OES8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacién del transporte
publico.
OE9: Implantar una politica de educacion ambiental en materia de movilidad,
contribuyendo a una planificacién sostenible del transporte, alineada con el desarrollo
urbano de la Bahia de Cadiz.

UNION EUROPEA
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3. Definicion del sistema de pesos.

Una vez se han definido los criterios, la Direccion General de Movilidad y
Transporte, ha establecido un sistema de pesos para cada uno de los criterios
y los bloques que los engloban, con la finalidad de valorar la importancia de

los mismos en el marco del Plan de Transporte Metropolitano.

El sistema de pesos del AMC se aplicara segun la metodologia PATTERN, de tal
forma que los pesos de todos los criterios deben ser 1.

Tabla 66: Pesos atribuidos por criterio y grupos de criterlos.

TIR 0,14
Inversion 0,11
Reduccion de la accidentalidad 0,06
Cobertura demografica del TP metropolitano (modos masivos y no masivos) 0,07
Ocupacion de suelo 0,06
Calidad del aire 0,09
Ruido 0,07
Contribucidn al cambio climatico (huella de carbono) 0,09
Funcionalidad 0,30 ‘
Ahorro de tiempo 0,05
Demanda del transporte publico 0,07
Reduccidn del vehiculo privado 0,07
indice de trasbordo en transporte publico 0,05
Fomento de modos activos (peatones y ciclistas) 0,07

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 102: Importancia de los criterios segun el sistema de pesos

propuesto.

Econdmicos Medioambientales/ Sociales = Funcionalidad

Fuente: Elaboracion propia a partir del sistema de pesos propuesto por la Direccion General
de Movilidad.

4, Medicion de los criterios.

La medicion de los criterios es el procedimiento que permite evaluar y
comparar de forma cuantitativa los escenarios. Segln la naturaleza de los
indicadores, éstos se cuantifican seglin los resultados del Modelo de
Transportes realizado para la Bahia de Cadiz, los resultados del Analisis Coste
Beneficio, y/o inputs o resultados de andlisis de bases de datos
georreferenciadas de la REDIAM.

5. Homogeneizacion de los criterios y matriz de evaluacion.

Una vez se han cuantificado los indicadores, en términos absolutos y en sus
unidades correspondientes, el siguiente paso es homogeneizarlos a una

escala 0-1, con el fin de hacerlos comparables entre si.

UNIGN EUROPEA
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Para ello se ha aplicado un método estandarizado que consiste comparar
cada valor del criterio por el “mejor valor” o “valor de referencia” del conjunto
de valores de un mismo indicador. En este paso, es fundamental considerar si
los indicadores son “tipo coste”, ya que el “mejor valor” o “valor de
referencia” serd el minimo de la serie. Asi, se multiplicaran los valores
homogeneizados por los pesos para obtener la Matriz de evaluacion del AMC.

6. Obtencion y analisis de resultados.

Finalmente, las mediciones, homogeneizadas, se ponderan segun el sistema
de pesos propuesto, teniendo como resultado que la mejor alternativa para
el PTMBC es el escenario E1b, que contempla la mejora del generalizada
del sistema de transporte publico en la Bahia de Cadiz, apostando por
implementar plataformas reservadas (con uno de los corredores
estratégicos como BUS-VAO, entre Cadiz y Puerto Real) y servicios
directos de autobus metropolitano.

En cualquier caso, con base en las mediciones, resulta conveniente analizar
varian las valoraciones entre los escenarios.

Es importante destacar que las mediciones de los criterios son ligeramente
similares entre escenarios, y se rigen principalmente por la modelizacion de
la actuacion principal que los caracteriza. En este sentido, también se
remarca que los escenarios propuestos se basan fundamentalmente en
mejorar los servicios de transporte existentes, y se proponen diversas
medidas que son comunes a todos ellos, atendiendo a los instrumentos de
planificacion vigentes que las consideran, y las recomendaciones de la DGMT

y el CMTBC.
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La Tasa Interna de Retorno (TIR) refleja la rentabilidad social de las
alternativas, y en todos los escenarios se alcanza la condicidn de
superar la tasa social de descuento (TIR>3%). Los resultados indican
que todos los escenarios son socialmente rentables, aunque las
mayores rentabilidades se esperan para el escenario S3b, en el que se
propone, entre otras medidas, plataformas reservadas para el TPy
bicicleta entre Cadiz y Puerto Real, y nuevos servicios directos en
autobus en la Bahia de Cadiz. Ciertamente, este escenario ofrece una
serie de ventajas sociales que han sido valoradas en el ACB (como
ahorros de tiempo, ahorros de externalidades, etc.), segin la
metodologia de la Comision Europea, no obstante, se remarca que
los resultados obtenidos son muy similares a los de otras alternativas
que también plantean los mismos servicios directos, pero con
diferentes propuestas de explotacion de la plataforma reservada
entre Cadiz y Puerto Real (SElb y SE2b). La inversién de las
alternativas SE1lb (carril BUS-VAQ) y relativa a la SE2b (BRT) es
ligeramente superior a la de la SE3b, y por ello la TIR, en este caso,
resulta mas favorable.

A pesar de tener los escenarios multiples actuaciones comunes, las
mayores inversiones se detectan en aquellos que conjugan la
operacion de plataformas reservadas y servicios directos. Por ello, el
escenario con menor coste de capital se asocia al SE3a, en el que la

actuacion principal se relaciona con un corredor multimodal entre

UNIGN EUROPEA
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Cadiz y Puerto Real (sin servicios directos adicionales para el
autobus).

El criterio de reduccion de accidentalidad refleja los ahorros (en
coste) que la sociedad percibe por minimizar los accidentes de
tréafico, y por el riesgo asociado, se asignan mayores costes al coche
que a cualquier otro modo de transporte publico. Por ejemplo, el
coste de un pasajero-km en coche (0,05 €/pas-km) es del orden de 5
veces el del autobus, y 10 veces el del tren (Guia de ACB de la Comisidn
Europea). Por este motivo, como el escenario SElb implica las
mayores reducciones de vehiculo privado (por proponer un carril
BUS-VAO, con menos coches por aumentar su ocupacion), este
escenario también tiene la mejor puntuacidon en materia de reduccion
de la accidentalidad.

Los aspectos del medio relacionados con la mejora de la calidad del
aire, ruido y huella de carbono, también se asocian a la disminucion
de los veh-km del sistema de transporte, tanto de publico como de
privado. En este sentido, la Guia de la Comision Europea sobre ACB
también establece unos costes medios por veh-km y modo, y al
contrario de lo que ocurre con el indicador relacionado con la
accidentalidad, en estos casos tiene mas coste (en calidad de aire,
ruido y huella de carbono) un autobus que un coche, por el consumo

y peso de los vehiculos. Por ejemplo, se establece un coste medio de

A
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0,14 €/veh-km para el autobus y de 0,01€/veh-km para el coche en
materia de contaminacion del aire.

Considerando que todos los escenarios reducen el uso del vehiculo
privado (y en mayor medida el SE1b), el SE4a, que propone priorizar
los servicios directos, no es tan ambicioso en mejorar la operacion
(frecuencias) de ciertas lineas de autobus (M-060, M-061, M-062) en
comparacion con el resto de los escenarios. Por este motivo, ademas
de computar ahorros de veh-km del coche, también se obtienen
ahorros (de emisiones de gases contaminantes, GEl y ruido)
adicionales sobre el autobdus, por lo que los resultados reflejan una
ligera preferencia por la alternativa SE4a respecto al resto.

La cobertura demografica del transporte publico es similar entre
escenarios, aunque se pondera positivamente a aquellos que
incorporan servicios directos entre Sanlicar de Barrameda y Rota
(SE1b, SE2b, SE3b, SE4b).

La ocupacion del suelo por las nuevas infraestructuras, a la escala
estratégica del Plan, se considera similar entre escenarios.

Los mayores ahorros de tiempo, evidentemente, estan relacionados
con las alternativas que tienen una mayor intervencién en el
transporte publico, es decir, en aquellas en las que se proponen

plataformas reservadas y servicios directos (SE1b, SE2b, SE3b).
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En este sentido, y por proponer el SE2b un sistema de mayor
capacidad y prestaciones para el TP (BRT), capta mayor demanda de
transporte publico.

e El escenario SE4a, que fomenta los servicios directos de transporte
publico, tiene el mayor efecto positivo sobre el indice de trasbordo.
Las alternativas con menor indice de trasbordo seran las mejor
percibidas por el usuario, y en este caso los resultados del SE4a son
los menores de la serie.

e Respecto el fomento de los modos activos, todos los escenarios
reflejan mejoras respecto el escenario tendencial, y por ser la mayoria
de las actuaciones comunes, no se aprecian grandes diferencias entre

escenarios.

En cualquier caso, las siguientes tablas muestran los resultados parciales
y finales del Analisis Multicriterio, en el que la alternativa mas favorable

para la Bahia de Cadiz se asocia al escenario SE1b.

A
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Tabla 67: Valores de los indicadores homogeneizados (0-1).

Estudio de Impacto en Salud

Homogeneizacion de indicadores

Multicriterio PATTERN
SE1lb SE2a SE3b SE3a SE3b
0,30 0,94 0,00 0,64 0,17 1,00 0,62
0,87 0,37 0,50 0,00 1,00 0,50 0,91
0,02 1,00 0,02 1,00 0,00 0,98 0,57
0,00 1,00 0,00 1,00 0,00 1,00 0,02
1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
0,01 0,16 0,00 0,16 0,00 0,15 1,00
0,01 0,13 0,00 0,12 0,01 0,12 1,00
0,01 0,36 0,01 0,36 0,00 0,35 1,00
Ahorro de tiempo 0,20 1,00 0,07 0,87 0,00 0,99 0,08
Demanda del transporte publico 0,78 0,99 0,78 1,00 0,78 0,99 0,00
Reduccion del vehiculo privado 0,94 1,00 0,22 0,28 0,21 0,27 0,00
indice de trasbordo en transporte publico 0,08 0,01 0,06 0,00 0,10 0,03 1,00
Fomento de modos activos (peatones y ciclistas) 0,91 1,00 0,89 0,95 0,87 0,92 0,00

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 68: Resultados del Analisis Multicriterio.

Matriz de Evaluacion con resultados ponderados

Multicriterio PATTERN

SE2a
Resultado | 0,39 0,67 0,25

SE3b
0,53

SE3a
0,32

0,64

0,59

Fuente: Elaboracién propia.
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5.3. Detalle de la alternativa ganadora
5.3.1 Actuaciones del Escenario del Plan

A continuacidn se presenta el escenario del Plan, que se fundamenta el
fortalecer el sistema de transporte publico con nuevos servicios directos, y
habilitando plataformas reservadas en corredores estratégicos, entre otras
medidas asociadas a la mejora del sistema de transporte de la Bahia de Cadiz,

con actuaciones agrupadas en las siguientes categorias.

Se remarca que toda actuacion planteada sobre las Carreteras del Estado
(como enlaces viarios o usos del Puente de la Constitucién o Puente de

J.L.Carranza) deberan coordinarse con la Administracién General del Estado.
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Figura 103: Tipos de actuaciones del Escenario del Plan.

T1. Plataforma
reservada TP

T5. Coordinacién
servicios urbanosy
metropolitanos

T9. Autobus
metropolitano

T13. Digitalizacion
de servicios y
tareas de la
administracién

T17. Sensibilizacién
hacia la movilidad
sostenible

Junta de Andalucia

T2. Nuevos
servicios directos

T6. Carriles bici

T10. Servicios de
autobus urbano

T14. Vias
peatonales

T18. Combatir la
vulnerabilidad al
Cambio Climatico

T3. Mejorade
accesibilidad al TP
metropolitano

T4.
Intercambiadores

T7. Infraestructura
de transporte
viaria

T11. Transporte

e T12. Bicicleta
maritimo

T15.
Aparcamientos

T19.Mejorasde ~ T20. Transporte

eficiencia urbano de
energética del TP mercancias

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 69: Actuaciones del escenario del Plan.

Actuacion®

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte piblico en el corredor Cadiz-Puerto Real, por el Puente de la Constitucién. Estudio de
Viabilidad para el analisis de alternativas de plataforma reservada de transporte puiblico, siempre y cuando se justifique la viabilidad técnicay
socioecondmica.

Se considera los siguientes modos de transporte:

Programa

Estudio de Impacto en Salud

Tipo de Actuacion

Plataforma reservada

Tipo de

Actuacion

1 , R . . P1 Tl
Autobus: Carril BUS VAO entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real) TP
Ferrocarril: Linea 2 de Trambahia (T2) entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)
Ferrocarril: Linea ferroviaria de Cercanias entre Cadiz y Universidad (Puerto Real)
Esta actuacion, por afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habra de coordinarse con la Administracion General del Estado.
. . , Plataforma reservada
2 | Plataforma reservada BUS VAO para autobuses en los accesos al carril reversible del Puente de J.L. Carranza, desde Rio San Pedro. P1 P T1
. . - , Plataforma reserv.
3 | Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses de acceso a Cadiz por Avda. de Andalucia. P1 et ﬁp BFERELR T1
4 Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde la A-491 a los intercambiadores de El Puerto de P1 Plataforma reservada 1
Santa Maria. TP
5 Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-381 y A-2000 Plaza de las Estaciones P1 Plataforma reservada 1
de Jerez de la Frontera. TP
6 Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-382 y A-4 a Plaza de las Estaciones de P1 Plataforma reservada 1
Jerez de la Frontera. TP
7 Servicios directos entre Sanlicar de Barrameda y Cadiz (con parada en la Universidad), en la HPM, circulando por el Pte de la Constitucion. Este P2 Nuevos servicios T
servicio no tendra parada en El Puerto de Santa Maria, y de este modo se reduciran los tiempos de recorrido. directos
. . , . . . N rvici
8 | Nuevos servicios directos entre Rota y Sanldcar de Barrameda en las franjas horarias de mayor actividad. P2 ue\é?rsescioslaos T2
9 | Nuevo Mapa Concesional de Transporte Plblico P2 AutobUs metropolitano T9
10 Estudio de mejoras. de la intermodalidad para.acceso.a poligonos industriales y centros comerciales, en coordinacion con los planes de PY s meeEe e 9
transporte al trabajo que pueden detectar mejoras a implantar.
11 | Aumentar la frecuencia de las lineas metropolitanas P2 Autobus metropolitano T9
12 | Estudio de reordenacién y creacion de nuevas lineas regulares a la zona de playas de Chipiona P2 AutobUs metropolitano T9
13 Construccién y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos. Considera el coste de construccion, equipamiento y PY s meeEe e 9

adquisicion del suelo, para los equipos de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

¢ Es necesario considerar los costes de implementacién de las actuaciones del Plan teniendo en cuenta lo establecido en el Decreto 162/2006, de 12 de septiembre por el que se regulan la memoria econémica y el informe en las
actuaciones con incidencia econémica-financiera. A los efectos de la determinacién del coste se ha considerado la alternativa mds rentable socialmente en virtud del ACB y MCA elaborados a escala estratégica, aunque estudios

posteriores de mayor detalle podrdn determinar que la actuacién finalmente implementada sea distinta, siempre que cuente con un valor positivo de la TIR.
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Programa

Estudio de Impacto en Salud

Tipo de Actuacion

Tipo de

Actuacion

14 | Lineas estivales de conexién entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Chiclana P2 AutobUs metropolitano T9
15 | Lineas estivales de conexion entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Conil P2 AutobUs metropolitano T9
16 | Incremento de expediciones en servicios a playas de Rota y Costa Ballena P2 AutobUs metropolitano T9
17 | Aumentar las expediciones entre Chipiona y Rota, incluso con expediciones que accedan a la terminal de Rota, especialmente en época estival P2 AutobUs metropolitano T9
18 | Estudio de refuerzo del transporte a la demanda P2 AutobUs metropolitano T9
19 Coordinar los Se.I’VICIOS de la linea T1 del sistema Trambahia con la M-011y la M-010, de modo que no se solapen horarios y se amplifique la P2 Auislhs mErEEalEaTe T9
cobertura horaria.
20 | Renovacidn de los contratos de concesion de Gestién de Servicio Plblico de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia P2 Autobus metropolitano T9
. . - , . Mejorad ibilidad
21 | Medidas de prioridad semaforica para el autobus metropolitano. P2 clorade accesibida T3
al TP metropolitano
Acondicionamiento de las paradas de autobus en Av. de Arcos (Jerez), la entrada por la A-2000 (Jerez), y el corredor Cuatro Caminos-Cl.
2 Mourelos-C. Juan Moneo-El Torta (Jerez), conforme a las caracteristicas de la nueva plataforma reservada. Av. Arcos: Universidad (2), Torres P2 Mejora de accesibilidad T3
Blancas (2), La Granja-Hogar Del Pensionista (2); Corredor Cuatro Caminos: Cuatro caminos (2); Corredor entrada por A-2000: Plaza del caballo al TP metropolitano
(2), Plaza de las Marinas (2), Hospital de Jerez (2).
. L , . . Mejora de accesibilidad
23 | Medidas de prioridad al autobUs para acceso desde el Centro Intermodal de Transporte, hasta la playa de Costa Ballena en época estival P2 ) . T3
al TP metropolitano
. . , . Mejor ibili
24 | Medidas de prioridad al autobus para acceso desde antigua N-IV a la playa de Valdelagrana P2 ejora de aCCGSI!Z)IIIdad T3
al TP metropolitano
. L , . . Mejora de accesibilidad
25 | Medidas de prioridad al autobUs para acceso desde la estacion de autobuses de Chipiona a zona de playas P2 ) . T3
al TP metropolitano
s L , . . , . , - . Coordinacion servicios
% Coordinacion y reordenacion de las lineas urbanas y de transporte metropolitano existentes (autobus, maritimo, cercanias, media distancia, PY urbanos T5
tranvia), con el fin mayorar las circulaciones del autobus por las plataformas reservadas y el corredor multimodal. Sy
metropolitanos
Coordinacion servicios
27 | Coordinacién de horarios y mejora de frecuencias de los servicios de autobus metropolitano. P2 urbanosy T5
metropolitanos
28 | Aumento de frecuencias en la linea C-1 - Continuidad de todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto P2
29 | Remodelacion de servicios para complementar la oferta con la del Tren Tranvia Metropolitano (linea 1) P2
30 | Explotacién del Tren tranvia de la Bahia de Cadiz P2
31 | Actuaciones del sistema de transporte urbano para la mejora de movilidad sostenible P2 SeNICIZisaeniUtObus T10
Actuaciones enfocadas a la movilidad turistica y de trabajo, relacionadas con el Puerto de Cadiz. Mejora de la explotacién y servicios de las dos
32 | lineas maritimas existentes. Coordinacion de horarios entre los cruceros en el Puerto de Cadiz y el Cercanias, con servicios conectados al P2 Transporte maritimo T11

Aeropuerto de Jerez

Junta de Andalucia
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Actuacion® Programa Tipo de Actuacion Tipo d?
Actuacion
33 | Lineas maritimas: Cadiz - El Puerto de Santa Maria (B-042) y Cadiz - Rota (B065). Renovacidn de flota maritima P2 Transporte maritimo T11
34 | Campaiias de fomento de la intermodalidad para el uso del transporte maritimo P2 Transporte maritimo T11
35 | Medidas asociadas a la tecnologia de informacion y comunicacién P2 Transporte maritimo T11
36 | Estudios de actuaciones maritimas como resultado de planificacion P2 Transporte maritimo T11
Digitalizacion de
37 | Sistemas de informacién al usuario en marquesinas, intercambiadores y estaciones P2 serviciosy tareas de la T13

administracion
Digitalizacion de
38 | Mejora de la Gestidn, Coordinacidn y Planificacion del Transporte Publico P2 servicios y tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de
39 | Interconexién NSGE y SUR P2 servicios y tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de
40 | Modernizacion de Sistemas de Pago en el Transporte PUblico de Andalucia P2 serviciosy tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de
41 | Sistema Integrado de Gestion de las Concesiones y Autorizaciones de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia P2 serviciosy tareas de la T13
administracion
Digitalizacion de

42 | Nueva Tarjeta de Transporte PUblico de Andalucia P2 serviciosy tareas de la T13
administracion

43 | Conexion ciclista metropolitana entre Sanlicar de Barrameda y Chipiona (CA-01) P3 Carriles bici T6

44 | Acceso ciclista a Rota, por la antigua via del ferrocarril (CA-02) P3 Carriles bici T6

45 | Conexion ciclista metropolitana entre Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491 (CA-03) P3 Carriles bici T6

46 Conexidn ciclista metropolitana entre el Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la A4 o alternativamente por la P3 Carriles bici T6
carretera del Portal (CA-04)

47 Conexidn ciclista metropolitana entre El Puerto de Santa Maria y Puerto Real, por caminos existentes que permiten ademas entrar en Torufios P3 Carriles bici T6
(CA-05).

48 | Propuestas contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas. P3 Carriles bici T6

49 | Via ciclista entre Puerto Real y San Fernando coincidente con la via verde del recorrido CA-06 P3 Carriles bici T6
Implantacion de aparcamientos de bicicletas en todas las estaciones e intercambiadores de alta capacidad. Se fomentara sistemas de

50 estacionamientos seguros frente a robos, y en la medida de lo posible y seguin la disponibilidad de espacio, se propondran estructuras cerradas y P3 Bicicleta 12
de acceso regulado, con sistemas de seguridad regulados por camaras de vigilancia. Asi mismo, se implantaran plazas de estacionamiento de
bicicletas en las inmediaciones de las zonas Park&Ride de los intercambiadores de alta capacidad.

51 | Propuestas para el transito de peatones contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y otros planes municipales peatonales P3 Vias peatonales T14
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Actuacion®

Proponer seguimiento vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacion de los

Programa

Estudio de Impacto en Salud

Tipo de Actuacion

Tipo de
Actuacion

52 . . P3 Aparcamientos T15
estacionamientos
Recomendacidn a las administraciones locales de incorporar restricciones a los vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores
53 | restricciones a los vehiculos mas limpios, con la finalidad de reducir las emisiones contaminantes del trafico que inciden sobre el medio y la P3 Aparcamientos T15
salud de las personas.
54 | Propuesta de mejoras en los accesos a los aparcamientos de disuasion y medidas complementarias contenidas en los PMUS P3 Aparcamientos T15
Aparcamiento disuasorio en Conil de la Frontera en Av. De la Mdsica (préximo a la estacién de autobuses), incluyendo elementos de calmado de .
55 - . - L " P3 Aparcamientos T15
trafico que mejoren la accesibilidad y transito peatonal y ciclista
56 | Implantacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en las principales zonas dotacionales y de equipamiento. P3 ;
57 Desarrollo de proyectos de modernizacion energética de las infraestructuras de transporte ferroviario. Se incorporaran paneles fotovoltaicos de P3 Mejoras de eficiencia 19
autoconsumo sin excedentes, reforzando el compromiso por impulsar la generacidn de energia renovable en la infraestructura ferroviaria. energética del TP
58 Desarrollo de proyectos de modernizacion energética en los puertos con lineas de transporte pUblico metropolitano: Cadiz, Rotay El Puerto de P3 Mejoras de eficiencia 19
Santa Maria. energética del TP
Estudio de actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en particular de la movilidad a pie, ademas de garantizar
recursos como fuentes de agua, sombras, sistemas de refrigeracion, etc.:
« Recomendacidn de establecer un marco regulatorio sobre el transporte, con medidas especificas que promuevan la movilidad activa: anélisis
de disposicion de sombrasy ubicacién de paradas, peatonalizaciones, zonas de 30 km/h, revisiones periddicas de los sistemas de ventilacion de .
, Vulnerabilidad al
59 | vehiculos de TP, etc.) P3 . T18
= - - - — - cambio climatico
« Implantacion de infraestructuras e instalaciones que favorecen la movilidad a pie
« Refuerzo de los servicios de transporte publico en época estival, evitando el cambio modal estacional de los desplazamientos a pie al vehiculo
privado por las altas temperaturas.
Estudio para la definicidon de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga,
L [ - L . s . . - Transporte urbano de
60 | coordinacién con las limitaciones generales de circulacion de pesados, sistema de sefializacién homogéneo, y mejora del mismo de forma que se P3 mercancias T20
garantice su funcionalidad y eficacia)
Estudio para medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos
. re , , . , . T Transporte urbano de
61 | horarios especificos para vehiculos pesados de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucién nocturna), P3 mercancias T20
siempre garantizando los niveles de ruido sostenibles con el descanso.
2 Estudio para el control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, P3 Transporte urbano de 20
recomendando la ejecucidn de proyectos piloto para el disefio e implementacién de mecanismos de control mercancias
., Infraestructura de
63 | Remodelacion Enlace entre AP-4 y A-4 P4 . T7
transporte viaria
. . . Infraestructura de
64 | Mejora de los accesos a la CA-33 desde y hacia la carretera de la Carraca (enlace n° 11), evitando pasar por plaza de Juan Vargas P4 » u’ - T7
transporte viaria
. , . Infi truct d
65 | Remodelacidn del acceso al Poligono Industrial Pelagatos desde la A-48 (enlace n° 10) P4 niraestructura de T7

transporte viaria
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Actuacion® Programa Tipo de Actuacion Tipo de
Actuacion

66 Construccién de una pasarela peatonal sobre la CA-35 que permita la conexidn entre Marina de la Bahia y la Escuela Superior de Ingenieria en Pa Infraestructura de 7
Puerto Real transporte viaria

67 Conversidn en via urbana de la A-2075 a partir de la glorieta Villa de Rota, como via principal de la ciudad y relacionado con la construccidn de un Pa Infraestructura de 7
nuevo apeadero de bus transporte viaria

68 Campafias de informacidn y concienciacién ciudadana hacia la movilidad sostenible, incluyendo un plan de comunicacién y organizacién de P5 Sensibilizacién hacia la 17
actividades de sensibilizacién ciudadana. movilidad sostenible

69 Nuevas paradas de autobus en el Poligono de Tres Caminos, una vez se realice el enlace viario entre la CA-33, A-48 y A-4, con conexion a la PG Mejora de accesibilidad 3
pasarela peatonal al TP metropolitano

70 | Nuevos apeaderos de Cercanias en Casines (Puerto Real), Guadalcacin (Jerez), y en Sementales (Jerez). P6 MR eeaggesialleRs) T3

al TP metropolitano
71 | Estudio de la optimizacion de la funcionalidad de Estacién de Ferrocarril y Estacion de Autobus de Jerez P6 Intercambiadores T4
Duplicacién del embarque en la terminal maritima metropolitana en El Puerto de Santa Maria. Mejora de la accesibilidad del pasaje a las

72 . . L . . P Intercambiador T4
embarcaciones en el punto de atraque actual e instalacidn de un segundo atraque, para reducir los tiempos de embarque y desembarque. 6 IR SEIEIOIES
73 | Punto de Intercambio de Autobus en Plaza del Caballo (Jerez de la Frontera) P6 Intercambiadores T4
74 | Punto de Intercambio de AutobUs en Cuatro Caminos (Jerez de la Frontera) P6 Intercambiadores T4
75 | Punto de Intercambio de Las Aletas: lineas C1y bus interurbano P6 Intercambiadores T4
76 | Punto de Intercambio de Autobus junto el enlace entre la A-381y la A-390 P6 Intercambiadores T4
77 | Intercambiador de Autobus en Plaza de Toros (El Puerto de Santa Maria) P6 Intercambiadores T4
. e . - Servicios de autobus
78 | Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte de todos los servicios de transporte urbano P6 urbano T10
79 | Coste anual integracién en el ambito del CMTBC de los municipios de Barbate y Vejer de la Frontera P6 Se |C|3fgiaen?)utobus T11

Fuente: Elaboracion propia.
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5.3.2 Programas de actuacion

Las actuaciones del Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz se enmarcan en diferentes Programas de Actuacidn, tal y como se describe en las siguientes
lineas. La descripcion de los programas de actuacion, y los tipos de actuaciones que engloban, seran el punto de partida para entender las relaciones del PTMBC con los
aspectos del medio, las cuales se evaluaran en la matriz de valoracién ambiental.
Aunque a continuacion se desarrolle el contenido de cada uno de los programas, para mas detalle se puede consultar la memoria del Plan de Transporte Metropolitano
de la Bahia de Cadiz.

Figura 104: Programas de Actuacion del PTMBC.

P1 P2

Plataformas Reservadas de Proporcionar un sistema de
Transporte Publico transporte publico competitivo

P3

Transicion hacia una movilidad
sostenible

P4 P5

Sensibilizacién de la
ciudadania, administracionesy
empresas. Programa de
informacion.

P6
Infraestructura viaria de apoyo
al transporte publico por
carretera.

Intemodalidad y Estrategia
Tarifaria

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 105: Tipos de actuaciones por Programa de Actuacion.

T9. Autobus
metropolitano

T1. Plataforma
reservada TP

T5. Coord.
Servicios urbanos
y metropolitanos

T13.
Digitalizacion de
servicios de Tte.

T3. Mejorade
accesibilidad al
TP metropolit.

T2. Nuevos
servicios directos

T10. Servicios de
autobus urbano

T11. Transporte
maritimo
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T7. T17.
Infraestructura Sensibilizacion
de tte. viaria hacia movilidad
sostenible

T15.
Aparcamientos

T12. Bicicleta

T6. Carriles bici

T14. Vias
peatonales

T19. Mejora
eficiencia
energética TP

T18.
Vulnerabilidad al
CcC

T20. Transporte
urbano de
mercancias

Fuente: Elaboracion propia.
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T4.
Intercambiadore
s

T3. Mejorade
accesibilidad al
TP metropit.

T10. Servicios de
autobus urbano
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Los Los programas del Plan se proponen en sintonia con las lineas estratégicas, objetivos estratégicos y objetivos especificos.

LE1
LE2

LE3

LE4

LE5

OEl

Lineas Estratégicas
Fomentar el transporte plblico como alternativa al uso del vehiculo privado.

Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de transporte sostenibles como medida de adaptacidn al cambio climatico.

Promover los desplazamientos en modos no motorizados.

Reforzar y potenciar la intermodalidad.

Implantacién de nuevas tecnologias y optimizacion de la gestion del transporte publico.

Objetivos estratégicos
Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

P1

P2

P3

P4

P5

OE2

Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacion al cambio climatico).

(0] ]

Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OE4

Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con
discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

OE5

Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OE6

Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OE7

Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el
uso de las infraestructuras y la operacién de servicios.

OE8

Mejorar los métodos de gestion de la explotacidn y la digitalizacion del transporte publico.

(0] 3:)

Implantar una politica de educaciéon ambiental en materia de movilidad, contribuyendo a una planificacién sostenible del transporte, alineada con el
desarrollo urbano de la Bahia de Cadiz.

OESP1
(0] 313
OESP3
OESP4
(0] 323
OESP6
OESP7
OESP8
(0] 39 4)

Objetivos especificos
Incrementar la participacién del transporte pUblico metropolitano.

Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.

Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad.

Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.

Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio climatico, inteligente, segura e intermodal.

Incorporar nuevas formulas de movilidad.

Incrementar el uso de las tecnologias en la gestion del transporte publico y en la informacién proporcionada al usuario.

Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

(JIJFMN Reducir las emisiones de particulas generadas del trafico rodado

(03B Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de energia del transporte

(o]3YIV I Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacién con la movilidad.

(]3YFEM Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie y bicicleta) en el reparto modal metropolitano.
(o] SV B Incrementar la penetracion de las energias de origen renovable en el consumo final.

(o] IJFEIW Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible
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Seguidamente, y a modo de resumen, cada uno de los programas requiere de la siguiente inversion de capital para ejecutar el conjunto de actuaciones que los conforman.

Se indica que las cifras y las fuentes de financiacién indicadas son preliminares, y se concretaran en el documento de Version Final del Plan de Transporte Metropolitano

de la Bahia de Cédiz.

Tabla 70: Distribucion presupuestaria de los Programas de Actuacion del PTMBC.

Programa | Denominacion

Inversion (Mill. €, IVAincl.) Peso de la inversion (%)

P1 Plataformas Reservadas de Transporte Publico 40,5 11,4%
P2 Proporcionar un sistema de transporte publico competitivo 259,3 72,8%
P3 Transicion hacia una movilidad sostenible 11,0 3,1%
P4 Infraestructura viaria de apoyo al transporte publico por carretera 40,0 11,2%
P5 Sensibilizacion de la ciudadania, administraciones y empresas. Programa de informacion 0,1 0,0%
P6 Intermodalidad y Estrategia Tarifaria 5,2 1,5%
Total 356,1 100,0%

Fuente: Elaboracion propia.

Figura 106: Distribucion presupuestaria de los Programas de Actuacion del PTMBC.

11,2%
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Cédigo del Programa P1 Nombre del Programa Plataformas Reservadas de Transporte Publico

Linea Estratégica Linea estratégica 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).
WA e 1L OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OET7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OESP1: Incrementar la participacién del transporte plblico metropolitano.

OESP2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.
OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.
Objetivos Especificos

OESP5: Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.

OESP6: Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio climatico, inteligente, segura e intermodal.

OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

Descripcion del Programa P1

Atendiendo a las conclusiones del diagnéstico, la infraestructura viaria de la Bahia de Cadiz se comporta como el principal soporte de la movilidad metropolitana, y en mayor

medida si se considera exclusivamente la movilidad intermunicipal. En este sentido, en el area metropolitana destaca el predominio del vehiculo privado frente a cualquier otro
modo de transporte, tanto motorizado (transporte publico) como no motorizado (a pie o bicicleta).

Este liderazgo del vehiculo privado en el reparto modal genera, en la practica, problemas de congestion de trafico en los accesos a las principales ciudades, fundamentalmente
en las horas punta del dia, y con ello provocando efectos directos sobre el medio ambiente y la salud de la ciudadania, por la concentracion de emisiones contaminantes y de
GEl, los cuales son los mayores responsables de la calidad del aire de las ciudades.

Por ello, se ha detectado la necesidad de evaluary reacondicionar, en la medida de lo posible, aquellos tramos de la red viaria en los que se ha identificado mayor concentracion

tréfico, y por los que a su vez circulan lineas de transporte publico metropolitano, las cuales son objetivo directo de mejora por el presente Plan de Transporte.
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Descripcion del Programa P1

Asi, este programa se motiva en la reordenacién del espacio viario existente hacia la implementacion de Plataformas Reservadas para el transporte publico, en corredores
estratégicos de la movilidad. Se trata de reordenar el viario existente con el fin de dar prioridad al transporte colectivo, y segun las condiciones de explotacidon que se consideren
necesarias (autobus, ferrocarril, uso mixto BUS VAO), estas también podran ser utilizadas por el transporte de servicio publico en vehiculos turismo (TAXl y VTC), e incluso con la
posibilidad de incluir los denominados Vehiculos de Alta Ocupacion (VAO).

En este sentido, conviene matizar que el Plan propone desarrollar un Estudio de Viabilidad de diferentes alternativas de plataformas reservadas por el tercer acceso a Cadiz, de
tal forma que se evalle técnicay socio-econdmicamente la mejor solucién de explotacion de plataforma reservada: como BUS VAO, como via férrea para la linea T2 del Trambahia
o para la extension del sistema de Cercanias por el Puente de la Constitucion.

Los principales beneficios que se esperan de las plataformas reservadas son los siguientes, y gran parte de ellos también compartidos con otros modos de transporte publico.

e Mejora de la operacién del transporte publico por carretera: velocidad comercial, fiabilidad de servicios, etc.
e Mejora de la movilidad y la conectividad intermunicipal en la Bahia de Cadiz.
e Potencial captacion de demanda del vehiculo privado al transporte publico.
e  Mayor confort para los usuarios y usuarias del transporte publico.
e Incentivo al uso de nuevos modos de movilidad, como el vehiculo compartido o de alta ocupacién (VAO).
e  Reduccidén de emisiones contaminantes y de GEI.
En cualquier caso, las plataformas reservadas propuestas en el Plan estan coordinadas con la estrategia propositiva del PITMA 2021-2030, y sigue los objetivos marcados por la

Unién Europea y la Junta de Andalucia para la lucha contra el cambio climatico y la reduccién de emisiones de CO, en el corto y medio plazo.

Medidas a desarrollar en el P1

Mejora de la movilidad metropolitana en transporte publico en el corredor Cadiz-Puerto Real, por el Puente de la Constitucion. Estudio de Viabilidad para el analisis de
alternativas de plataforma reservada de transporte publico, siempre y cuando se justifique la viabilidad técnica y socioeconémica.
Se considera los siguientes modos de transporte:

e  Autobdus: Carril BUS VAO entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)

e  Ferrocarril: Linea 2 de Trambahia (T2) entre Cadiz y Las Aletas (Puerto Real)

e Ferrocarril: Linea ferroviaria de Cercanias entre Cadiz y Universidad (Puerto Real). Esta actuacidn, por afectar a infraestructuras de titularidad estatal, habrd de
coordinarse con la Administracion General del Estado.

Plataforma reservada BUS VAO para autobuses en los accesos al carril reversible del Puente de J.L. Carranza, desde Rio San Pedro.
Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses de acceso a Cadiz por Avda. de Andalucia.

Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-381 y A-2000 Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.
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Medidas a desarrollar en el P1

Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-381 y A-2000 Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.

Plataforma reservada BUS-TAXI (2 carriles, 1 por sentido) para autobuses en los accesos desde carreteras A-382 y A-4 a Plaza de las Estaciones de Jerez de la Frontera.

Personas usuarias de los sistemas de transporte publico gestionados por el Consorcio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz.
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.

Junta de Andalucia, CMTBC, Operadores, Entidades Locales, Estado

Junta de Andalucia, Entidades Locales, Estado

IR1: Nimero de estudios de viabilidad.

IR2: Numero de proyectos redactados.

IR3: Nimero de Plataformas construidas.

IR4: Numero de kildmetros puestos en servicio.

111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias y Trambahia).

116: % de reduccidn del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano.

117: Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo
(2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).

118: kms de corredores multimodales y sostenibles (plat. reservadas para el transporte publico y no motorizados) de caracter intermunicipal.
1113: Reduccidn de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.

1114: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos.
IF1: % de participacién de los modos motorizados en el reparto modal metropolitano.

IF2: % de participacién del vehiculo privado en el reparto modal motorizado del area metropolitana.

IF3: % de participacién de ambos sexos en el uso del vehiculo privado.

IF4: % de participacién de ambos sexos en el uso del transporte publico.

Indicadores de realizacion

Indicadores de resultado
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Cédigo del Programa P2 Nombre del Programa Proporcionar un sistema de transporte publico competitivo

Linea Estratégica Linea estratégica 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).
OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

ObIStizesEstialeeices OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OEG6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte piblico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacidn de servicios.

OESP1: Incrementar la participacién del transporte plblico metropolitano.
OESP2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.

OESP4: Mejorar los pardametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

Objetivos Especificos

OESP5: Reducir la dependencia del petréleo y sus derivados en la movilidad.
OESPT: Incorporar nuevas formulas de movilidad.

OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

Descripcion del Programa P2

Este programa aborda el reto de convertir el sistema de transporte pablico en un competidor del vehiculo privado. Se centra en conseguir proporcionar los servicios mas

adecuados a las necesidades de la poblacion aumentando la cohesidn social y territorial, con la idea de implementar un sistema flexible y eficiente de transporte, superando
asi el modelo actual centrado en el vehiculo privado.

Para este propdsito, el programa pretende ejecutar actuaciones que optimicen el sistema de transporte publico existente en el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz
(autobus metropolitano, cercanias, Trambahia, MD, catamaran), centrandose fundamentalmente en reforzar el sistema de autobls metropolitano, mejorando la calidad de los

servicios (nimero de expediciones, velocidad comercial, cobertura horaria, etc.), coordinando servicios, e incluso proponiendo la operacidn de servicios directos en las horas
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Descripcion del Programa P2

de mayor actividad, en relaciones origen-destino poco atendidas por el transporte plblico, y en las que, en el escenario base del Plan, el transporte publico presenta uno de los
repartos modales mas bajos de todo el area metropolitana, como es el caso de Sanltcar de Barrameda.

A estas actuaciones las acompafian otras encaminadas a mejorar en materia de digitalizacion de los servicios de transporte publico, con sistemas de informacion al usuario
eficientes en puntos de alta actividad de transporte, como por ejemplo en los intercambiadores de transporte que el Plan propone.

Ademas, y con el objetivo de reforzar la oferta en las horas de mayor demanda, los nuevos autobuses adquiridos seran eléctricos, con un modelo de carga eléctrica inteligente

basado en cargadores de carga lenta (150 KW).

Medidas a desarrollar en el P2

Servicios directos entre Sanlicar de Barrameda y Cadiz (con parada en la Universidad), en la HPM, circulando por el Pte de la Constitucidn. Este servicio no tendra parada en El
Puerto de Santa Maria, y de este modo se reduciran los tiempos de recorrido.

Nuevos servicios directos entre Rota y Sanldcar de Barrameda en las franjas horarias de mayor actividad.
Nuevo Mapa Concesional de Transporte Publico

Estudio de mejoras de la intermodalidad para acceso a poligonos industriales y centros comerciales, en coordinacidn con los planes de transporte al trabajo que pueden
detectar mejoras a implantar.

Aumentar la frecuencia de las lineas metropolitanas
Estudio de reordenacidn y creacion de nuevas lineas regulares a la zona de playas de Chipiona

Construccion y acondicionamiento del Depot para los nuevos autobuses eléctricos. Considera el coste de construccion, equipamiento y adquisicién del suelo, para los equipos
de carga eléctrica y estacionamiento del material rodante

Lineas estivales de conexidn entre la estacidon de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Chiclana

Lineas estivales de conexidn entre la estacion de San Fernando Bahia Sury la zona de costa de Conil

Incremento de expediciones en servicios a playas de Rota y Costa Ballena

Aumentar las expediciones entre Chipiona y Rota, incluso con expediciones que accedan a la terminal de Rota, especialmente en época estival

Estudio de refuerzo del transporte a la demanda

Coordinar los servicios de la linea T1 del sistema Trambahia con la M-011y la M-010, de modo que no se solapen horarios y se amplifique la cobertura horaria.

Renovacién de los contratos de concesidn de Gestion de Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia
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Medidas a desarrollar en el P2

Medidas de prioridad semaférica para el autobuis metropolitano.

Acondicionamiento de las paradas de autobus en Av. de Arcos (Jerez), la entrada por la A-2000 (Jerez), y el corredor Cuatro Caminos-Cl. Mourelos-C. Juan Moneo-El Torta
(Jerez), conforme a las caracteristicas de la nueva plataforma reservada. Av. Arcos: Universidad (2), Torres Blancas (2), La Granja-Hogar Del Pensionista (2); Corredor Cuatro
Caminos: Cuatro caminos (2); Corredor entrada por A-2000: Plaza del caballo (2), Plaza de las Marinas (2), Hospital de Jerez (2).

Medidas de prioridad al autobus para acceso desde el Centro Intermodal de Transporte, hasta la playa de Costa Ballena en época estival
Medidas de prioridad al autobus para acceso desde antigua N-1V a la playa de Valdelagrana
Medidas de prioridad al autobus para acceso desde la estacion de autobuses de Chipiona a zona de playas

Coordinacion y reordenacién de las lineas urbanas y de transporte metropolitano existentes (autobus, maritimo, cercanias, media distancia, tranvia), con el fin mayorar las
circulaciones del autobus por las plataformas reservadas y el corredor multimodal.

Coordinacion de horarios y mejora de frecuencias de los servicios de autobuis metropolitano.

Aumento de frecuencias en la linea C-1 - Continuidad de todas las circulaciones desde Cadiz hasta el Aeropuerto
Remodelacidn de servicios para complementar la oferta con la del Tren Tranvia Metropolitano (linea 1)
Explotacidn del Tren tranvia de la Bahia de Cadiz

Actuaciones del sistema de transporte urbano para la mejora de movilidad sostenible

Actuaciones enfocadas a la movilidad turistica y de trabajo, relacionadas con el Puerto de Cadiz. Mejora de la explotacidn y servicios de las dos lineas maritimas existentes.
Coordinacion de horarios entre los cruceros en el Puerto de Cadiz y el Cercanias, con servicios conectados al Aeropuerto de Jerez

Lineas maritimas: Cadiz - El Puerto de Santa Maria (B-042) y Cadiz - Rota (B065). Renovacion de flota maritima
Campafias de fomento de la intermodalidad para el uso del transporte maritimo

Medidas asociadas a la tecnologia de informacién y comunicacion

Estudios de actuaciones maritimas como resultado de planificacion

Sistemas de informacién al usuario en marquesinas, intercambiadores y estaciones

Mejora de la Gestidn, Coordinacidn y Planificacion del Transporte Publico

Interconexién NSGE y SUR

Modernizacion de Sistemas de Pago en el Transporte PUblico de Andalucia

Sistema Integrado de Gestion de las Concesiones y Autorizaciones de Transporte Regular de Viajeros de Andalucia
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Medidas a desarrollar en el P2

Nueva Tarjeta de Transporte Publico de Andalucia

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales, Operadores

Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales, Operadores privados (CPP)

IR18: Nimero de servicios operativos para cada linea de transporte publico.

IR19: Nimero de autobuses limpios (o cero emisiones) que componen la flota de autobuses de las lineas gestionadas por el CMTBC.

IR20: Nimero de lineas integradas en el sistema de transporte a la demanda del CMTBC.

IR21: Poblacién servida por las lineas de transporte plblico integradas en el CMTBC.

111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte puiblico ferroviario (cercanias y Trambahia).

116: % de reduccién del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano.

117: Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo
(2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).

119: Nimero de viajeros y viajeras que han utilizado el programa de Transporte a la demanda en zonas de débil trafico.

1113: Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.

1114: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos
IF4: % de participacién de ambos sexos en el uso del transporte publico.

1IF11: Incremento anual de demanda de cada linea de transporte publico.

Indicadores de realizacion

Indicadores de resultado
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Cédigo del Programa P3 Nombre del Programa Transicion hacia una movilidad sostenible

Linea Estratéei Linea estratégica 3: Promover los desplazamientos en modos no motorizados.
inea Estratégica , .. . . .
g Linea estratégica 4: Reforzar y potenciar la intermodalidad.
OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).

Objetivos Estratégicos

OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

OESP6: Red de infraestructuras sostenible, resistente al cambio climatico, inteligente, segura e intermodal.
OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.
Objetivos Especificos

OESP10: Reducir las emisiones de particulas generadas del tréfico rodado.

OESP12: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacion con la movilidad.

OESP13: Incrementar la participacion de la movilidad activa (a pie y bicicleta) en el reparto modal metropolitano.

OESP15: Promover la logistica y el transporte de mercancias sostenible.

Descripcion del Programa P3

Este programa atiende la necesidad de cumplir el marco estratégico marcado por la Unidn Europea, donde la sostenibilidad del transporte es una prioridad a todas las

escalas de planificacion: local, regional, nacional y europea.

Este fin requiere un cambio en el modelo actual de movilidad, que se pretende conseguir promocionando, ademas de un transporte publico y privado mas limpio, un
conjunto de medidas orientadas hacia el fomento de la movilidad activa entre la poblacién, logrando un reparto modal mas racional y sostenible, desincentivando el
vehiculo privado y desarrollando politicas de movilidad sostenible en el transporte de pasajeros y mercancias.

Asi mismo, este programa pretende impulsar el desarrollo econémico y la calidad de vida, en cuanto a recursos y el entorno ambiental de la poblacion. Procura facilitar

la movilidad a todos los rangos sociales establecidos en el Area Metropolitana, promover los modos no motorizados que propulsan estilos de vida mas saludables,
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Descripcion del Programa P3

disminuir los accidentes de trafico y la eficiencia energética del transporte. Por lo tanto, se espera mejorar sustancialmente la calidad del aire y ruido y, ante todo,

combatir el cambio climatico y la potencial vulnerabilidad de la movilidad a pie ante los recurrentes eventos de altas temperaturas.

Medidas a desarrollar en el P3

Conexion ciclista metropolitana entre Sanlicar de Barrameda y Chipiona (CA-01)

Acceso ciclista a Rota, por la antigua via del ferrocarril (CA-02)

Conexion ciclista metropolitana entre Rota y el Puerto de Santa Maria, por la A-491 (CA-03)

Conexidn ciclista metropolitana entre el Puerto de Santa Maria y Jerez de la Frontera, por caminos paralelos a la A4 o alternativamente por la carretera del Portal (CA-04)
Conexion ciclista metropolitana entre El Puerto de Santa Maria y Puerto Real, por caminos existentes que permiten ademas entrar en Torufios (CA-05).

Propuestas contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas.

Via ciclista entre Puerto Real y San Fernando coincidente con la via verde del recorrido CA-06

Implantacion de aparcamientos de bicicletas en todas las estaciones e intercambiadores de alta capacidad. Se fomentara sistemas de estacionamientos seguros frente a robos,
y en la medida de lo posible y segtin la disponibilidad de espacio, se propondran estructuras cerradas y de acceso regulado, con sistemas de seguridad regulados por cdmaras
de vigilancia. Asi mismo, se implantaran plazas de estacionamiento de bicicletas en las inmediaciones de las zonas Park&Ride de los intercambiadores de alta capacidad.

Propuestas para el transito de peatones contenidas en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible y otros planes municipales peatonales
Proponer seguimiento vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacion de los estacionamientos

Recomendacién a las administraciones locales de incorporar restricciones a los vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores restricciones a los vehiculos mas limpios,
con la finalidad de reducir las emisiones contaminantes del trafico que inciden sobre el medio y la salud de las personas.

Propuesta de mejoras en los accesos a los aparcamientos de disuasion y medidas complementarias contenidas en los PMUS

Aparcamiento disuasorio en Conil de la Frontera en Av. De la Mdsica (proximo a la estacion de autobuses), incluyendo elementos de calmado de trafico que mejoren la
accesibilidad y transito peatonal y ciclista

Implantacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en las principales zonas dotacionales y de equipamiento.

Desarrollo de proyectos de modernizacion energética de las infraestructuras de transporte ferroviario. Se incorporaran paneles fotovoltaicos de autoconsumo sin excedentes,
reforzando el compromiso por impulsar la generacion de energia renovable en la infraestructura ferroviaria.

Desarrollo de proyectos de modernizacién energética en los puertos con lineas de transporte publico metropolitano: Cadiz, Rota y El Puerto de Santa Maria.
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Estudio de actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en particular de la movilidad a pie, ademas de garantizar recursos como fuentes de agua,

sombras, sistemas de refrigeracion, etc.:

Estudio para la definicién de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga, coordinacion con las
limitaciones generales de circulacién de pesados, sistema de sefializaciéon homogéneo, y mejora del mismo de forma que se garantice su funcionalidad y eficacia)

Estudio para medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos horarios especificos para vehiculos
pesados de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucidn nocturna), siempre garantizando los niveles de ruido sostenibles con el descanso.

Estudio para el control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la ejecucion de proyectos

piloto para el disefio e implementacién de mecanismos de control

Agentes implicados Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales, Operadores
Organismos Responsables Junta de Andalucia, Estado, Entidades Locales, Operadores privados (CPP)

IR1: Namero de estudios de viabilidad.

IR2: Numero de proyectos redactados.

IR13: Nimero de kildmetros de vias ciclistas puestos en servicio.
Indicadores de realizacion IR14: Nimero de puntos de aparcamiento seguro de bicicletas.

IR15: Numero de plazas en aparcamientos disuasorios puestos en servicio.

IR17: Nimero actuaciones orientadas a mitigar la vulnerabilidad al cambio climatico.
114: % de reduccion del vehiculo privado.

Poblacion Destinataria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.
Poblacion Beneficiaria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.

IR16: Nimero de actuaciones de accesibilidad peatonal en las paradas y estaciones de transporte publico

1113: Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.
1114: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos
1115: Desarrollo de una estrategia de refuerzo de los servicios de transporte publico metropolitano en época estival (mayor nimero de

Indicadores de resultado servicios, cobertura de lineas, reduccidon de tarifas, etc.), como actuacidén enfocada a combatir la vulnerabilidad de la movilidad sostenible a

las altas temperaturas asociadas al cambio climatico

su vez promocionando el transporte publico como alternativa a los desplazamientos a pie.
1117: % de disminucion de las emisiones de PMy, entre 2019 y 2030 debidas al trafico rodado.
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1118: Objetivo a largo plazo (OLP) del ozono (0s) para la proteccion de la salud humana. Lograr 0 superaciones del valor objetivo legislado para
la proteccién de la salud humana en ozono (0;) de 120 pug /m?.

1119: No superar el nivel promedio anual de las directrices sobre la calidad del aire de la OMS para la proteccién de la salud humana en didxido
de nitrégeno (NO2).

1120: % de participacion de la electricidad en el consumo de energia del sector del transporte.

1122: % de incremento de la demanda de los modos no motorizados.

1123: % de incremento de la movilidad ciclista metropolitana.

1125: Politicas que impulsen una logistica y un sistema de transporte de mercancias sostenible.

IF6: Nimero de usuarios del sistema publico de alquiler de bicicletas +BICI.

IF7: % de participacion de los modos no motorizados en la Bahia de Cadiz.

IF8: % de participacion de los viajes a pie en los modos no motorizados.

IF9: % de participacion de los viajes en bicicleta en los modos no motorizados.

IF10: % de participacién de ambos sexos en el uso de la bicicleta.

Temporalizacion 2023-2030

Presupuesto 11,0 M € (IVA incluido)
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Cédigo del Programa P4 Nombre del Programa Infraestructura viaria de apoyo al transporte publico por carretera.

Linea Estratégica Linea estratégica 1: Fomentar el transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado.

OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacién al cambio climatico).

Objetivos Estratégicos
: : OE3: Contribuir al logro de los limites y objetivos de calidad del aire y ruido.

OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.
Objetivos Especificos OESP9: Cumplir con los compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio climatico.

OESP12: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacién con la movilidad.

Descripcion del Programa P4

Este programa pretende impulsar el desarrollo econémico y la calidad de vida de la poblacion, en cuanto a recursos y entorno ambiental, de manera que las actuaciones
viarias que contempla el Plan den solucion a los problemas de accesibilidad localizados en algunos municipios de la Bahia de Cadiz.

En particular, este programa se centrara en resolver aquellos puntos criticos de la red viaria que conectan, de forma ineficiente, zonas importantes de atraccion y
generacion de viajes (ya sea por movilidad obligada o por motivos de ocio), y por las que circulan lineas de transporte publico. De este modo, el transporte publico
mejorara sus condiciones operacionales y la accesibilidad en el area metropolitana, sacando rédito (en materia de mejoras de velocidad comercial, oportunidad de
nuevas pardas, etc.) de las intervenciones propuestas en enlaces o en vias urbanas de uso metropolitano.

Por otra parte, este programa no solo alberga medidas directamente orientadas a la infraestructura vial, sino que contempla actuaciones que mejoren la permeabilidad
de otros modos (con pasarelas peatonales) en aquellas zonas que realmente exista un efecto barrera a la movilidad no motorizada.

En este sentido, este programa aborda varios frentes alineados con la disminucion del tiempo de desplazamientos producto de posibles congestiones viarias,
disminucion de la accidentalidad, e incluso de reducir el efecto barrera. Asi, y, por consiguiente, se aportan medidas alineadas con el objetivo de combatir el cambio

climaticoy la mejora de la calidad del aire.

A
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Medidas a desarrollar en el P4
Remodelacion Enlace entre AP-4y A-4
Mejora de los accesos a la CA-33 desde y hacia la carretera de la Carraca (enlace n° 11), evitando pasar por plaza de Juan Vargas
Remodelacién del acceso al Poligono Industrial Pelagatos desde la A-48 (enlace n° 10)
Construccion de una pasarela peatonal sobre la CA-35 que permita la conexion entre Marina de la Bahia y la Escuela Superior de Ingenieria en Puerto Real

Conversion en via urbana de la A-2075 a partir de la glorieta Villa de Rota, como via principal de la ciudad y relacionado con la construccién de un nuevo apeadero de bus

Poblacién de los municipios de Puerto Real, San Fernando, Chiclana de la Frontera y Rota.
Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.
Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales

Junta de Andalucia, Estado

IR1: Ndmero de estudios de viabilidad.
Indicadores de realizacion IR2: Ndimero de proyectos redactados.
IR5: NUmero de mejoras de accesibilidad realizadas en infraestructuras existentes.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico ferroviario (cercanias y Trambahia).

116: % de reduccién del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano.

1113: Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2019 y 2030.

1114: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, excluyendo los usos no energéticos
1122: % de incremento de la demanda de los modos no motorizados.

Indicadores de resultado

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

R



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Cédigo del Programa P5 Nombre del Programa Sensibilizacién de la ciudadania, administraciones y empresas. Programa de informacion.

Linea Estratégica Linea estratégica 2: Sensibilizar y potenciar el uso de los sistemas de transporte sostenibles como medida de adaptacién al cambio climatico.

OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas
sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

OE9: Implantar una politica de educacién ambiental en materia de movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del transporte, alineada
con el desarrollo urbano de la Bahia de Cadiz.

Objetivos Estratégicos

OESP4: Mejorar los pardmetros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.
OESP11: Aumentar la participacion de la electricidad en el consumo de energia del transporte.
Objetivos Especificos

OESP12: Fomentar habitos de vida saludables y un entorno mas saludable en relacidn con la movilidad.

OESP14: Incrementar la penetracion de las energias de origen renovable en el consumo final.

Descripcion del Programa P5

La sensibilizacién y la concienciacién ciudadana en movilidad sostenible es un aspecto fundamental para que el Plan logre sus objetivos.

Tal y como se evidencia en el diagnéstico, la dependencia del vehiculo privado en los desplazamientos metropolitanos es significativamente elevada, dejando al transporte
publico en un segundo plano. Ademas, el problema no solo se limita al alto uso del vehiculo privado, sino que ademas el sistema de transporte es altamente dependiente de los
productos petroliferos para la propulsidn (94,9%), con una escasa participacion tanto de la electricidad (0,2%) y de fuentes renovables (4,9%) en el consumo final.

Por este motivo, este programa surge ante la necesidad de remarcar las ventajas y desventajas ambientales, sociales y econdmicas que estos habitos podrian tener para las
personas, y fundamentalmente en materia de calidad ambiental, la salud y la emergencia climatica.

Por ello, el conjunto de medidas de mejora la infraestructura del transporte, la optimizacion del sistema de transporte publico, el desarrollo tecnoldgico, eficiencia energética,
etc., han de estar acompafiadas por una estrategia que impulse un cambio de tendencia en los habitos cotidianos de eleccién modal, hacia los conocidos como modos sostenibles
(transporte publico y movilidad activa (a pie o bicicleta)), ademas de desincentivar y/o penalizar el uso de aquellos vehiculos mas contaminantes (vehiculos diésel, gasolina). Se
debe reforzar la necesidad de fomentar una movilidad accesible para toda la comunidad de la Bahia de Cadiz, tanto para la poblacion residente de zonas urbanas como rurales,
y también una movilidad inclusiva para aquellos grupos vulnerables, por sus condiciones socioeconémicas o por ser PMR.

Asi, este programa trabajara en reforzar la concienciacion ciudadana en movilidad sostenible, a través de divulgaciones o campaiias de sensibilizacion a la ciudadania en general,
e incluso desarrollando otras orientadas a grupos sociales especificos, sobre los que se pueden plantear actividades formativas y/o jornadas participativas que logren

involucrarlos, y asi realmente trasladar el mensaje.
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Descripcion del Programa P5

En este sentido, se han identificado ciertos sectores estratégicos sobre los que focalizar las actuaciones, principalmente ligados a actividades de movilidad obligada. En
particular, se recomienda realizar formaciones y participaciones activas en grupos de trabajo en ambitos educativos, universitarios, empresariales e incluso con la
administracion, con el fin de materializar en charlas y en divulgaciones la necesidad de transicionar hacia la movilidad sostenible.

Ademas del desempefio de tareas divulgativas, activas o pasivas por parte del receptor, este programa también presenta una iniciativa de desarrollo de un Programa de
Informacién de la movilidad metropolitana, mediante el que se pretende mejorar el nivel de conocimiento en movilidad en la Bahia de Cadiz.

Para tal fin, se propone implantar un repositorio de informacion, accesible desde la pagina web del Consorcio, de datos de movilidad de interés para expertos, administraciones
y la ciudadania en general. Se trata de habilitar un espacio en el que se pueda dar seguimiento a las actuaciones contempladas en el propio Plan, estadisticas de movilidad,
publicaciones, noticias de interés (este ultimo ya incluido en la web del Consorcio), o un foro de opiniones de grupos heterogéneos, asi como las propias convocatorias de las
actividades de concienciacién anteriormente citadas.

En definitiva, este programa esta orientado a fomentar el desempefio de buenas practicas de movilidad, impulsando herramientas que mejoren el conocimiento, asi como

politicas publicas que desencadenen en entornos urbanos y metropolitanos libres de congestion, de ruidos y humos, y, en definitiva, en unos entornos mas amables para las

personas.

Medidas a desarrollar en el P5

Campafias de informacion y concienciacion ciudadana hacia la movilidad sostenible, incluyendo un plan de comunicacién y organizacion de actividades de sensibilizacion
ciudadana.

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de C4diz, incluyendo: Comunidad educativa
Poblacion Destinataria (profesorado, alumnado, personal no docente, familias), Comunidad universitaria (profesorado, alumnado), Consejerias de la Junta de
Andalucia, Diputaciones provinciales, Empresas, agentes sociales y grupos de interés, etc.

Poblacion Beneficiaria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cédiz.

Agentes implicados Junta de Andalucia, CMTBC

Organismos Responsables Junta de Andalucia

IR6: Numero de Activades Formativas y Jornadas Participativas celebradas.

IR7: Numero de participantes en las Activades Formativas y Jornadas Participativas.

IR8: Numero de campafias informativas divulgadas.

IR9: Nimero de medios de comunicacion en los que se han difundido las campafias informativas.

Indicadores de realizacion

180

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

e



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte publico por carretera de uso regular.

114: % de reduccién del vehiculo privado.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte plblico ferroviario (cercanias y Trambabhia).

1121: Campaiias de sensibilizacién en materia de movilidad sostenible.

1124: % de penetracion de energias de origen renovable en el consumo de energia final (frente al 20% actual del territorio nacional para todos
los sectores, y del 4,9% en la provincia de Cadiz para el sector del transporte).

IF12: Namero de visitas al portal web del CMTBC.

IF13: Namero de normas publicadas.

IF14: Numero de decisiones que implican coordinacidn o gestion conjunta de los diferentes modos de transporte.

Indicadores de resultado
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Cédigo del Programa P6 DT TCRG IR GT0ET EI Intermodalidad y Estrategia Tarifaria

Linea estratégica 4: Reforzar y potenciar la intermodalidad.
Linea Estratégica
Linea estratégica 5: Implantacidn de nuevas tecnologias y optimizacién de la gestién del transporte piblico.
OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad visual, personas
sordas o con discapacidad auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

Estudio de Impacto en Salud

OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

(o] STV ST I OEG6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OET7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y
optimizando el uso de las infraestructuras y la operacion de servicios.

OES8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del transporte publico.
OESP1: Incrementar la participacién del transporte plblico metropolitano.

OESP2: Incrementar la intermodalidad en el transporte metropolitano, mejorando su competitividad.
Objetivos Especificos OESP3: Consolidar la gestion metropolitana de la movilidad.

OESP4: Mejorar los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

OESPS8: Incrementar el uso de las tecnologias en la gestidn del transporte publico y en la informacién proporcionada al usuario.

Descripcion del Programa P6

En la Bahia de Cadiz, la oferta de publico y la intermodalidad entre los distintos servicios (ferroviarios, autobus, maritimo) es relativamente extensa, con nodos de transporte

estratégicos que fortalecen el caracter multimodal del transporte publico de pasajeros de la region, fundamentalmente localizados en las aglomeraciones urbanas de mayor
peso del dmbito. Algunos de los mas significativos se encuentran en el municipio de Cadiz (Estacion de Autobuses y Estacion Central ferroviaria), en Jerez de la Frontera (Estacion
de Ferrocarril del Aeropuerto de Jerez, Estacion de Autobuses, Estacion Central ferroviaria), o en El Puerto de Santa Maria (terminal maritima).

No obstante, y al margen de los puntos fuertes del sistema intermodal, también se ha identificado la necesidad de coordinar, densificar y aumentar la capacidad de la
infraestructura de intercambio modal disponible.

En este sentido, este programa aporta medidas especificas que mejoran la cobertura del transporte plblico metropolitano (con nuevos puntos de intercambio) y las conexiones

entre todos los modos para, al fin y al cabo, optimizar el tiempo de viaje en el acceso y trasbordo del transporte publico, directamente ligado con la experiencia del usuario.

182

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia

e



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Descripcion del Programa P6

En este sentido, es importante destacar que los nodos de intercambio se ubican, generalmente, en aquellas zonas urbanas en las que se registra una mayor actividad de
transporte. Por este motivo, y al ser zonas urbanas, es comuin que nodos asociados al transporte metropolitano se localicen en zonas proximas a las paradas de los servicios
urbanos de los propios municipios.

Por esto, este programa también manifiesta la oportunidad de integrar los servicios urbanos y metropolitanos desde dos perspectivas: la primera, y ya mencionada, desde el
punto de vista de la infraestructura intermodal, y segundo, desde el punto de vista de la economia del transporte, es decir, tarifariamente.

Ciertamente, todos (12) los municipios de la Bahia de Cadiz operan lineas de trasporte urbano en sus términos municipales, sin embargo, solamente 7 de ellos estan integrados
en la estructura tarifaria del Consocio Metropolitano de Transportes de la Bahia de Cadiz.

Por ello, las medidas incluidas en este programa también contemplan la integracidn tarifaria de los cinco municipios restantes al ambito del Consorcio: Sanlicar de Barrameda,
Arcos de la Frontera, Medina Sidonia, Conil de la Frontera y Chipiona. La integracion tarifaria del autobds urbano, acompafiado de la reciente integracion del servicio Cercanias
al CMTBC, aumentara la penetracion de la tarjeta de transporte publico del Consorcio, consolidando su gestion.

En cualquier caso, se remarca la importancia de acompasar este conjunto de medidas con los avances tecnoldgicos y la digitalizacion asociada a los sistemas de pago, tal y como
se recoge en los compromisos financieros del MITMA para el ejercicio 2021. De hecho, estas medidas de ticketing ya tienen su implementacion prevista en el corto plazo, en 2024,
con la implantacién de un sistema de pago mediante tarjeta bancaria del billete sencillo-EMV, y el sistema de pago por identificacion mediante el teléfono movil.

Esta digitalizacion, a la vez de facilitar el acceso al transporte publico, permitira al Consorcio y a las operadoras automatizar, monitorear y optimizar la gestion del transporte
publico.

De este modo, la integracidn fisica (infraestructura intermodal) y tarifaria de los servicios permitira seguir avanzando en el objetivo de lograr una movilidad sostenible en la Bahia
de Cadiz. Asi, mediante la implementacion de este programa se pretenden conseguir los siguientes beneficios:

e Incrementar la cobertura del sistema de transporte plblico metropolitano, densificando la red de intercambiadores y dando una respuesta real a las necesidades de
movilidad y acceso de la poblacién.

e Fomentar el uso de cualquier modo de transporte publico.

e Potenciar el caracter multimodal del sistema de transporte publico metropolitano, facilitando la intermodalidad, y dando una alternativa al vehiculo privado.

e Fomentar una movilidad igualitaria, segura, accesible, de calidad, eficiente y sostenible desde el punto de vista ambiental y econdmico.
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Nuevas paradas de autobus en el Poligono de Tres Caminos, una vez se realice el enlace viario entre la CA-33, A-48 y A-4, con conexion a la pasarela peatonal

Nuevos apeaderos de Cercanias en Casines (Puerto Real), Guadalcacin (Jerez), y en Sementales (Jerez).

Estudio de la optimizacién de la funcionalidad de Estacion de Ferrocarril y Estacion de Autobus de Jerez

Duplicacion del embarque en la terminal maritima metropolitana en El Puerto de Santa Maria. Mejora de la accesibilidad del pasaje a las embarcaciones en el punto de atraque

actual e instalacién de un segundo atraque, para reducir los tiempos de embarque y desembarque.
Punto de Intercambio de Autobus en Plaza del Caballo (Jerez de la Frontera)

Punto de Intercambio de Autobus en Cuatro Caminos (Jerez de la Frontera)

Punto de Intercambio de Las Aletas: lineas C1y bus interurbano

Punto de Intercambio de Autobus junto el enlace entre la A-381 y la A-390

Intercambiador de Autobus en Plaza de Toros (El Puerto de Santa Maria)

Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte de todos los servicios de transporte urbano

Coste anual integracion en el dambito del CMTBC de los municipios de Barbate y Vejer de la Frontera

Agentes implicados Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales, Operadores
Organismos Responsables Junta de Andalucia, CMTBC, Estado, Entidades Locales

IR10: Nimero de tarjetas de transporte operativas.

Indicadores de realizacién IR11: NUmero de operadores integrados en el CMTBC.

IR12: Nimero de municipios con transporte urbano integrados en el CMTBC.
111: % de incremento de la demanda del transporte publico.

113: Utilizacion de la tarjeta Unica intermodal de transporte. % de cancelaciones.

Indicadores de resultado

114: % de reduccién del vehiculo privado.

116: % de reduccién del tiempo medio de viaje del transporte publico metropolitano.

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

e

Poblacion Destinataria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.
Poblacion Beneficiaria Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana de la Bahia de Cadiz.

112: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte piblico por carretera de uso regular.

115: % de incremento del nimero de usuarios y usuarias del sistema de transporte pulblico ferroviario (cercanias y Trambabhia).
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1110: Centro de control, gestion y explotacion del transporte publico andaluz.

1111: Sistemas de informacién al usuario en nuevos intercambiadores de autobus.
1112: Sistemas de pago digital para el transporte publico.

IIF5: Poblacidn servida por las lineas de transporte publico integradas en el CMTBC.

Temporalizacion 2023-2030

Presupuesto 5,2 M€ (IVAincluido)
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6. Valoracion de impacto en la

salud

6.1. Metodologia

Los determinantes de salud son el conjunto de factores personales, sociales,
econdmicos y ambientales que determinan el estado de salud individual y
colectiva. Es decir, engloban un conjunto de factores que determinan e
influyen en el estado de bienestar y calidad de vida de la poblacidn. Estos

determinantes quedan clasificados de la siguiente manera:

e Factores individuales que no pueden ser modificados:
= Edad
= Sexo
= Factores genéticos
e Factores individuales que si pueden ser modificados:
= Habitos o estilos de vida
= Circunstancias personales
e Factores sociales y ambientales:
= Condiciones ambientales del entorno
= Politicas sectoriales
e Factores institucionales:

= Servicios publicos

UNION EUROPEA
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Segun el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos
de Planeamiento Urbanistico en Andalucia, los dos grandes determinantes de
la salud son los habitos de vida y los factores ambientales. A estos
determinantes se les atribuye mas del 40% de la carga de enfermedad en los
paises desarrollados con cobertura asistencial universal. De este dato se
deduce la importancia de promover los viajes en modos no motorizados y

disminuir el uso del vehiculo privado.

El proceso comenzara por una evaluacion del conjunto de impactos asociados
Plan, seguido de una etapa de redaccion de una lista de chequeo de
dimensiones y areas de intervencion. El objetivo de esta segunda etapa es
realizar una valoracién de la relevancia de los impactos sobre los
determinantes, como paso previo al analisis de su influencia en la salud de la
poblacion. El fin es obtener un listado real de los determinantes o areas de
intervencion que se veran afectados por los impactos de las actuaciones
propuestas. En todo el desarrollo de este proceso se tendran en cuenta las

siguientes “normas generales”:

e Sise detecta que hay una preocupacién o sensibilidad especial por
parte de la poblacidn, se considerara que directamente existe impacto
significativo sobre el determinante en cuestion.

o Sisedetecta que existe una distribucion desigual del determinante en
la poblacion afectada, especialmente si los impactos son mayores
sobre algln grupo de poblacién vulnerable, se considerara que existe

impacto significativo sobre el determinante.
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Para realizar el proceso de esta etapa se usara la metodologia propuesta en el
anexo U-5 del manual anteriormente mencionado y se seguirdn sus

indicaciones para la valoracion.

Asi, la metodologia consiste en el uso de tres niveles de graduacion cualitativa
del efecto del impacto (alto, medio, y bajo) y se debera conocer el siguiente
contenido de los impactos:

Tabla 71: Contenido a valorar.

Posibilidad de ocurrencia de un cambio significativo

en los determinantes de la salud asociados como

Probabilidad

consecuencia de laimplantacidn de las medidas

previstas en el Plan.

Nivel maximo de modificacidn en los determinantes
Intensidad de la salud que podrian suponer las medidas sin

tener en cuenta otras consideraciones.

Permanencia o

Grado de dificultad para la modificacion de dichas

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Tabla 72: Metodologia de valoracién de impactos.

Probabilidad

Intensidad

Permanencia o
irreversibilidad

No se esperan
modificaciones
significativas.

La modificacion
prevista no tiene la
suficiente entidad

para alterar
significativamente el
estado inicial.

La modificacion es
temporal, de tal
forma que sus
efectos pueden
atenuarse o
desaparecer en unos
meses.

Pueden ocurrir
modificaciones, pero
pueden no ser
significativas o
depender de otros
factores.

La modificacidon
prevista tiene
suficiente entidad
para detectarse
facilmente, pero el
resultado final esta
claramente
influenciado por el

estado inicial.

La modificacion no es
totalmente
permanente, pero sus
efectos pueden tardar
afios en atenuarse o
desaparecer.

Es muy seguro que
ocurran
modificaciones
significativas.

La modificacion
prevista es de tal
entidad que se
altera
completamente el
estado inicial.

La modificacion se
puede considerar
practicamente
irreversible o cuyos
efectos tardaran en
atenuarse décadas.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud de los

Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015

irreversibilidad

modificaciones.

A través de este criterio, se elaborard y completara la lista de chequeo

Fuente: Elaboracién propia a partir del Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los propuesta en el documento de apoyo U-5, mediante la que se valorara si las

Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015. actuaciones propuestas por el Plan pueden suponer modificaciones en los

Conocido el contenido, se aplicard la metodologia propuesta con la que se determinantes.

valorara el impacto de cada accion sobre los determinantes mediante los Por Gltimo, y al margen de la valoracién del Plan durante su puesta en servicio,

criterios de la siguiente tabla. en este capitulo también se evaluaran los principales determinantes del Plan
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en la fase de ejecucion de las actuaciones, identificando y priorizando las

medidas seglin el orden de interés para la salud de la poblacion.

6.2. Valoracion general del Plan. Analisis

global

Tal y como se ha introducido anteriormente, la primera fase de la valoracion

consiste en aportar un analisis global del conjunto de actuaciones del Plan,

considerando los objetivos y las medidas especificas del mismo.

Los principales impactos que el Plan (en su conjunto) puede provocar sobre el

medio y la salud se engloban en las siguientes categorias:

Calidad del aire (contaminacién y ruido)
Accesibilidad al transporte publico
Accesibilidad a servicios

Accidentalidad ligada al trafico
Actividad fisica

Convivencia ciudadana

Empleo y desarrollo econémico

UNION EUROPEA
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Aspectos a
evaluar
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Tabla 73: Valoracion general del Plan sobre el medio y la salud.

Valoracion general del Plan

Calidad del aire
(contaminacion
y ruido)

Descripcion

La mayor contaminacion esta asociada al trafico, especialmente
en las zonas urbanas. La emision de contaminantes atmosféricos
podria derivar en enfermedades respiratorias, cardiovasculares e
incluso cancerigenas.

Asi mismo, la contaminacidn acustica del trafico induce a
problemas relacionados con la falta de suefio y el deterioro
cognitivo, por lo que se debera prestar especial atencién a la
poblacidn vulnerable por edad (personas mayores a 65 afios,
nifios, etc.), por ser un ambito sensible (sanitario, educativo), o
por ser personas socialmente desfavorecidas.

La implantacién del Plan supone una serie de medidas encaminadas a disminuir la
contaminacién ambiental, y con ello, mejorar la salud, mediante la reduccién del
trafico de vehiculos privados, evitando las congestiones y mejorando los accesos a los
principales nucleos de poblacién que es donde se concentran las mayores emisiones
ambientales

Por otra parte, el Plan contribuye positivamente a la promocidn de la movilidad activa
o no motorizada, el aumento del uso de vehiculos menos contaminantes y aumento
del nimero de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

Otras medidas favorables para la salud son las que reducen la exposicidn de la
poblacién al trafico, como por ejemplo el fomento de zonas peatonales o de trafico
restringido, 0 medidas preventivas como el empleo de materiales que reduzcan el
ruido, limitacion de velocidad, etc.

Accesibilidad al

La accesibilidad al transporte publico se entiende como el
derecho de todas las personas a poder desplazarse libremente en
el ambito, bien por medios privados, pero fundamentalmente, y

El Plan favorece la conectividad, movilidad y accesibilidad al transporte publico.

Las actuaciones con potencial de mejorar la accesibilidad se definen a través de la
mejora de los servicios metropolitanos existentes (mejora de frecuencias,
coordinacion de horarios), la propuesta de servicios directos en los periodos de mayor

transporte , - L S . .
ﬁbliso a raiz del presente Plan, por modos de transporte publico, actividad, la coordinacion de los servicios urbanos e interurbanos, fomentar una red
P fortaleciendo la conectividad con otros modos de transporte conexa con itinerarios peatonales y carriles bici que conecten los ntcleos
sostenible. poblacionales de mayor movilidad, o el aumento de las opciones tarifarias para el uso
del transporte.
. - - ., Debido a las medidas del Plan relacionadas con la accesibilidad a principales centros
La mejora de accesibilidad al transporte publico, la construccion . . . . .
. . ., . . . urbanos, dotacionales y con equipamientos, se considera un impacto favorable sobre
de areas intermodales, la creacidon de aparcamientos disuasorios, la poblacian
la coordinacion de los servicios, etc. Son, entre otras, medidas P ) . . P N .
-~ . ., .. Se espera que este impacto sea especialmente significativo en municipios (o barrios)
Accesibilidad a que favorecen el acercamiento de la poblacidn a los servicios . . , , . .
. . . con peores dotaciones sociales, asi como en los nucleos poblacionales mas
servicios esenciales.

Del mismo modo, permiten acceder a la ciudadania a
oportunidades laborales y a extender y profundizar sus redes de
apoyo personales.

distanciados de hospitales, servicios administrativos, universidades, centros
comerciales y de ocio, por lo que, en este sentido, como en el caso anterior, se
recomienda que se prioricen aquellas actuaciones que afecten a la poblacién con
mayores inequidades.

UNION EUROPEA
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Aspectos a
evaluar

Descripcion
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Valoracion general del Plan

Accidentalidad
ligada al trafico

La accidentalidad ligada al transporte no solo tiene un impacto
directo en las victimas (por lesiones, fallecimientos), sino que
también ha de considerarse la repercusidn sobre el ambito
personal (familias, laboral) e incluso econémico por el gasto
sanitario y de bienes materiales.

Ciertamente, el Plan impulsa medidas con potencial de reducir la accidentalidad
ligada al transporte. En la actualidad, el mayor nimero de accidentes estan asociados
al vehiculo privado, y con la reduccion del vehiculo privado que promueve el Plany
otras medidas como aumentar el nimero de vias ciclistas y peatonales segregadas, se
espera que el Plan, en su conjunto, tenga un efecto positivo sobre este determinante,
pudiendo tener mayor incidencia en colectivos vulnerables, peatones, ciclistas y
motoristas, que son los grupos con mayor riesgo se sufrir accidentes de mayor
mortalidad.

Actividad fisica

Dado que el sedentarismo es uno de los principales factores de
riesgo de mortalidad por enfermedades no transmisibles
(obesidad, sobrepeso, enfermedades cardio-metabdlicas, etc..),
la actividad fisica relacionada con la movilidad debe entenderse
como una practica muy positiva de cara a mejorar lasalud y la
calidad de vida de las personas.

Considerando los objetivos especificos del Plan, el PTMBC impulsa la movilidad activa
mediante la adopcién de diversas medidas encaminadas a la dotacién de
infraestructuras y equipamientos (carriles peatonales y de bicis, puntos de préstamos
de bicis, etc,), asi como con campafias de informacidn y sensibilizacion.

Del mismo modo, el Plan impulsa la liberacién del espacio publico dedicado al
vehiculo privado, dotando al transporte publico de mayor espacio para su operacion.
Lograr un aumento del transporte publico, ademas de contribuir a los objetivos
dedicados a la lucha contra el cambio climatico, también posibilita realizar una mayor
actividad fisica en los desplazamientos, dado que el acceso y egreso al transporte
publico se hace generalmente en modos no motorizados.

Todas estas actuaciones supondran un impacto positivo en la poblacion.

Convivencia
ciudadana

Considerando el comportamiento social ligado a la movilidad, el
uso del transporte colectivo y un aumento de las actividades al
aire libre refuerzan la convivencia ciudadana, la cohesion social y
las relaciones interpersonales.

Asi mismo, el impulso de actuaciones que reduzcan el tiempo de
los viajes tiene el potencial de dedicar mas tiempo a otras
actividades sociales que incrementan el bienestar social, como
por ejemplo el ocio, las reuniones familiares y con amigos.

Ademas de las medidas asociadas a fomentar la movilidad sostenible, es importante
destacar el riesgo potencial de la planificacion del transporte. Por este motivo, la
implementacidn de las actuaciones del Plan debe prestar especial atencién en evitar
la creacion de barreras fisicas (nuevas infraestructuras que impidan el paso entre
zonas aledanas), de dificultades para personas con movilidad reducida o de zonas
que queden mal cubiertas por transporte publico.

Asi mismo, el Plan fomenta un transporte publico mejorado en materia de
accesibilidad de grupos socioecondmicamente vulnerables, garantizando espacios
seguros y accesibles (iluminacion, espacio personal adecuado, sombras, etc.) tanto
fuera como a bordo del vehiculo.
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Aspectos a Descripcion Valoracion general del Plan
___evaluar

e ElPlan contempla unavariedad de medidas relacionadas con este determinante. Por
un lado, la mejora de las conexiones favorece el acceso de la poblacion a su trabajo y
a diferentes servicios apoyando asi el comercio y empleo local.

e Porotro lado, el Plan afecta a este determinante desde la vision de crear empleo a la
hora de la integracion de nuevos servicios de transporte metropolitanos, impulso a las
nuevas tecnologias en el transporte y a la innovacion.

Empleoy e Deforma general, fortalecer la movilidad y la cohesidn territorial . . . . .
C, D e Otras actuaciones incluidas en el paquete de medidas complementarias, como
desarrollo favorece la creacién y la sostenibilidad del empleo, acercando, a N . ., L . .
P . L desarrollar campanas de informacién y concienciacién hacia una movilidad
economico su vez, actividades econdmicas.

sostenible, o el propio hecho del mantenimiento de los futuros viales e
infraestructuras asociadas a la movilidad, entre otras, también ayudan a crear
empleo.

e Contodo ello, la poblacién de la Bahia de Cadiz podria verse beneficiada mejorando
su renta, su estabilidad laboral y su calidad de vida en una zona con altos indices de

desempleo.
Fuente: Elaboracion propia.
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De este modo, la valoracion del impacto que el Plan tendra sobre el
medio y la salud se resume en la siguiente tabla, en la que se integra un
analisis de la relevancia de forma cualitativa, considerando tres aspectos
fundamentales de los impactos: su probabilidad, intensidad, y posible

permanencia o irreversibilidad de los mismos.

Tabla 74: Valoracion global de impactos del Plan.

° - 8
Aspectos a evaluar '.‘-: @ £

2 9 13

e £ @

o o
Calidad del aire ALTO ALTO | MEDIO | SIGNIFICANTE
Accesibilidad al transporte |, 1g ALTO | ALTO | SIGNIFICANTE
publico
Accesibilidad a servicios ALTO ALTO ALTO | SIGNIFICANTE
Accidentalidad ligada al MEDIO | MEDIO | ALTO | SIGNIFICANTE
trafico
Actividad fisica ALTO | MEDIO | ALTO | SIGNIFICANTE
v G ECE T MEDIO | MEDIO | MEDIO | SIGNIFICANTE
Empleo y desarrollo ALTO | MEDIO | MEDIO | SIGNIFICANTE
economico

Fuente: Elaboracion propia.

Como conclusidn, se estima que el impacto global del Plan sobre la
poblacién residente en el ambito sea positivo. Por este motivo, se deben
optimizar y priorizar las medidas y actuaciones que favorezcan dichos
impactos, de tal modo que se favorezca al mayor nimero de personas
posibles, y se reduzcan las desigualdades o inequidades existentes,

favoreciendo a las poblaciones mas vulnerables del ambito.

UNION EUROPEA
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6.3. Valoracion del Escenario del Plan.

Lista de chequeo

Segun el Manual para la Evaluacion de Impacto en Salud de los
Instrumento de Planeamiento Urbanistico en Andalucia, el siguiente paso
para la valoracion es la realizacion de la lista de chequeo, segin la
probabilidad, intensidad y posible permanencia o irreversibilidad de los

impactos posibles del Escenario del Plan.

Las valoraciones en color verde suponen unimpacto positivo en el medio
y la salud y, por el contrario, las valoraciones en color rojo son impactos
negativos.

Asi, en la siguiente tabla se muestra la lista de chequeo del Escenario del
Plan, con el fin de valorar el impacto de las propuestas en su conjunto,
en fase de explotacidon del mismo.

Tabla 75: Lista de chequeo preliminar del Plan. Fase de puesta en

servicio y explotacion.

Aspecto a evaluar

Probabilidad
Intensidad
Permanencia

Zonas verdes/Espacios vacios/ Espacios uso publico

Accesibilidad a espacios NO
MEDIO | BAJO | MEDIA

patural(?s, zonas verQese SIGNIFICANTE
instalaciones deportivas

Existencia y/o distribucion de BAJO | BAJO | BAJO NO
lugares de concurrencia publica. SGINFICANTE
Vulnerabilifjad alasolasdecalor | yiepio | MEDIO | ALTA SIGNIFICANTE
por efecto islas de calor.
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Aspecto a evaluar

Habitabilidad y/o disefio de las
vias de comunicacién de uso
peatonal.

Probabilidad

ALTO

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Intensidad

ALTO

Permanencia

ALTO

SIGNIFICANTE

Ocupacién zonas vulnerables a
fendmenos meteorolégicos
extremos.

Relacidn entre espacios publicos
y privados en usos del suelo
(micro).

Metabolismo urbano

Cercania o intensidad de fuentes
de contaminantes
fisicos/quimicos del aire a
poblacién.

ALTO

ALTO

ALTO

SIGNIFICANTE

Cercania o intensidad de fuentes
de contaminacién acustica a
poblacién.

ALTO

ALTO

ALTO

SIGNIFICANTE

Redes de abastecimiento de agua
potable y/o de otra calidad segin
usos.

Alcantarillado, saneamiento y
estaciones depuradoras de aguas
residuales.

Cercania o tamafio de vertederos
o plantas de tratamiento de
residuos a poblacidn.

Calidad y/o disponibilidad del
agua para consumo o usos
recreativos.

MEDIO

BAJO

MEDIA

NO
SIGNIFICANTE

Convivencia social

= = A
Aspecto a evaluar ..'E,' a =

- 2 £

e £ ]

o o
Existencia y/o calidad masas de NO

i MEDIO | BAJO | MEDIO
agua en zonas de ocio o para usos SIGNIFICANTE
recreativos.
Relacidn entre espacios publicos
y pr]vados en usos del suelo MEDIO MEDIO ALTO SIGNIFICANTE
(macro).
Ecosistemas naturales, NO
istribucid i i BAJO BAJO BAJO

dlstrlbuqon de especies de riesgo SGINFICANTE
en alergias por polen.
Movilidad sostenible/Accesibilidad a servicios
Impacto de la calidad de aire
asociada al trafico de vehiculos ALTO | ALTO | ALTO | SIGNIFICANTE
automdviles.
Infraest.ructuras p?ra movilidad ALTO | ALTO | ALTO | SIGNIFICANTE
no asociada a vehiculos a motor.
Accesibilidad a transporte ALTO | ALTO | ALTO | SIGNIFICANTE
publico.
Accesit?ilidad a seryicigs sociales, ALTO ALTO ALTO SIGNIFICANTE
educativos y/o sanitarios.
Niveles de accidentabilidad ALTO | ALTO | ALTO | SIGNIFICANTE
ligados al tréfico.
Accesibilidad a espacios para el
desarrollo econémicoyde[ ALTO ALTO ALTO SIGNIFICANTE
empleo local.
Disefio Urbano y ocupacion del territorio
Existencia y localizacion de ) _ _ )
viviendas de promocién publica.
Disponibilidad de vivienda con
suficiente calidad y variedad de - - - -
tipologias.
Densidad y conectividad en la ALTO | ALTO | ALTO | SIGNIFICANTE

ocupacion del suelo.

Elvolumeny emplazamiento de
personas en riesgo de exclusion o
desarraigo social.

ALTO

ALTO

ALTO

SIGNIFICANTE

UNION EUROPEA
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Como justificacion del proceso realizado, se adjunta una tabla donde se

lleva a cabo la vinculacion entre las actuaciones del PTMBC (agrupando
Aspecto a evaluar . . . " ) . .y
las actuaciones en diferentes tipologias) y las areas de intervencion o

Probabilidad
Intensidad

o
(s}
<
o
c
£
S
[}

o

determinantes, dando como resultado el cuadro anterior.

Los espacios publicos de
convivencia sin barreras de ALTO ALTO ALTO SIGNIFICANTE

acceso de cualquier tipo.

La habitabilidad del entorno
urbano.

ALTO ALTO ALTO SIGNIFICANTE

Elempleo localy el desarrollo ALTO | MEDIA | MEDIA | SIGNIFICANTE
economico.

La estructura y composicion
poblacional (despoblacion, - - - -
envejecimiento...)

Viviendas con suficiente calidad y
variedad que promuevan la - - - -
heterogeneidad social.
Otras areas de intervencién

Terrenos afectados por
normativa de Policia Sanitaria - - - -
Mortuoria.

Cercania de vectores de
transmision de enfermedades a la - - - -

poblacidn.
Calidad y productividad de los NO
BAJO | MEDIA | MEDIA
suelosxde las aguas SIGNIFICANTE
subterraneas.
Probabilidad de ocurrencia de NO
i BAJO BAJO BAJO
grandes accidentes en zonas SIGNIEICANTE
pobladas.

Exposicidn de la poblacién a
campos electromagnéticos.

Riqueza monumental, paisajistica | \yiepo | MEDIO | ALTO | SIGNIFICANTE
y cultural de la zona.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual para la Evaluacién de Impacto en Salud de
los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. 2015.
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Tabla 76: Identificacion de actuaciones por tipo de actuacion.

Programa de Actuacion Tipo de actuacion Codigo I.pP de
e Actuacion

P1 - Plataformas Reservadas de

Py P f TP 1
Trangenie Pilblice lataforma reservada

AutobUs metropolitano (mejoras operacionales de los servicios)

Coordinacién de servicios del transporte publico urbano y metropolitano

Digitalizacion de servicios y tareas de la administracion 4
Mejora de accesibilidad al TP metropolitano (prioridad de acceso y de circulacién para el autobds, y acondicionamiento de las

| i
Nuevos servicios directos 6
Servicios de autobus urbano (mejoras operacionales de los servicios) 7
Servicios de transporte ferroviario (mejoras operacionales de los servicios) 8
Transporte maritimo (mejoras operacionales) 9
Aparcamientos (aparcamientos disuasorios y regulacion) 10
Bicicleta (estacionamiento seguro, accesible y en nodos estratégicos de transporte) 11
Carriles bici 12
P3 - Transicion hacia una movilidad Mejoras de eficiencia energética del TP 13
sostenible Vehiculo eléctrico 14
Vias peatonales 15
Combatir la vulnerabilidad de la movilidad activa al cambio climatico 16
Transporte urbano de mercancias 17
P4 -Infraestructura viaria de apoyo al Infraestructura de transporte viaria 18

transporte publico por carretera.

P5 - Sensibilizacidn de la ciudadania,
administraciones y empresas. Sensibilizacién hacia la movilidad sostenible 19
Programa de informacion

) ) Intercambiadores 20
igr—ifl:rtiirmodalldad y Estrategia Mejora de accesibilidad al TP (nuevas paradas y apeaderos) 21
Integracion tarifaria en el Consorcio de Transporte los servicios urbanos de autobus 22

PT - Seguimiento y Evaluacion Seguimiento y Evaluacion del Plan 23

Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla 77: Matriz de vinculacion actuacion-impacto en areas de intervencién/ determinantes

Codigo Tipo de Actuacion

Relacion actuacion/ determinante

Impacto de la calidad de aire asociada al trafico de vehiculos automéviles

Infraestructuras para movilidad no asociada a vehiculos a motor

Accesibilidad a transporte publico

Accesibilidad a servicios sociales, educativos y/o sanitarios

Niveles de accidentalidad ligados al trafico

Accesibilidad a espacios para el desarrollo econémico y del empleo local

Cercania o intensidad de fuentes de contaminantes fisicos/ quimicos del
aire a la poblacion

Cercania o intensidad de fuentes de contaminacion acustica a la
poblacién

Los espacios publicos de convivencia sin barreras de acceso de cualquier
tipo

La habitabilidad del entorno urbano

Elempleo local y el desarrollo economico

Calidad y productividad de los suelos y de las aguas subterraneas

Fuente: Elaboracion propia.
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6.4. Valoracion del Escenario del Plan.
Fase de obras

La valoracion del Plan, ademas de realizarse para la fase de puesta en
servicio y explotacion de las actuaciones, también se analizara para la
fase de ejecucion de obras debido a la incidencia sobre algunos

determinantes, pudiendo ser incluso opuesta.

A continuacidén se definen ciertos determinantes que, con caracter
general, deben evaluarse para la fase en obras dada la probabilidad de

ocurrencia, su duracion y el potencial impacto negativo para la salud.

e Emision de contaminantes al aire, suelo y agua: la ejecucion
de obras e infraestructuras siempre conlleva estos riesgos que,
si bien son temporales, requieren la adopcién de medidas
necesarias para minimizarlos hasta niveles aceptables

e Empleo y desarrollo econémico: durante la fase de ejecucidn
de los proyectos e infraestructuras se crean puestos de trabajo
relacionados con la construccion, ingenieria, 1+D+l, nuevas
tecnologias, sectores energéticos, PRL, direccion de proyectos,
transporte de mercancias, etc. El hecho de que el Plan tiene
continuidad temporal podria suponer trabajo estable para
determinados sectores y oportunidades para empresas de la
zona

e Ocupacion del territorio: en este sentido se debe tener en
cuenta tanto el espacio permanente que ocupa una nueva

infraestructura como la ocupacién temporal del espacio que

UNION EUROPEA
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genera cualquier obra publica (maquinaria, obreros, materiales,
etc.)

e Problemas de accesibilidad y accidentabilidad ligados al
trafico: la ejecuciéon de las obras previsiblemente puede
ocasionar problemas de trafico (dificultades de accesibilidad a

servicios esenciales, laborales o redes de apoyo) y accidentes.

A continuacidon se muestra la valoracion del impacto del PTMBC en la

salud y el medio, para la fase de obras.

Tabla 78: Lista de chequeo preliminar del Escenario del Plan. Fase de

obras.

Aspectos a evaluar

Probabilidad
Intensidad

RO
(5]
<
]
c
]
£
b
o
o

Impacto en fase de obras

Emisidén de contaminantes al aire, MEDIO | MEDIO | BAJA | SIGNIFICANTE
sueloy agua.

Empleo y desarrollo econémico ALTA | ALTA | MEDIA | SIGNIFICANTE
Ocupacién del territorio ALTA | ALTA | BAJA | SIGNIFICANTE
Problemas de accesibilidad y MEDIO | ALTA | BAJA | SIGNIFICANTE

accidentalidad ligados al trafico

Fuente: Elaboracién propia.

Asi mismo, también es importante destacar que, generalmente, la
ejecucion de las actuaciones suele tener un mayor impacto en el ambito
urbano, principalmente por la proximidad a los nticleos poblacionales 'y
al mayor nimero de receptores. Por este motivo, el Plan recomienda

priorizar la ejecucion de las actuaciones que causen un menor impacto

197

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

en la salud, siguiendo los criterios que se exponen a continuacion, Tabla 79: Priorizacion de las actuaciones del Plan desde el punto de
expuestos segln el orden de interés: vista de la salud, (1-5).
. — ., Programa de Actuacién Tipo de actuacion Prioridad
e Minimizar la exposicidn de la poblacidn (general y vulnerable) a E 7
o, . L B P1 - Plataformas Reservadas lataf d
la contaminacién del aire causada por el trafico, segin los de Transporte Pablico Platatorma reservada TP 4,4
niveles recomendados por la OMS. Autobls metropolitano (mejoras a4
L o, ., operacionales de los servicios) >
e Minimizar la exposicion de la poblacién (general y vulnerable) a Coordinacién de servicios del
niveles de ruido inaceptables, atendiendo a las transporte pUblico urbano y 4,4
i metropolitano
recomendaciones de la OMS. Digitalizacién de servicios y tareas de ~
... . ™ .. ini S >
e Minimizar las necesidades de movilidad de la poblacion (general la administracion
» L Mejora de accesibilidad al TP
y vulnerable), planificando un modelo de habitat compacto y metropolitano (prioridad de acceso y
diverso. P2- Proporciona'lr un sistema | de circulacién para el autoblis, y 4,4
o o » de transporte publico acondicionamiento de las paradas
e Maximizar la accesibilidad de la poblacion (general y vulnerable) competitivo existentes)
a sus destinos a través del transporte publico, abaratando Nuevos servicios directos 4,3
costes, extiendo las redes, reduciendo los tiempos de acceso y Servicios de autobis urbano (mejoras |
o . L operacionales de los servicios) ?
eliminando las posibles barreras fisicas. Servicios de transporte ferroviario
e Minimizar la accidentalidad de la poblacién (general vy (mej_ofas)°peraCi°”ales de los 4,4
Servicios
vulnerable) en sus desplazamientos. Transporte maritimo (mejoras a3
. b
e Maximizar los espacios de convivencia ciudadana libres de operacionales)
) Aparcamientos (aparcamientos 2.7
vehiculos. disuasorios y regulacién) i
i o . . Bicicleta (estacionamiento seguro,
Asi, en la siguiente tabla se caracterizan las actuaciones del Plan por su accesible y en nodos estratégicos de 4,9
prioridad de ser implementadas, siguiendo exclusivamente los criterios transporte)
. . . ., . Carriles bici 4,7
anteriores de ganancias en salud. Las actuaciones se muestran P3 - Transicién hacia una ! S _

) , movilidad sostenible Mejoras de eficiencia energética del 2.1
agrupadas por su tipologia, y catalogadas en una escala de 5 (mayor TP ’
prioridad) a 1 (menor prioridad). Vehiculo eléctrico 2,0

Vias peatonales 4,9
Combatir la vulnerabilidad de la a7
movilidad activa al cambio climatico >
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Programa de Actuacién Tipo de actuacién

Transporte urbano de mercancias 2,9
P4 - Infraestructura viaria de
apoyo al transporte publico Infraestructura de transporte viaria 2,3

por carretera.
P5 - Sensibilizacién de la
ciudadania, administraciones | Sensibilizacidén hacia la movilidad

y empresas. Programa de sostenible 44
informacion
Intercambiadores 4,0
) Mejora de accesibilidad al TP (nuevas 46
P6 - Intermodalidad y paradas y apeaderos) ’

Estrategia Tarifaria Integracién tarifaria en el Consorcio

de Transporte los servicios urbanos 2,9
de autobds

P7 - Seguimientoy

Evaluacion Seguimiento y Evaluacion del Plan 4,0

Fuente: Elaboracion propia.

Con todo, esimportante destacar que antes de la puesta en marcha del
Plan, se recomienda actualizar el analisis anterior ligado a la
identificacion de los potenciales problemas, impactos y poblaciones
vulnerables en el drea metropolitana de la Bahia de Cadiz, con el
objetivo de tomar, en cualquier caso, las medidas correctoras
correspondientes para lograr las ganancias en salud esperadas por el

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz.
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6.5. Analisis preliminar de impactos en la

salud

A partir del resultado obtenido en el apartado anterior, se realiza un
analisis cualitativo de la probabilidad de que se produzcan impacto en la

salud de las personas a raiz de las actuaciones propuestas por el Plan.

La metodologia se propone en el Manual para la Evaluacion de Impacto
en Salud de los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia, y
consta de dos pasos: el primero, indica que se deben identificar los
efectos potenciales que los determinantes provocan en el bienestar de
la ciudadania mediante la consulta de evidencias que se encuentren
disponibles y, el segundo, marca la necesidad de analizar las vias de
exposicion o de afeccién a las poblaciones reales o potenciales de esas

Zonas.

La mayor parte de esta informacién se obtiene de la caracterizacion de
la poblacion expuesta, y en este caso mediante la consulta de evidencias
disponibles. En este sentido, se ha realizado una bisqueda de estudios o
informes realizados en materia de salud, enfocdndose en el area

metropolitana de la Bahia de Cadiz.

A continuacion, se expone un breve resumen de los estudios/informes
localizados y de los problemas de salud que en cada uno de ellos se han
detectado en funcion del aspecto a analizar y seleccionando aquellos
relacionados con calidad ambiental, ya que es donde la movilidad y el

transporte juegan un importante papely es objeto de este plan:

A
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Tabla 80: Estudio consultado 1.

Estudio o Informe

Encuesta Andaluza de Salud (EAS 2015)

Conclusiones sobre el impacto en la salud

La Encuesta Andaluza de Salud, en su ediciéon de 2015 (EAS 2015), arroja

resultados sobre el nivel de salud de la poblacién andaluza y de la provincia de
Cadiz, y la implementacion del Plan podria contribuir en la mejora general de
la salud de las personas.

A continuacion se destacan algunos resultados de la EAS.

e Las dos enfermedades crdnicas mas frecuentes fueron la hipertension
(15,9%) y el colesterol (12,1%), y las mujeres presentaron mayores
porcentajes que los hombres.

e  Seglin el indice de Masa Corporal (IMC), el 56,1% de los andaluces tuvo
sobrepeso u obesidad en el periodo de estudio 2015-2016, siendo mas
acusado en edades elevadas y con nivel socioeconémico mas
desfavorecido.

e En2015-2016, el 89% de la poblacién andaluza tuvo un trabajo o actividad
habitual sedentaria y el 38% declard no practicar ejercicio fisico en su
tiempo libre; siendo més elevados estos porcentajes en las personas de
mayor edad. En las personas con un nivel socioeconémico mas
desfavorecido fue mas frecuente el sedentarismo en su tiempo libre.

e Enrelacion a la seguridad vial, mas del 95% de los andaluces siempre usé
el casco y el cinturén de seguridad tanto en ciudad como en carretera,
siendo un poco mas elevado el uso del cinturédn.

e En cuanto a los asientos especiales infantiles, lo usé un 97% de la
poblacién andaluza, siendo los mayores de 65 afios los que menos lo
usaron.

e Atendiendo al nivel socioeconémico, los porcentajes mas bajos

observados en cuestiones de seguridad vial se observé entre los

Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de Cadiz

Estudio de Impacto en Salud

Estudio o Informe

Encuesta Andaluza de Salud (EAS 2015)

Conclusiones sobre el impacto en la salud

andaluces con menor nivel de estudios, ingresos y clases sociales mas

desfavorecidas.

En este sentido, y como practica preventiva, se debe resaltar el esfuerzo del
PTMBC por promover, ademas del transporte publico, una movilidad activa (a
piey bicicleta) para la poblacion residente de la Bahia de Cadiz, incrementando

la actividad fisica de las personas en sus desplazamientos cotidianos.

Ademads, debe destacarse que la sensibilizacién de la ciudadania es
fundamental para alcanzar los objetivos del Plan. Por ello, el Plan promueve el
desarrollo de campafias de concienciacion ciudadana, en distintos ambitos
sociales, con la finalidad de mejorar los habitos de movilidad sostenible y

también incurrir en la necesidad de mejora de la seguridad vial.

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 81: Estudio consultado 2. Tabla 83: Estudio consultado 4.

Estudio o Informe Estudio o Informe
Estudio sobre situacion de salud en la provincia de Cadiz.

Estudio sobre mortalidad por municipios en la provincia de Cadiz.

Conclusiones sobre el impacto en la salud Conclusiones sobre el impacto en la salud

e Losresultados descartan que el papel de las condiciones ambientales que afectan *  Existeunclaro gradiente de empeoramiento de la salud percibida, especialmente

a los municipios explique directamente una parte relevante de los excesos de de salud mental, a medida que empeora la percepcion de la calidad del

mortalidad relativa observados. Ademas, se pone de manifiesto que el impacto medioambiente.

en Afios Potenciales de Vida Perdidos (APVP) se debe a causas como el SIDAy los * En la poblacion infantil, existe una prevalencia ligeramente més elevada de
accidentes de tréfico, y que su impacto ha variado de forma drastica en la enfermedades como el asmay las alergias crénicas.
actualidad.

Fuente: Elaboracion propia.
Tabla 84: Estudio consultado 5.

Fuente: Elaboracion propia.

Estudio o Informe
Tabla 82: Estudio consultado 3. Informe sobre los efectos en la salud asociados al Plan de Mejora de la calidad del
aire de Cadiz.

Estudio o Informe Conclusiones sobre el impacto en la salud
Plan Andaluz de Salud en la provincia de Cadiz. . T T T T

e Se constatan situaciones de riesgo derivados de las concentraciones

Conclusiones sobre el impacto en la salud

alcanzadas de ozono en algunas de las zonas del estudio, principalmente en

e  Elplan propone diferentes compromisos y objetivos para la mejora de la salud de

la poblacién gaditana, y entre uno de ellos destaca el objetivo operativo de “A
clase con salud, y seguro”. La finalidad del mismo la asocian a fomentar la
movilidad saludable y segura con la delimitacion de rutas segurasy accesibles, en
este caso para ir al colegio y/o centros educativos, pero que en el marco del
PTMBC debe trasponerse a otros desplazamientos recurrentes o de movilidad
obligada, como al trabajo. Por ello, y sobre todo a escala urbana, el PTMBC
propone, a modo de recomendacion por ser dicho dmbito local de competencia

municipal, la mejora de vias peatonales y ciclistas.

Fuente: Elaboracion propia.

San Fernando. No obstante, dado el nimero de superaciones de los
umbrales de ozono, se considera este riesgo como bajo o moderado.

e Los niveles de particulas existentes en la Bahia de Cadiz en el periodo
analizado pueden constituir un riesgo para la salud de la poblacién de la
zona.

e Lareduccion delaconcentracion de particulas a los niveles que figuran como
objetivo del Plan de Mejora, respecto a los mas altos medidos en los Gltimos
afios, implicaria reduccién en casos de enfermedades cardiovasculares de
entre un 0,45y un 9% y de casos de enfermedades pulmonares de entre un
0,68y un 13,8%.

e Los niveles de cromo existentes en la zona podrian suponer un exceso de
riesgo de cancer de alrededor de dos casos evitables de cancer por cada
10.000 habitantes.
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Estudio o Informe

Informe sobre los efectos en la salud asociados al Plan de Mejora de la calidad del

aire de Cadiz.

Conclusiones sobre el impacto en la salud

Los niveles de benceno existentes en la zona podrian suponer, en la zona del
Rio San Pedro, un exceso de riesgo de cancer ligeramente superior a un caso
entre 100.000 habitantes.

Se recomienda un estudio mas a fondo de los niveles de cromo para asegurar
que los niveles medidos de cromo total representan realmente el riesgo
descrito en el punto cuarto.

Se hace necesario identificary priorizar aquellas medidas incluidas en el Plan
que tengan incidencia directa sobre la concentracién de cromo, asi como
incluir medidas adicionales con este mismo fin.

Se considera que habria sido méas conveniente haber podido contar con la
caracterizacion de material particulado de la estacién de la Avda. Marconi en
lugar de la de San Fernando, en primer lugar porque hubiese significado
situarnos en el peor escenario posible y en segundo lugar porque es donde

se han producido las superaciones de los valores normativos de PM10.

Como conclusidn final, los resultados de este estudio demuestran que la aplicacién de
las medidas contenidas en el Plan de Mejora tendra un impacto positivo en la salud de

la ciudadania.

Fuente: Elaboracion propia.
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6.6. Programa de seguimiento del

impacto en la salud

5.3.3 Programa de seguimiento

Un programa de seguimiento en materia de salud debe garantizar el
cumplimiento de los objetivos y los principios de sostenibilidad
establecidos por el Plan. Este programa consiste en la definicion de una
serie de indicadores mediante los cuales se caracteriza la situacidn
actual y se podra medir el impacto de la implementacion del Plan y su

evolucion.

Ademas de los indicadores medioambientales que se definen en el
Estudio Ambiental Estratégico del presente PTMBC, este documento
también recomienda la inclusion de indicadores adicionales ligados
intimamente al seguimiento del Plan, en materia de salud, destacando

los siguientes:
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Tabla 85: Indicadores de seguimiento del impacto en salud.

Descripcion

Método de calculo o fuente

Estudio de Impacto en Salud

Proximidad a carriles
bici

% poblacién residente a menos de 300 metros de un
carril bici

Datos de poblacién IECA dentro de la zona de influencia (buffer) de

300 metros de la red de vias ciclistas (carriles bici, Corredores
verdes, y vias verdes) existentes.

Valores de partida (afio base, 2019)

41%

Cobertura del sistema
de bicicletas publica

Oferta publica de bicicletas en la ciudad capital
(Cadiz). Bus + bici

Datos del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (Informe
OMM 2019)

Puntos de préstamo: 1

Bicicletas disponibles: 21

Horario de servicio: 14 horas

Bicicletas/ 100.000 habitantes: 0,17

Participacion del transporte publico en el total de
viajes motorizados (intramunicipales e

PRy, intermunicipales) del area metropolitana de la Bahia . . - 10,9%
Participacion del de Cadiz Valores de partida producto de la observacion y mediciones
transporte publico — T (trabajos de campo modelizados)
Participacidn del transporte publico en el total de
viajes motorizados intermunicipales del drea 6,0%
metropolitana de la Bahia de Cadiz.
Relacion entre desplazamientos en vehiculo privado . . .
P . . P Valores de partida producto de la observacion y mediciones
frente al resto de desplazamientos (motorizados y no . . 53,7%
. . . . . (trabajos de campo modelizados)
motorizados, intramunicipales e intermunicipales)
Reparto modal del Relacién entre desplazamientos en vehiculo privado . L -
, . . . Valores de partida producto de la observacidon y mediciones
vehiculo privado frente al resto de desplazamientos (motorizados y no . . 64,0%
PR . . L (trabajos de campo modelizados)
(simplificado) motorizados intermunicipales)
Relacién entre desplazamientos en vehiculo privado . ., -
. . Valores de partida producto de la observacion y mediciones
frente al resto de desplazamientos motorizados partida produ vaciony “t 94,0%

(intermunicipales)

(trabajos de campo modelizados)

Reparto modal no
motorizado

Participacion de los modos de transporte no
motorizados (a pie y bicicleta) del total de viajes
realizados en la Bahia de Cadiz.

Valores de partida producto de la observacion y mediciones
(trabajos de campo modelizados)

39,7% modos no motorizados

Tiempos de viaje

Tiempo medio de viaje en transporte publico
metropolitano en la Bahia de Cadiz.

Valores de partida producto de la observacion y mediciones
(trabajos de campo modelizados)

20 minutos

Amplitud horaria de los
servicios de transporte
publico

Amplitud horaria de los servicios de transporte
publico (horas)

Datos de partida del Observatorio de la Movilidad Metropolitana
(Informe OMM 2019)

18,8 horas de servicio en el autobus
metropolitano, y 16,9 horas de
servicio en Cercanias Renfe

Proximidad a paradas
de transporte piblico.

Porcentaje de poblacidn que vive a menos de 300 m
de una parada de transporte publico.

Datos del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (Informe
OMM 2019)

Estimaciones a partir de la red de transporte publico y el volumen
de poblacién residente

94% en la zona urbana
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Descripcion
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Método de calculo o fuente
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Valores de partida (afio base, 2019)

Accesibilidad al
transporte publico para
PMR

% de vehiculos y estaciones equipados totalmente
para PMR

Datos del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (Informe
OMM 2019)

82% en el autobus metropolitano

Frecuencia de paso del
transporte colectivo

Intervalo de paso medio en la hora punta (minutos)

Datos del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (Informe
OMM 2019), y consulta del Consorcio Metropolitano de Transporte
de la Bahia de Cadiz.

15 minutos en autobds
metropolitano

30 minutos en Cercanias Renfe

Accidentes de trafico

Numero de accidentes y victimas por modo de
transporte y tipo de via

Datos de la Direccion General de Tréfico

1.973 accidentes

Accidentes en vehiculo turismo: %

Accidentes en bicicleta: %

Accidentes peatones: %

Accedentes en vias urbanas: %

Accidentes en vias interurbanas: %

Poblacién en riesgo
debido al impacto de la
calidad del aire influida
por el trafico

Numero de personas en zonas de altas emisiones de
gases contaminantes para la salud

A determinar

No se dispone de datos del afio base

Poblacion expuesta a
niveles sonoros

Poblacién afectada por el ruido de las principales
carreteras del Estado

Mapas Estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red del Estado.

(Se ha considerado la contaminacion acUstica en las carreteras del
estado de las mayores aglomeraciones urbanas: Cadiz y Jerez de la

Lo establecido en la seccidn 4.4.
Caracteristicas ambientales de este

molestos documento
Frontera)
E i . . . .
daf‘ media de los Edad media de los autobuses de transporte Datos del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (Informe ~
vehiculos de transporte . 6,6 afios
P metropolitano OMM 2019)
publico
Puestos de trabajo Porcentaje de poblacion registrada en paro en el Datos IECA 2019 11,90%

creados.

ambito del Plan

Fuente: Elaboracién propia.

Junta de Andalucia

204



5.3.4 Medidas previstas para prevenir, reducir o compensar los

efectos negativos sobre la salud

El Escenario del Plan contempla un paquete de actuaciones de diferentes
naturalezas, pero cabe destacar que, al ser una de las principales ideas del
Plan la de optimizar el sistema de transporte existente en lugar de promover
nuevas construcciones, no se prevé que el PTMBC tenga un impacto negativo

significativo sobre la salud de las personas.

No obstante, para la fase de obras de las actuaciones que se lleven a cabo y
que impliquen la construccidon de nuevas infraestructuras y/o equipamientos,
si que se han identificado una serie de potenciales impactos negativos
relacionados con la emision de contaminantes al aire, suelo y agua, la
ocupacion del territorio, o posibles problemas de accesibilidad y

accidentalidad ligadas al tréfico.

En cualquier caso, la propia Ley 9/2018 de modificacion de la Ley 21/2013
establece que la evaluacion ambiental estratégica no exime a los proyectos
individuales que deriven de la materializacion del Plan de sus
correspondientes procesos de evaluacion de impacto ambiental. La salud de
las personas, ciertamente, es un aspecto del medio considerado por la Ley
GICA, y que por lo tanto debera incluirse en las evaluaciones de impacto

ambiental de los proyectos concretos.

Esta evaluacion sera de la obra concreta, identificando los impactos durante
las diferentes fases de la misma, incluyendo obra y puesta en marcha. La
evolucion especifica incorporara las medidas preventivas, correctoras y
compensatorias, si asi se estima necesario. Por tanto, queda fuera del alcance

de este apartado el definir este tipo de medias, quedandose en el
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establecimiento y definicion de una serie de recomendaciones que deberan
ser tenidas en cuenta en la evaluacidn individual de cada proyecto, o al menos,

definir un marco de actuacion general.

A continuacion, se listan una serie de medidas generales enfocadas a la

implantacion de las actuaciones que propone el Plan.

e Cada proyecto valorara la posibilidad de establecer pantallas visuales
durante el desarrollo de la obra (como en las plataformas reservadas)
con el fin de minimizar el impacto paisajistico durante la misma.

e También se valorara la implantacién de pantallas acusticas con el fin
de reducir el posible impacto.

e Se fomentara, tanto en procesos constructivo como en su
mantenimiento, el uso de materiales reciclados.

e Seintentara evitar la incidencia en las proximidades de las zonas con
valor ambiental, especialmente los Espacios Naturales Protegidos, la
Red Natura 2000 y los Habitats de Interés Comunitario (HIC).

e En el caso en el que se vea afectada una zona de un ENP, Red Natura
2000 o un HIC, por ubicacién, no se deberan ver afectados los
elementos de interés que se asocian al mismo. Se seleccionara una
zona de amortiguacion (area con menor contenido ambiental). En el
caso de las vias ciclistas metropolitanas que se propone, el Plan
recomienda su implementacion sobre vias y/o sendas verdes
existentes, o en las inmediaciones de otras infraestructuras de
transporte existente, con la finalidad de minimizar la afeccion.

e Prohibicién del vertido de cualquier tipo sobre suelos o masas de

aguas, tanto terrestres como ma rinas.

A
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Los proyectos constructivos de las actuaciones propuestas deberan
incorporar el calculo de la huella de carbono y emisiones GEI que
deriven del establecimiento y funcionamiento que estas puedan
producir.

Se crearan perimetros de proteccion de arbolesy arboledas singulares
si se lleva a cabo alguna actuacién en sus proximidades que pueda
hacerla verse alterada ya que queda totalmente prohibida la
alteracion estos elementos.

Se fomentaran los procesos respetuosos con el medio ambiente como
nuevas tecnologias que requiera un uso menor de energiasy recursos,
especialmente en las fases de obras.

Se valorara y promocionara la utilizacion de energias renovables, uso
de maquinaria eléctrica o hibrida en obra y la implementacion de un
adecuado programa de control ambiental y seguimiento en los
procesos de contratacién.

Para infraestructuras ciclistas interurbanas, como las que se
proponen en el Plan, utilizar pavimentos granulares en zonas mas
vulnerables, evitando la utilizacién de pavimentos bituminosos.
Reducir en la medida de lo posible, los movimientos de tierra y las
obras de fabrica.

Disefiar un correcto drenaje que evite el deterioro del suelo y, en
general, la superficie natural.

Incrementar la utilizacién de materiales naturales en la ejecucion de
elementos estructurales, construcciones auxiliares, mobiliario urbano
o sefializacion.

Respetar las especies autdctonas de fauna y flora.
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e Acompaiiar las infraestructuras peatonales y ciclistas de arbolado y

vegetacion en zonas urbanas.

Asi mismo, y considerando los posibles impactos negativos que pudiesen
originarse durante la fase de obras, a continuacion se proponen una serie de

medidas especificas que podrian ser Utiles.

e En materia de emisiones de contaminantes al aire, suelo y agua.

o Asegurar que la circulacion de los vehiculos es moderada, regando
las pistas con aspersores u otros elementos.

o Vigilar el reglaje de los motores de la maquinaria de obra.

o Regado previo de los escombros durante su manejo o en
demoliciones.

o En las plantas de hormigdn, asfalticas o de machaqueo, aspiracion
localizada y carenado, utilizando filtros.

e En materia de ocupacion de suelo (plataformas reservadas,
intercambiadores, zonas de aparcamiento de bicicletas, etc.)

o Implementar las nuevas infraestructuras en  suelo
fundamentalmente urbano, minimizando la afeccién.

o Liberar suelo tradicionalmente dedicado al vehiculo privado, para
adecuarlo al uso de los modos de transporte sostenible.

o Reducir en la medida de lo posible, los movimientos de tierra y las
obras de fabrica.

o Incrementar la utilizacion de materiales naturales en la ejecucién
de elementos estructurales, construcciones auxiliares, mobiliario
urbano o sefializacion.

e En materia de accesibilidad y accidentalidad:

o Enlas cercanias de ntcleos urbanos, limitar horarios de obra.
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o Adaptar la sefializacién de trafico en fase de obras, reduciendo la

velocidad y la frecuencia del trafico.

o Evaluacion de desvios para el trafico pesado, en caso necesario.
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6.7. Conclusiones

Una vez se finaliza el diagnostico y la valoracion de impacto de la salud se
procede a extraer las conclusiones de este documento. Ya que, conocida la
poblacidn a través de la caracterizacion realizada y las medidas propuestas
por el Plan, se ha podido valorar si, integrando esta informacion, resulta
posible descartar la existencia o no de un impacto significativo sobre la salud
o sobre lasinequidades en salud como consecuencia de laimplementacién del

instrumento de planeamiento.

Tras realizar todo el proceso descrito: caracterizacion de la poblacién,
identificacion de los determinantes y las areas de intervencidn y el analisis de
los estudios o informes realizados sobre aspectos relacionados con la salud en
la zona, se puede descartar un impacto significativo en cuanto a la relacién
directa de los condiciones ambientales de la zona y los problemas de salud
detectados en la poblacidn, como ya adelantaban anteriores estudios de salud
analizados en este proceso. Pero si es evidente que la situacidn y percepcion
ambiental es una parte relevante en la mismay permite redactar las siguientes

conclusiones:

e Alas zonas o barriadas catalogadas como desfavorecidas solo se les
puede asociar un impacto positivo. Las mejoras generales del
sistema de transporte, la optimizacion de los servicios de transporte
publico y el fomento de la movilidad activa, implican un impulso al
desarrollo econémico y al empleo facilitando la movilidad a todos
los rangos sociales establecidos en la Bahia de Cadiz.

e En cuanto a aspectos asociados a la salud, las actuaciones enfocadas

en la promocion de los modos no motorizado y la creacidn de una
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red mallada de carriles bici propulsard un estilo de vida mas
saludable e impactara positivamente sobre los problemas
asociados al sedentarismo, obesidad y sobrepeso.

e Otro aspecto que se destaca en los estudios consultados es las
muertes asociadas a accidentes de trafico. Estas cifras se veran
reducidas al verse también reducido el uso del vehiculo privado y las
congestiones en la red viaria metropolitana debido a la promocion
del uso del transporte publico y las actuaciones de mejora en
determinadas vias de lared.

e Engeneral, todas las actuaciones que contempla el plan combaten el
cambio climatico y la mejora de la calidad del aire. Esto mejorard el
entorno ambiental percibido por la poblacién y consecuentemente la
salud mental y el registro ligeramente mas elevado de enfermedades

como el asmay las alergias cronicas.

Estos impactos positivos se veran reflejados en los indicadores de
contaminacién atmosférica y cambio climatico vinculados a una variacion en
el sistema modal de transporte y recogidos en el Estudio Ambiental Estratégico
y el documento del PTMBC.
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