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Las temperaturas globales están en aumento, impulsadas por el incremento de las 
emisiones de CO2

Las temperaturas globales se 
mantienen en niveles récord1

Temperatura media diaria del aire, 1940-20242

202
4

2023

Las emisiones de CO2 siguen 
incrementando

Fuente: IPCC SIXTH ASSESSMENT REPORT (AR6) 

Emisiones por sector en la ruta de 
coste optimizado

Fuente: IEA; UNFCCC; McKinsey Analysis
Fuente: ERA5 | 1. Nota: datos preliminares de temperatura para el 3 de
Septiembre, 2024 | 2. Cada línea gris representa 1 año
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Solar FV y eólica competitivos

La electrificación tiene límites

El levelized cost de la energía eólica y solar fotovoltaica ya 
es competitivo con el gas y la cogeneración sin subsidios

El transporte pesado y los procesos industriales a alta 
temperatura no pueden ser electrificados
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Nota: LCOE = Levelised cost of energy = coste medio por MWh a lo largo de la vida útil del activo
Fuente: BloombergNEF; escenario Shell sky

Electrificación del mix energético: coste de la electricidad solar FV y eólica

La electricidad renovable es una solución de descarbonización, pero no para todos los 
sectores
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El hidrógeno y sus derivados se conocen como e-fuels o RFNBOs pueden 
descarbonizar sectores donde la electrificación no es posible



5

El hidrógeno y sus derivados se conocen como e-fuels o RFNBOs y se utilizarán 
principalmente para descarbonizar el transporte pesado y la industria

Amoníaco

Metanol

Hidrógeno verde

e-SAF

Transporte pesado

Procesos industriales a alta 
temp. (acero, cemento...)

Industria química

Transporte marítimo

Aviación

Transporte marítimo

Carrier de hidrógeno

Fertilizantes
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El uso del amoniaco como combustible marino y como carrier de hidrógeno
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La UE ha desarrollado su camino hacia emisiones netas cero para 2050

De declaraciones a regulaciones

2019 20212015

01 02 03

Lograr una economía 
sostenible en la EU, para 
la neutralidad climática 
para 2050

Reducir las emisiones de 
gases de efecto 
invernadero en al menos 
un 55% para 2030

Limitar el 
calentamiento global a 
muy por debajo de 2ºC 
(preferiblemente a 1.5ºC), 
reduciendo las 
emisiones de CO2

EU Green Deal EU Fit for 55Acuerdo de París

2022
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Acelerar la transición limpia 
y diversificar las fuentes de 
energía para reducir 
rápidamente la 
dependencia de los 
combustibles fósiles 
rusos y lograr un 
sistema energético más 
resiliente

RePower EU
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Fit for 55 establece diferentes regulaciones para los sectores del transporte y la industria

Regulación
ad-hoc

Proveedores de 
combustible

6%SAF
ReFuel EU 

Aviation
2%

N/A
Contenido de energía renovable

 Emisiones CO2RED III
29% contenido de energía/

-14.5% emisiones CO2

Eliminación gradual para 2034 
de las asignaciones gratuitas 

para productos cubiertos por el 
CBAM

Allowances
por fases

Emisiones CO2ETS1

Emisiones CO2 
2%

Emisiones CO2 
6%

Combustibles sostenibles y 
tecnologías limpias

Fuel EU
Maritime

1. Emissions Trading System (ETS) I: Industria, aviación, marítimo | ETS II: Transporte por carretera, sector de la construcción, pequeña industria

20302025MAIN DRIVER

CBAM: Carbon Boarder 
Adjustment Mechanism

Establecer un campo de juego equitativo al fijar un precio justo sobre las emisiones de producción de bienes intensivos en 
carbono que ingresan a la UE

Las regulaciones promueven la reducción de las emisiones de gases de efecto invernadero al limitarlas y 
utilizar tecnologías renovables



91. Fuente: BIP
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La regulación de la EU asegura una demanda obligatoria de e-fuels que podría 
triplicarse en 2030
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Fuente: BIP
*Los datos muestran los resultados del amoníaco como e-combustible, que arrojaron resultados similares al metanol, en un barco de contenedores que transporta 11,900 TEU desde China a los Países Bajos. Esto incluye una inversión en retrofitting de aproximadamente 15 M€, un 
mantenimiento operativo de aproximadamente 220 k€/año, costes de consumo de combustible (VLSFO ~605€/tons, ETS CO2 ~122€/tons, NH3 verde ~1,100 €/tons) y una pérdida de capacidad de carga de aproximadamente 5.4% (Fuente: UNCTAD, MAN Energy Solutions, Statista, 
MITECO, Grieg Star, Maersk, Bip Analysis)

Marítimo

Nevera
~700€

~55 por container

+0.69€
(0.10%)

TV
~600€

~400 per container

+0.09€
(0.02%)

Zapatilla
~100€

~3,400 por container

+0.01€
(0.01%)

Móvil
~1,000€

~22,000 por container

+<0.01€
(<0.01%)

Camisa
~30€

~29,500 per container

+<0.01€
(<0.01%)

+10.48€
(1.50%)

+1.44€
(0.24%)

+0.17€
(0.17%)

+<0.01€
(<0.01%)

+<0.01€
(<0.01%)

3% e-fuels 100% e-fuels

                         
                     

                
                 

                  
                 

                  
                 

                
                     

Carretera

Coches
~25,000€

~7 cars por camión

+0.29€
(<0.01%)

1kg tomates
~2.5€

~15 tons por camión

+<0.01€
(0.01%)

1kg fresas
~4.5€

~13 tons por camión

+<0.01€
(<0.01%)

+28.74€
(0.11%)

+0.02€
(0.65%)

+0.02€
(0.39%)

1.2% e-fuels 100% e-fuels

                         
                     

                                 
                 

                
                 

El coste de los e-fuels tiene un pequeño impacto en el precio de los productos 
cotidianos para los consumidores

Cumplimiento regulatorio para 2030
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Estas empresas se han comprometido a utilizar barcos de 
combustible cero carbono para transportar sus mercancías para 2040

Objetivos de neutralidad de carbono de 
los clientes de las empresas navieras

“El transporte marítimo es un servicio 
esencial para empresas globales como 

Amazon, y necesitamos urgentemente que 
este sector realice inversiones en 

combustibles limpios para alcanzar nuestros 
objetivos climáticos” 

Adam Baker, Vicepresidente de Transporte 
Global en Amazon

Las empresas se están uniendo para alcanzar la neutralidad de carbono en el 
transporte marítimo

Fuente: coZEV

Nota: coZEV significa Cargo Owners for Zero Emission Vessels
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Lanzamiento completo de 
ventas

Experiencia positiva en 
navegación de 

proyectos piloto '26-'27
Primer motor listo para 

entrega en 2024
Desarrollo I+D 

Copenhage

2024

Marine
engine 

programme

El motor de amoníaco se está desarrollando en el sector marítimo
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España tendrá un papel clave en la descarbonización de Europa debido a su potencial 
de producción y ubicación 
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Compras energía1 Producción2

Electrolizador

Bunkering 

Consumidores finales3

SAF & HVO

Movilidad

Industria

Biogas

El anillo de H2

                          
                     ExportacionesMetanol/ 

amoníaco 
verde

Bio CO2

Steam 
Reformer

PPAs 
solares 

y 
eólicos

Spot

Cepsa está desarrollando un anillo de hidrógeno para producir H2 y e-fuels competitivos

El anillo de hidrógeno también introduce una combinación de fuentes y usos, creando varias sinergias operativas y comerciales

                          
                     

AlmacenamientoH2 catalítico



15

Cepsa y Puerto de Rotterdam trabajan para construir el primer corredor verde 
entre el Sur y el Norte de Europa
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NH3

Los corredores marítimos pueden ser una realidad antes de 2030

Terminales de amoníaco con unidades de 
craqueo en desarrollo

Países Bajos

Bélgica

Alemania



17

Palos de la Frontera

• Planta de biocombustibles de 2ª generación

• 1 GW de capacidad de electrólisis para:

Descarbonización 
de la actividad 

industrial

Producir:

• E-Amoniaco 

• E-Metanol

San Roque

• 1 GW de capacidad de electrólisis para:

Descarbonización 
de la actividad 

industrial

Producir:

• E-Amoniaco 

                             
                     

                                          

                             
                     

Seleccionado como PCI 
(Proyecto Interés Común), por 
su papel clave en el Desarrollo 
de las redes transeuropeas de 
energía y transporte (TEN-E y 
TEN-T)

Bunkering

Movilidad

Electrolizadores

SMR

e-Metanol

Industria

Electrolizadores

SMRBiofuels

e-Amoniaco

Energy Park                                 

Marruecos

España

4,000 M€

Inversión

                      
                     

7 MTY CO2

Evitará

                  
                     

12,500

puestos de trabajo

Generará

                        
                     

+400
PYMES y autónomos

Proyecto tractor para

                        
                     

Energy Park                                 

Estrecho de 
Gibraltar

(10% del tráfico 

marítimo mundial)Industria

El Valle Andaluz del Hidrógeno Verde de Cepsa tiene una ambición de 2GW de 
producción de hidrógeno electrolítico
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Los proyectos de Cepsa Tienen un nivel elevado de desarrollo y empezarán a producir 
hidrógeno en 2026



19

Muchas gracias
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