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1. INTRODUCCION

La explotaciéon del Trambahia constitu-
ye una novedad en el panorama de las in-
fraestructuras ferroviarias en Espafia en
cuanto que conecta las redes pertenecien-
tes a dos Administraciones Publicas distin-
tas: la Red de Ferrocarriles Metropolitanos
de la Junta de Andalucia y la Red Ferrovia-
ria de Interés General (RFIG), cuya titulari-
dad es de la Administracion General del Es-
tado a través de la empresa publica ADIF.

El desarrollo de sistemas de transporte de
alta frecuencia y puntualidad, unidos a la
capacidad de penetracion en el entramado
urbano, favorece una distribucion mas
equilibrada del desarrollo socio econé-
mico de la comarca. El Tranvia de la Bahia
de Cadiz conecta, de manera segura y sos-
tenible, los municipios de Chiclana de la
Frontera, San Fernando y Cadiz, lo que re-
dundara en una disminucién del transporte
privado motorizado, contribuyendo en la
mejora del entorno y el medio ambiente.

La condicion de servicio publico del sistema
de transportes ha propiciado la Declaracion
del Gobierno de la Junta de Andalucia de
Interés Metropolitano de la Linea del
Tranvia entre Chiclana de la Frontera-San
Fernando y Cadiz, y la atribucién de com-
petencias por parte de la Consejeria de Fo-
mento, Articulacion del Territorio y Vivienda
a la Agencia de Obra Publica de la Junta de
Andalucia para su gestion integral (proyec-
to, obras y explotacion/mantenimiento).

El contrato con Renfe Operadora permite la
integracion de los sistemas del Trambahia
con los de la operadora estatal y su explota-
cién integrada como servicio publico de
transportes en el ambito metropolitano de la
Bahia de Cadiz, ya que el Trambahia ha
sido concebido como una linea mas del nu-
cleo de Cercanias de Bahia de Cadiz-Jerez,
operado por RENFE, garantizando asi su
coordinacion e interoperabilidad en el con-
junto del trazado.

Esta actuacién, cuya inversion supera los
267 millones de euros incluyendo la cons-
trucciéon y demas operaciones vinculadas a
la puesta en marcha, es la mayor inversién
acometida a dia de hoy por la Junta de An-
dalucia en el Area Metropolitana de la Bahia
de Cadiz en materia de infraestructuras pu-
blicas. De la inversion total, 38,5 millones de
euros se han invertido desde el afio 2019
(en mas de de 25 contratos). Ademas, el
Gobierno de la Junta de Andalucia invertira
adicionalmente en el Trambahia:

« 30,8 millones de euros en el encar-
go de la fabricacién de 3 nuevos tre-
nes.

* Y una aportacién anual media a la
explotacion de 14,4 millones de eu-
ros (contrato de Renfe, mantenedo-
res, suministros, amortizaciones).



2. DATOS DE LA LiNEA

La Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda, a través de la Agencia
de Obra Publica de la Junta de Andalucia,
explota de manera directa el Trambahia,
apoyandose en el servicio de operaciones
contratado con RENFE y otros contratos
complementarios de mantenimiento, conser-
vacion, vigilancia y seguridad en el sistema
ferroviario.

DEMANDA

Poblacion servida (a
1.000 metros de una 234.000 personas
estacion):

RECORRIDO
Longitud total: 24 kilometros
Nuevo trazado ur-
Trazado: bano e interurbano
' (14 kms) y ferrovia-
rio (10 kms).
21 (incluye cinco es-
Numero taciones ferroviarias
de estaciones: en el tramo de Cadiz

capital).

Chiclana de la Fronte-
Municipios: ra, Puerto Real, San
Fernando y Cadiz.

La distancia media  Aproximadamente de
entre paradas: un kildmetro.

VELOCIDAD Y TIEMPOS

Velocidad maxima:

Frecuencia de paso:

FLOTA DE TRENES

Flota de trenes:

Material movil:

Circulacion:

Ancho de via:

100 km/hora

Aprox. cada media
hora y adaptada a los
horarios de Cerca-
nias.

7 unidades.

8.140 metros de lon-
gitud y capacidad
para 227 viajeros (84
sentados y una ocu-
pacion normal de 4
personas por m2).

Bitension: 750 y
3.000 Vcce con panto6-
grafo unico.

Ibérico (adaptable a
ancho internacional).



3. HISTORIA

El Tranvia de la Bahia de Cadiz inicid su
proceso de gestacion en el ano 2003. En
los primeros afos, hasta 2006, se licitaron,
contrataron y redactaron los proyectos
constructivos de todos los tramos urbanos
e interurbano hasta Rio Arillo. Las obras
comenzaron por el Salto del Carnero, es-
tructura que salva las vias de Renfe y la au-
tovia CA-33 en la salida de San Fernando
hacia Cadiz capital. Después siguieron los
tramos urbano de San Fernando, interur-
bano y el tramo urbano de Chiclana, con
la plataforma tranviaria, el extendido de
vias y la electrificacion en todo el recorrido.

En 2019, el compromiso del nuevo Go-
bierno de la Junta de Andalucia con la ter-
minacion y puesta en servicio del Tram-
bahia quedd plasmado en el acuerdo del
Consejo de Gobierno de marzo de ese mis-
mo afo que insté a la Consejeria de Fo-
mento, Infraestructuras y Ordenacion del
Territorio a la terminacién de los trabajos y
la puesta en servicio de este medio de
transporte en la Bahia de Cadiz. Eso posibi-
litd el impulso de la conexién de la nueva
plataforma con la linea ferroviaria de interés
general y los sistemas de Renfe en 2019.

Durante estos cuatro afos, la Agencia de
Obra Publica de la Junta de Andalucia ha
hecho un gran esfuerzo para la termina-
cién de la infraestructura y sistemas (co-
nexion de la plataforma urbana con la via
férrea y apeadero de Rio Arillo, asi como la
subestacion de acometida del Poligono del
Tiro Janer), la ejecucion de las pruebas di-
namicas, el impulso de los contratos de
mantenimiento, asi como la coordinacion
efectiva y eficiente con Renfe, Adif y la
Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria
para las autorizaciones y la formalizacién de
los contratos necesarios con el objetivo ulti-
mo de la puesta en servicio comercial del
ferrocarril metropolitano.




4. INFRAESTRUCTURA

El trazado del Tranvia de la Bahia de Cadiz
comienza en el Poligono Industrial de Pela-
gatos, donde se situan los talleres y coche-
ras, el puesto de control central y el edificio
administrativo. Discurre por el casco urbano
de Chiclana de la Frontera, municipio en el
que se situan siete paradas. El Trambahia
circula en paralelo a la A-48 a través de un
paisaje singular de esteros y salinas, con
una parada interurbana de acceso al poli-
gono industrial de Tres Caminos.

En San Fernando, el Trambahia realiza
ocho paradas, la mayoria a lo largo de la
calle Real, arteria principal del municipio
con acceso a multiples lugares emblemati-
cos. Tras la parada multimodal de La Ardila
(donde se ubica un aparcamiento disuasorio
y un intercambiador con autobuses interu-
banos y taxis), el Trambahia se adentra en
las vias existentes de la Red Ferroviaria de
Interés General del Estado en Rio Arillo. En
el siguiente tramo los trenes pueden tomar
velocidades de hasta 100 km/hora y se
aprovechan todas las paradas del soterra-
miento antes de llegar a la Estacién de Fe-
rrocarriles de Cadiz en la céntrica Plaza de
Sevilla de la capital gaditana.

Tipo de via

En el tramo interurbano, se ha empleado
un sistema clasico ferroviario de via sobre
balasto con traviesa polivalente. Sin embar-
go, en los tramos urbanos, el tipo de via es
en placa con carril embebido y fijacion elas-
tica continua vy fijacion directa en los extre-
mos.

Los acabados del pavimento son variables:
césped artificial, aglomerado en caliente,
hormigén impreso y losa de granito rosa. En
los tramos urbanos, la plataforma de via tie-
ne un tratamiento antivibraciones necesario
para atenuar el ruido en zonas préximas a
edificaciones.

En la mayor parte del trazado se ha ejecuta-
do via doble, con posibilidad de cruces de
trenes. En aquellos tramos urbanos en los
que el ancho del viario no permite la doble
via se ha ejecutado via unica (en 1.440 me-
tros en Chiclana de la Frontera) o duplo (en
400 metros en San Fernando).

* Carril UIC-54 (zona interurbana vy
zona urbana en plataforma reserva-
da).

* Carril Riph 37N (zona urbana pea-
tonal) con mayor profundidad de gar-
ganta para acoger un mayor tamafo
de pestana (bogie tipo ferroviario).



Peatonalizacién

En el marco de la construccion de la infraes-
tructura, se ha llevado a cabo un proceso
de reurbanizacion integral que ha incluido
potentes operaciones de peatonalizacion,
por ejemplo en la calle Real de San Fernan-
do, y de semipeatonalizacién en la calle
Mendizabal de Chiclana de la Frontera. En
un tramo de 2,5 kildmetros aproximadamen-
te de la calle Real de San Fernando, la pla-
taforma del Trambahia sera compartida con
peatones vy trafico restringido (accesos a ga-
rajes, servicios de emergencias, servicios
municipales y carga/descarga).

Este proceso favorece una distribucion vy
reordenacion del viario publico, otorgando
mayor protagonismo a los peatones y al
transporte publico frente al vehiculo privado.

Obras singulares
ESTRUCTURA
SOBRE EL CANO ZURRAQUE

Estructura de 386 metros de vigas artesa
prefabricadas que salvan el cafio Zurraque
en paralelo a la A-48.

ESTRUCTURA
SOBRE EL CANO SANCTI PETRI

Estructura de 406 metros de longitud de vi-
gas artesa que salva el cafio de Sancti Petri
y ampliacién de la estructura de la CA-33
mediante vigas prefabricadas de 282 me-
tros, en el entorno del puente Zuazo y el
Real Carenero a las puertas de San Fernan-
do.



ESTRUCTURA
SALTO DEL CARNERO

La estructura denominada como salto del
carnero es un tipo de bifurcacion de vias de
ferrocarril que permite pasar por encima, en
el caso del Trambahia, de la autovia CA-33
y de la linea de ferrocarrii de Sevilla a
Cadiz, sin interrumpir el trafico ferroviario ni
automovilistico.

El salto del carnero del Trambahia es una
triple estructura en forma de Y de aproxima-
damente 500 metros de longitud que permi-
te la incorporacién de los trenes del trazado
tranviario a la red ferroviaria hasta Cadiz.

—_—

Talleres y cocheras

El Edificio de Talleres y Cocheras del Tram-
bahia, ubicado en el Poligono Industrial de
Pelagatos, en Chiclana de la Frontera, es
un equipamiento estratégico del ferrocarril
metropolitano. Este complejo alberga tam-
bién el Puesto de Control Central asi como
las oficinas del operador, empresas mante-
nedoras y de la propia Agencia de Obra Pu-
blica de la Junta de Andalucia.

Este edificio se levanta sobre una superficie
total de 27.000 metros cuadrados, y los Ta-
lleres y Cocheras reunen los siguientes
equipamientos y servicios:

- La configuracién general incluye 5 vias en
Talleres y 3 vias en Cocheras con capaci-
dad para estacionar 3 trenes por via, asi

como una via de transito para el lavado de
unidades.

- Y en cuanto al equipamiento de Talleres se
dispone de:

* Equipo gira bogies, tanto en la via del baja
bogies como en la del Torno.

* Prensa de enclavado y desclavado de ro-
dadura para cambio de rodadura por des-
gaste o averia.

* Banco de medicion para ejes (revision de
posibles descentramientos).

* Banco para trabajo en bogies.

* Baja bogies de Pegamo para sustitucion
de bogies.

* Torno de foso para mantener la rodadura.

* Cabina de pintura y poliéster para repara-
cion por accidentes.

* Foso con distribuidores de arena.

* Via con seccionador con cambio de ten-
sion de 750Kv a 3.000 Kv.

*Via con tunel de lavado.

* Seccidn de mecanizado, con torno cilindri-
co, fresa y taladro de columna.

* Andamios para el cambio de lunas fronta-
les o trabajos en techos de los trenes.

* Ademas de todo el utillaje y herramientas
propios de un taller ferroviario y un vehiculo
bivial para mantenimiento de catenaria y
rescate de trenes con incidencias o averias.




5. INNOVACION

El Trambahia constituye una actuacién in-
novadora en el conjunto del territorio es-
painol, ya que se trata de un sistema bimo-
dal e hibrido en el que las unidades del
Trambahia circulan por una nueva platafor-
ma construida entre Chiclana y San Fernan-
do, y se incorporan en Rio Arillo a la linea
Sevilla-Cadiz de la Red Ferroviaria de Inte-
rés General del Estado. Este reto, que ha
implicado la adaptacion de la infraestruc-
tura, de los sistemas y, sobre todo, del
material mévil, permite funcionar como fe-
rrocarril metropolitano en tramos urbanos y
aprovechar la infraestructura ferroviaria
existente para circular como tren de cerca-
nias en el area metropolitana. Este modelo,
que ya funciona en otras ciudades de Euro-
pa, es pionero en el territorio espanol, ya
que por primera vez en un tramo de linea de
ferrocarril se simultaneara la circulacion de
un ferrocarril metropolitano (trenes ligeros)
con la de los trenes convencionales y de al-
tas prestaciones operados por RENFE en el
nucleo de Cercanias Bahia de Cadiz/Jerez,
Media Distancia y Larga Distancia/Alvia.

La innovacion tecnolégica, condicionada por
el caracter hibrido del Tranvia de la Bahia
de Cadiz, se ha aplicado en todos los siste-
mas de superestructura de via, electrifica-
cion, sefalizacion ferroviaria, comunicacio-
nes, modos de conduccion, material rodan-
te, billetaje, PCC y en el mantenimiento. Se
trata del primer ferrocarril metropolitano mo-
derno adaptado para circular por el ancho
de via ibérico y posibilitar la circulacién con
continuidad por la linea de ferrocarril Sevi-
lla-Cadiz.

La funcionalidad de la sefalizacion ferrovia-
ria se ha adaptado a los distintos tipos de
tramos urbano e interurbano y el sistema de
comunicaciones combina el GSM-R del
nuevo trazado con el de Tren-Tierra analogi-
co de la zona ferroviaria.

Apeadero Rio Arillo

Se trata de una parada mixta de la linea
metropolitana (vias 3 y 4) y la linea ferrovia-
ria Sevilla-Cadiz (andenes de via 1y 2) don-
de se van a producir los transbordos al Cer-
canias con parada en Bahia Sur-San Fer-
nando, Puerto Real, Puerto de Santa Maria,
Aeropuerto de Jerez y Jerez. Por tanto, tie-
ne caracteristicas singulares como andenes
ferroviarios de 200 metros de longitud, pro-
vistos de marquesinas y pasarela metalica
con escaleras y ascensores.

Esta construido y certificado (por entidad
certificadora independiente) y cumple toda
la normativa de interoperabilidad europea
en cuanto a seguridad y accesibilidad. Se
han incorporado requerimientos innovado-
res en sistemas para facilitar el cambio de
tension desde la zona de la nueva traza al
dominio ferroviario de ADIF y la modifica-
cion de las instalaciones de seguridad entre
los dos sistemas.




Material mévil

La fabricacion de las unidades moviles del
Tranvia de la Bahia de Cadiz ha supuesto
un reto tecnolégico debido a su caracter
bimodal, pionero en Espafia, ya que la em-
presa fabricante CAF ha tenido que producir
primero, a diferencia de la fabricacion de
otros trenes en serie, un prototipo Unico que
posibilite la circulacién por la nueva platafor-
ma y por via ferroviaria.

El material rodante cuenta con adaptacio-
nes tecnoldgicas como el sistema de biten-
sion con pantografo unico. EI cambio de
tension del nuevo trazado urbano e interur-
bano (750 Vcc) al trazado ferroviario (3.000
Vcc) se hace de manera semiautomatica y
no precisa de paradas ni maniobras espe-
ciales, garantizando asi los tiempos de via-
je. Los trenes podran alcanzar velocidades
de hasta 100 km/hora por la via férrea asi
como por la interurbana entre Chiclana y
San Fernando. No obstante, por las calles
centrales de Chiclana y San Fernando, el
tranvia circulara a unos 20 km/hora para
adecuarse a estos entornos mas urbanos.

Los ejes de los bogies estan preparados
para un futuro cambio de ancho de via ibéri-
ca a ancho internacional. El disefio del ma-
terial movil, en todos sus aspectos, se ha
desarrollado para compartir el trafico en la
via ferroviaria con trenes de todo tipo y velo-
cidades de cruce de hasta 200 km/hora.

Mantenimiento

Las nuevas TICs abren un abanico de opor-
tunidades que se van a integrar en la ges-
tion eficiente del Trambahia. Esta infraes-
tructura utiliza tecnologia inteligente (Siste-
ma GMAOQ) para la gestién avanzada de su
mantenimiento, asi como un monitoreo re-
moto inaldmbrico que permite el control
geomeétrico de la plataforma ferroviaria en la
zona de los esteros.

Una plataforma de integracion de modelos
digitales BIM y entornos GIS (Gemelo Digi-
tal) llevara la innovacion a la explotacion co-
mercial del Tranvia de la Bahia de Cadiz.

Seguridad ferroviaria

En el tramo urbano de Chiclana, de 3,2 kil6-
metros de longitud, la infraestructura esta
dotada de sefializacion lateral luminosa y
circulacion en modo “marcha a la vista” con
sistema de prioridad semaférica en todos
los cruces. El tramo interurbano, de 6,7 kilo-
metros de longitud, esta dotado de sefaliza-
cion lateral luminosa con ASFA y circulacion
al amparo de “bloqueo automatico banaliza-
do”. En el tramo urbano de San Fernando,
de 3,2 kildmetros de longitud, el tren vuelve
a dotarse de sefalizacion lateral luminosa y
circulacion de modo “marcha a la vista” con
sistema de prioridad semaférica en todos
sus cruces. Por ultimo, en el tramo de la li-
nea de FFCC Sevilla-Cadiz, el Trambahia
se adapta a todos los sistemas de seguri-
dad ferroviaria implementados por Adif.



6. ACCESIBILIDAD DEL TRANSPORTE

La movilidad es un derecho de los ciudada-
nos. El servicio publico de transportes,
como el que supone el nuevo Trambahia,
debe ser eficaz, seguro y en condiciones de
calidad, de manera que garantice la movili-
dad urbana de la forma mas sostenible y
saludable. La garantia de la movilidad debe
ofrecerse también en términos de accesibli-
dad.

El sistema de transportes responde al crite-
rio de accesiblidad universal: un ferroca-
rril metropolitano pensado para personas de
todas las edades y todas las capacidades.
La Junta de Andalucia ofrece este nuevo
medio de desplazamiento con el afan de
ofrecer un servicio universal que haga posi-
ble que todas las personas puedan acceder
al transporte publico, ejerciendo su derecho
a la movilidad sin necesidad de usar el vehi-
culo privado. Para garantizar la movilidad
accesible, deben darse los criterios univer-
sales tanto en el disefio y construccion de la
infraestructura, como en el material moévil y
en los sistemas de sefalizaciéon e informa-
cion a los ciudadanos. Los vehiculos del
Trambahia estan adaptados a los andenes
de las paradas metropolitanas y al andén de
las paradas ferroviarias, con piso bajo, en el
primer caso, y piso alto, en el segundo, y
puertas a dos alturas con rampas y estribos
desplegables. En ambos casos se garantiza
la accesibilidad universal para todos los
usuarios, incluidas las personas con movili-
dad reducida. Los trenes cuentan con un
elevador interior que permite a este colecti-
vo subir en una parada metropolitana y ba-
jarse en una estacion ferroviaria, y vicever-
sa.

Las paradas cuentan con rampas para eli-
minar las barreras arquitectonicas y, espe-
cialmente, la parada de Rio Arillo cuenta
con una pasarela y ascensor instalado para
el cambio de andén.

7. INTERMODALIDAD

La implantacién del sistema de integracion
tarifaria del Trambahia ha accionado la pa-
lanca para la integracién de Renfe en la Tar-
jeta del Consorcio de Transportes Metropoli-
tano Bahia de Cadiz. Una forma eficaz
de fomentar el uso del transporte publico
e impulsar nuevos modos de transporte
colectivo.

Esto implica un trabajo de adaptacion de la
red de validacion de titulos de transporte
(tornos de acceso) y de ventas (maquinas
autoventa y taquillas) de Renfe Viajeros
para posibilitar el uso de la tarjeta del
Consorcio en los servicios de Cercanias.
Asimismo, se han realizado las actuaciones
necesarias en los sistemas de gestion del
Consorcio de Transportes de la Bahia de
Cadiz y de Renfe para facilitar la venta y re-
carga de las tarjetas de transporte del Con-
sorcio en las estaciones del Nucleo de Cer-
canias de Cadiz, tanto en las maquinas au-
toventa de billetes, como en venta presen-
cial en las estaciones de Jerez, El Puerto de
Santa Maria, Bahia Sur y Cadiz.

La aplicacion de la integracion tarifaria en la
red de Cercanias ha sido posible gracias al
convenio suscrito entre la Consejeria de Fo-
mento, Articulacion del Territorio y Vivienda
y Renfe, por el que se acordé una hoja de
ruta para el uso de la tarjeta del Consorcio
como titulo valido en los tres Nucleos de
Cercanias de Andalucia (Sevilla, Malaga y
Cadiz).

Estacion intermodal de La Ardila

El intercambiador situado en La Ardila inte-
gra en un mismo emplazamiento la parada
del Trambahia del mismo nombre, el apea-
dero de autobuses interurbano y un estacio-
namiento disuasorio para vehiculos priva-
dos y taxis. Este lugar esta llamado a confi-
gurarse en un espacio de centralidad para
la combinacién del transporte publico en el
municipio islefio.



El transbordo modal se favorece gracias a:

 La ultima parada del Trambahia en
el municipio de San Fernando en di-
reccién a Cadiz capital.

* El apeadero de autobuses que
cuenta con un edificio modular de 50
metros cuadrados para servicios y
sala de espera.

* Y la combinacién con el trafico mo-
torizado, gracias al aparcamiento di-
suasorio de 107 plazas para turis-
mos y 14 para taxis.

Intercambiador de autobuses en Chicla-
na de la Frontera

La adecuacion y transformacion de la Plaza
de Andalucia, donde estacionaban los auto-
buses interurbanos con caracter previo a las
obras del Trambahia, implicé la construc-
cion de un nuevo edificio ubicado en la calle
Paciano del Barco, frente al campo de futbol
y en la margen derecha del rio Iro.

El edificio modular, fabricado por una em-
presa local especializada y trasladado pos-
teriormente a su ubicacion definitiva, alber-
ga la sala de espera y los aseos, dando res-
puesta a los usuarios del servicio de trans-
porte en autobus con un edificio particular-
mente funcional, sencillo y de escaso im-
pacto en su entorno. Las seis darsenas se
han construido con forma de dientes de sie-
rra, para facilitar la parada de los autocares
de forma cémoda y segura.

Estacion de Cadiz

La estacion término de FFCC de Cadiz capi-
tal permite el trasbordo de viajeros entre el
ferrocarril metropolitano, los autobuses inte-
rurbanos y municipales, asi como con el ca-
tamaran en la Bahia de Cadiz.

>



8. TARJETAS Y TIPOS DE TARIFA

La operadora Renfe Viajeros, que se hara
cargo del servicio de transporte mediante
contrato firmado con la Agencia de Obra Pu-
blica de la Junta de Andalucia, explota el
primer tren-tranvia de Espana que circula
por vias de nueva construccion entre Chi-
clana y San Fernando y ejecutadas por la
Junta y, a partir del apeadero de Rio Arillo
(San Fernando), por la Red Ferroviaria de
Interés General hasta Cadiz capital, en la
estacion de la Plaza de Sevilla. Por estos
diez kildbmetros de la linea ferroviaria Sevi-
lla-Cadiz se simultanea el trafico de unida-
des del Trambahia y de los servicios con-
vencionales de Renfe (Media Distancia y
Cercanias) y de Altas Prestaciones.

El Trambahia dispone de un amplio horario
de explotaciéon comercial, con un horario de
19 horas consecutivas de lunes a viernes, y
de 18 horas en fines de semana y festivos,
empezando a circular en dias laborales a
las 5.20 de la mafiana, hora de salida de la
primera unidad de la parada de Pelagatos,
hasta las 24.30 de la noche, hora de llegada
del ultimo tren a Pelagatos.

En los fines de semana, la salida de la para-
da de Pelagatos, en Chiclana, se producira
a las 6.21 de la mafana. Se trata de una
oferta de transporte publico muy amplia
para abarcar los diferentes motivos de des-
plazamiento, fundamentalmente laboral y
académico, a centros sanitarios, asi como
de compras y ocio. La frecuencia media de
paso de trenes por paradas y estaciones en
dias laborables es de cada media hora.

El Trambahia, gestionado por la Agencia de
Obra Publica de la Junta de Andalucia y
operado por Renfe Viajeros, tendra una
oferta de 37 expediciones por sentido en los
dias laborables (de lunes a viernes), que en
fin de semana y festivos seran 19 por senti-

do (de los que 17 son trayectos directos en-
tre Chiclana y Cadiz).

Aplicaciéon descuento Consorcio y gra-
tuidad de RENFE

Por su parte, el sistema tarifario del Tram-
bahia incluye en su oferta de titulos de viaje
la tarjeta monedero del Consorcio de Trans-
portes y los titulos ocasionales (sencillo y el
Ida y regreso) y recurrentes de Renfe (bo-
notren, abonos mensuales y abono estu-
dios). Los usuarios del Trambahia de Cadiz
que opten por la tarjeta del Consorcio, abo-
naran el mismo precio que los usuarios de
los autobuses interurbanos, favoreciéndose,
ademas, de la aplicacién del descuento del
30% en vigor desde el 1 de septiembre y
hasta el 31 de diciembre del presente 2022,
en virtud del Real Decreto-Ley 11/2022 de
25 de junio. De esta manera, con la tarjeta
monedero consorcial se abonara desde
0,62 euros para los viajes internos por los
tres municipios; 0,69 euros para los trayec-
tos entre la parada Tres Caminos (Puerto
Real) con Chiclana y San Fernando; 0,75
euros entre San Fernando y Chiclana; 0,95
euros entre Cadiz y San Fernando; 1,33 eu-
ros entre Tres Caminos (Puerto Real) y
Cadiz, y 1,53 euros para los trayectos de
mayor recorrido, es decir, de Chiclana de la
Frontera a la capital gaditana.

Para aquellos usuarios que opten por la tar-
jeta Renfe & Tu y requieran el billete senci-
llo para desplazarse en el Trambahia, el
precio oscilara entre 1,80 euros (viajes inter-
nos), 2 euros (entre municipios colindantes)
y 2,60 euros (Cadiz-Chiclana), conforme
también la zona tarifaria aplicada por Renfe
en el nucleo de Cercanias de la Bahia de
Cadiz. Ademas, en el caso de RENFE, sera
también de aplicacion el Real Decreto-ley
14/2022, de 1 de agosto, que permite la gra-
tuidad de los abonos recurrentes de RENFE
para los usuarios de cercanias que asi lo
soliciten.



Normas de uso  EON renfe

Junta de Andalucia Cercanias ®

trambahia.es

Validar las tarjetas al inicio
y al final del viaje

En las marquesinas Enlos tornos

Recomendaciones y prohibiciones destacables

QO0P®®G®

Prohibicion de acceso  Prohibicidn deuso  Prohibicion de grabacion - Prohibicion de fumar  Prohibicién de comer
con globos metdlicos  de patines deimdgenes y sonido sin en los trenes einsta- y beber en los trenes
autorizacion laciones einstalaciones

)

b

—"4

\L. “
No rebasar las lineas  Acceso con bicicleta  Precaucién en cruce Atencion alas sefiales  Sequir las instrucciones
amarillas en andenes  enlas zonas previstas  de vias usando el mévil  acdsticas alaccedera  del personal

los trenes
Control de nifios Mantén limpioslos ~ Acceso con mascotas  Acceso con perros de
y nifias trenesy las instala-  no peligrosas y siempre  asistencia
ciones con transportin inferior
a10Kgy perros con
correay bozal



Tarjetas y tarifas T oo A i A

Junta de Andalucia

trambahia.es

Tipos de tarjeta
Tarjeta del Consorcio de Transportes Tarjetas Renfe & Tt
de la Bahia de Cdiz
Rigida 1,50€ [ — i No personalizada 0,50€

Se adquiere en estancos, quioscos y Se adquiere y recarga en las maquinas

oficinas de Atencion al Cliente de expendedoras y en oficinas de Atencion al
Renfe. Se recarga en estancos, Cliente.

quioscos y maquinas expendedoras.

Son validos todos los descuentos y Personalizada 2€

. £ -+ ren@ ﬁ

Hulos s rsona!lgados actuales del " "8R8  Seadquiere en oficinas de Atencién al
Eonsorlao (faml!la;s il = )| (ientedeRenfe.Serecargaen las
kAl maquinas expendedoras y en oficinas de
Y jovenes). Atencion al Cliente.

* Son vdlidos todos los titulos y abonos propios de Renfe (billete sencillo, ida
y regreso, bonotren, abono mensual limitado, abono mensual ilimitado y
abono estudio) y los descuentos actuales de Renfe (mayores de 60 afios,
menores de 6 afios, jovenes, familia numerosa, viajes combinados y grupos y
escolares).

Tarifas
Tarjeta del Consorcio de 1 -
Transportes de la Bahia Cadiz Tarjeta RENFE & TU
No personalizada Personalizada
Iday Mensual Mensual Abono
Itinerario Saltos Monedero Zonas Sencillo regreso Bonotren limitado ilimitado estudios
Cédiz interno 0 0,89€ 1 180€ 360€ 1210€ 3910€ 4875€  88,00€
Cédiz-San Fernando 3 135€ 2 200€ 400€ 1370€ 46]10€ 5485€  110,35€
San Fernando interno 0 0,89€ 1 180€ 360€ 12106 3910€ 4875€  88,00€
San Fernando-Chiclana 2 1,07€ 2 200€ 400€ 1370€ 4610€ 5485€  110,35€
Tres Caminos-San Fernando 1 0,99¢€ 1 180€ 360€ 12106 3910€ 4875€  88,00€
Tres Caminos-Chiclana 1 0,99¢€ Z 200€ 400€ 1370€ 4610€ 5485€  11035€
Tres Caminos-Cadiz 4 190€ 2 2,00€ 400€ 1370€ 4610€ 5485€  110,35€
Chiclana interno 0 0,89€ 1 180€ 360€ 1210€ 3910€ 4875€  88,00€
Chiclana-Cadiz 5 2,18€ 3 260€ 520€ 1820€ 6800€ 7315€  16725€
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12:40 12:42 12:44 12:47 12:50 12:52 12:55 13:0013:04 13:08 1310 13:14 13:17 13:20 13:23 13:26 13:30 13:32 13:35 1337 1341
13:42 13:44 13:46 13:49 13:52 13:54 13:57 14:0214:06 1410 1412 14:16 1419 14:22 14225 14:28 14:32 1434 14:37 1439 14:43
1439 14:41 14:43 14:46 14:49 14:51 14:54 14:59 15:03 15:07 15:09 15:13 15:16 15:19 15:22 1525 15:29 1531 15:34 15:36 15:40
1539 15:41 15:43 15:46 15:49 15:51 15:54 15:59 16:03 16:07 16:09 16:13 16:16 16:19 16:22 16:25 16:29 16:31 16:34 16:36 16:40
16:37 16:39 16:41 16:44 16:47 16:4916:52 16:57 17:01 17:05 17:07 171 17:14 1717 17:20 17:23 17:27 17:29 17:32 17:34 17:38
V737 17:39 1741 17:44 17:47 17:49 17:52 17:57 18:0118:05 18:07 18:11 18:14 18:17 18:20 18:23 18:27 18:29 18:32 18:34 18:38
18:4118:43 18:45 18:48 18:51 18:53 18:56 19:0119:05 19:09 1911 19:15 19:18 19:21 19:24 19:27 19:31 19:33 19:36 19:38 19:42
19:4119:43 19:45 19:48 19:51 19:53 19:56 20:0120:0520:0920:11 20:15 20:18 20:21 20:24 20:27 20:31 20:33 20:36 20:3820:42
20:4020:42 20:4420:47 20:50 20:52 20:55 21:00 21:04 21:08 2110 2114 21:17 21:20 21:23 21:26 21:30 21:32 2135 2137 21:41
2139 21:41 21:43 21:46 21:49 2151 21:54 21:59 22:03 22:07 22:09 22:13 22:16 2219 22:22 2225 22:29 22:31 22:34 22:36 22:40
22:38 22:4022:42 22:45 22:48 22:50 22:53 22:58 23:02 23:06 23:08 23:12 2315 2318 23:21
22:53 22:55 22:57 23:0023:03 23:0523:08 23:13 23:17 23:21 23:23 23:27 2330 2333 23:36 23







	Tipo de vía

