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1.- ANTECEDENTES Y OBJETO DEL ESTUDIO.

En enero de 2023, la empresa FACCSA-PROLONGO solicita a ESTUDIO 7 la elaboracién de un
ESTUDIO DE TRAFICO PARA EL PROYECTO DE ACTUACION AUTONOMICO DEL COMPLEJO
INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA).

Su realizacidn atiende a la necesidad de asegurar la operativa y funcionalidad del trafico que
generara el desarrollo de la Nueva Industria Carnica prevista, que supondra un aumento del trafico
de vehiculos pesados de mercancias y de vehiculos privados de trabajadores, cuya plantilla

aumentara considerablemente.

Se trata por tanto de una actuaciéon que supondrd un aumento de la actividad econémica de

la zona, asi como un incremento de la generacidon de empleo.

Este informe fue entregado en Abril-2023 como primera versién del ESTUDIO DE TRAFICO
PARA EL PROYECTO DE ACTUACION AUTONOMICO DEL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA
EN CARTAMA (MALAGA). Se recibe en Diciembre-23 Informe desfavorable de la Direccién General
de Infraestructuras Viarias de la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda de la
Junta de Andalucia sobre la Declaracién de Interés Autondmico para el Complejo Industrial Carnico
Faccsa en Cartama Estacion (Malaga), solicitando algunas subsanaciones, en materia de trafico con

caracter particular.

Se incluye a continuacidn copia de este Informe.

llustracion 1: Fecha y Firma del Informe de Diciembre 2023 de Direccion General de Infraestructuras
Viarias de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y vivienda de la Junta de Andalucia.
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llustracion 2: Informe Desfavorable de Diciembre 2023 de Direccion General de Infraestructuras
Viarias de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y vivienda de la Junta de Andalucia.

CONSEJERIA DE FOMENTO, ARTICULACION DEL
TERRITORIO Y VIVIENDA

DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS
Junta de Andalucia

INFORME DE LA DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
VIARIAS SOBRE LA DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL
COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA ESTACION
(MALAGA).

En cumplimiento del articulo 51.4 Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de Impulso para la Sostenibilidad del
Territotlo de Andalucia, lo establecido en la Ley 8/2001, de 12 de julio, de Carreteras de Andalucia, v
teniendo en cuenta el informe emitido por el Servicio de Carretoras de la Delegacion Territorial de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda en Malaga, se informa con caracter DESFAVORABLE, en relacion con su
afeccidn a carreteras autondmicas, la propuesta de Declaracion de interés autonomico para el Complejo
Industrial Carnico FACCSA en Cartama (Malaga) sometida a informacion publica por Resolucion de 28 de
julio de 2023 de la Direccion General de Ordenacion del Temritorio, Urbanismo y Agenda Urbana

Examinada la documentacion técnica aportada y en lo referente a las carreteras de titularidad autonomica,
se considera lo siguients:

La actuacion afects directaments & las carreteras A-T054, de Malaga a Plzarrs, y A-T057, de Cartams &
Estacion de Cartama, ambas carreteras autondmicas convencionales de la Red Complementaria
Metropolitana

1- La carretera A-7057, conecta con la A-357, autovia del Guadalhorce (de |a Red Basica de Carreteras) a la
altura del p k. 24300

La A-TOST cuenta con doble calzada en el tramo gue va del enlace de la A-357 hasta la glorieta situada en &f
p.k. 2+950 donde conecta con la A-7052, de Churriana a Cartama. Sin embargo, continua como carretera
convencional en el tramo que va de la glorieta del p k. 2+950 hasta la glorieta del p.k. 4+100 donde conacta
con la A-T054. Este tramo de 1,15 Km cruza el rio Guadalhorce, 1s lineas ferroviaria de cercanias Malaga-Alora
y actualmente se encuentra con un bajo nivel de servicio con afta intensidad de trafico IMD de 20352
veh/dia con 5,58% de vehiculos pesados segun estacion PR-265 del Plan de Aforos de 2022 situada en el p.k.
34500. A pesar del elevado trifico, su duplicacion de calzada presenta importantes inconvenientes
denvados de las condiciones exigidas por el Organismo de Cuenca para salvar el no Guadalhorce y el
entorno urbano en el que se ubica,

La accesibilidad al sector se plantea de forma completa a través de la glorieta situada en la carretera A-7057
a la entrada de la Estacion de Cartama, punto de especial complejidad por la gran intensidad de trafico que
recoge especialmente en horas punta en la actualidad

2.+ La carretera A-7054 no tiene una conexion proxima con la red Basica de Carreteras de gran capacidad y
ademas discurre con varios tramos en travesia porlos nicleos urbanos de Cartama Estacion, Santa Rosalia
y Magueda. No existe planteada ninguna conexién a la industria cdrnica que se pretende.
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A

Comao conclusion, teniendo en cuenta todo lo expuesto, v en lo que respecta a la afeccion a las carreteras de
la Junta de Andalucia, se INFORMA DESFAVORABLEMENTE el actual documento presentado, teniendo en

cuenta los sigulentes aspectos:

1.« La situacion y capacidad actual de la carretera A-7057, junto con la prevision de conexion al nueva sector
segun la documentacion presentadas hace que no se disponga de una accesibilidad adecuada del Complejo
Industrial Camico FACCSA en Cartama (Malaga). estimandose que el planteamiento realizado provocara un
severo agravamiento del actual nivel de servicio en dicho punto

2 - Actualmente este Centro Directivo no tiene ninguna prevision de mejora de las carreteras afectadas por
el Complejo Industrial Carnico FACCSA por lo que se estima necesario que la inversion Industrial prevista
lleve aparejado el desarrollo de la infraestructura necesaria para garantizar una adecuada accesibilidad al
sector, que sea compatible con la capacidad y situacion actual del trafico en las carreteras A-T054 y A-7057

3 .- El crecimiento del trafico, especialmente de yehiculos pesados, que la ampliacion de esta instalacion
puede ocasionar en la red de carreteras autondmica circundante puede ser muy significativo, debiendo
contemplar por ello las medidas necesanas para garantizar que la capacidad de las carreteras A- 7054 y A
1057 no se vea mermada y mantenga su actual nivel de servicio

Por lo anterior, ta nueva documentacion a presentar debera subsanar los sigulentes aspectos

Se considera necesario que se presente un estudio del trafico generado por las instalaciones industriales
que debera garantizar una adecuada accesibilidad al sector, que sea compatible con la capacidad y
situacion actual del trafico en las carreteras A-7054 y A-T057, justificando el nivel de serviclo preexistente y
posteriar a la implantacién del desarrollo industrial

Para ello, ¢l nuevo desanrollo debera, al menos, contemplar una nueva via de conexion directa con la
glorieta existente en el entorno del p.k. 11 de la A-7054, evitando el paso por la travesia urbana

El estudio de trafico debera analizar |a afeccion al trafico de la A-7054 procurando mantener los niveles de
servicio, para lo cual, habran de |ustificarse las franjas horarias estimativas para la circulacion de vehiculos
pesados, asi como, 8 modo de recomendacion, el posible establecimiento de sentidos de circulacion
Interlor en el sector que eviten los giros o la lzquierda en las conexiones o las carreteras A-T0S7 y A-7054
ezpecialmente en horas punta

ELDIRECTOR GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS s
Fdo.: Alfonso Lujano Jiménez %
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Analizado dicho Informe por el Equipo Consultor y tras una reunidn técnica entre el Equipo
Consultor y la Administracion Competente, se esta en disposicion de redactar esta version del

Estudio de Trafico (Febrero-24) que atiende a las indicaciones incluidas en el citado informe.

Por lo tanto, esta nueva version del Estudio de Trafico (Febrero-24), ESTUDIO DE TRAFICO
PARA LA DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO
FACCSA EN CARTAMA (MALAGA) considera como modificacion principal, respecto de la version
anterior realizada (Abril-23) la inclusion y desarrollo en el escenario de puesta en marcha de la
Nueva Industria Carnica Faccsa y la nueva infraestructura viaria, que se trata de la nueva via de

conexion directa con la glorieta existente en el entorno del P.K. 11 de la via A-7054 El Sexmo.

Todo ello para los siguientes horizontes temporales:

e Estudio de Trafico para el Horizonte de Puesta en Servicio, en este caso, fijado en 5

afos, por lo tanto estimado en el afo 2029.

e Estudio de Trafico para el Horizonte de Proyecto, que en este caso al tratarse de una
actuacion de interés autonomico se fija un horizonte de proyecto a 10 aiios desde la

puesta en servicio (2024 + 5 afios + 10 afos), por lo tanto estimado en el afio 2039.

Para ello, se hace necesario analizar los traficos en los distintos horizontes temporales
(actual, puesta en servicio y afio horizonte), debiendo analizarse en prevision de la inclusién o no de
la Nueva Industria Carnica, con el objeto de evaluar la repercusion del trafico generado-atraido de

dicha implantacion:

e Estudio de Trafico de la Situacion Actual 2024 (Necesario para Calibrar el Modelo).

e Estudio de Trafico para el Horizonte de Puesta en Servicio, estimado en el afo 2029,
atendiendo a la prevision de puesta en servicio a los 5 afios (2024+5=2029), en los

siguientes supuestos:

o Sin Desarrollo de la Nueva Industria Carnica Faccsa-Prolongo.
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o Con Desarrollo de la Nueva Industria Carnica Faccsa-Prolongo.

Estudio de Trafico para el Horizonte de Proyecto, estimado en el aiio 2039, atendiendo
a la prevision de puesta en servicio a los 5 afios (2024 +5=2029) y a un horizonte de
proyecto de interés autonomico de 10 afios (2029 + 10 = 2039), en los siguientes

supuestos:

o Sin Desarrollo de la Nueva Industria Carnica Faccsa-Prolongo.

o Con Desarrollo de la Nueva Industria Carnica Faccsa-Prolongo.

El alcance de los trabajos y proceso metodoldgico seguido para la realizacion del presente

estudio es el que sigue:

En primer lugar, se lleva a cabo una Caracterizaciéon de la Red Viaria del Ambito de

Estudio, identificando sus condiciones de trafico y movilidad.

Seguidamente, se realiza un Analisis de Trafico para la Identificacion de las Horas de
Proyecto. Para ello se toman como fuente de datos, por un lado, las Estaciones del Plan
de Aforos de la Junta de Andalucia que se encuentran habilitadas en el entorno y, por otro
lado, la informacidn de Big Data incluida en Google Maps. Con ello se identifican las horas
de mdxima demanda general, que sientan las bases para la realizacidon de los trabajos de

campo posteriores.

Posteriormente se realiza el Estudio de Trafico de la Situacion Actual, obteniendo, en
base a los datos de trafico medidos, la zonificacién, modelizacién, matrices
origen-destino, asignaciones, calibracidn y ajuste del modelo, aplicacién de Ingenieria de

Trafico y la obtencidn de los niveles de servicio caracteristicos de cada via.

Para terminar la primera parte del estudio, en funcidn de los resultados obtenidos en las

etapas anteriores, se realiza el Diagndstico de la Situacion Actual.

En una siguiente fase se abordan las demandas futuras, para lo cual es necesario prever:

o Una prognosis tendencial.

o La Demanda de Movilidad Generada del Complejo Industrial Carnico Faccsa en

Cartama (Malaga).

Llegados a este punto, se realiza el Estudio de Trafico del Estado Futuro (manteniendo los
puntos anteriores: modelizacién, simulacién, asignacién, aplicacion de la Ingenieria de
Trafico y calculo de los Niveles de Servicio de cada via), suponiendo y no suponiendo el

desarrollo de la nueva Industria Carnica.

Con el andlisis técnico de las simulaciones de los traficos futuros en las diferentes
alternativas, se concluye, de forma justificada, con el Diagndstico-Viabilidad-

Condicionantes, para el Afo Horizonte, de la influencia en materia de trafico del

Complejo Industrial Carnico Faccsa en Cartama (Malaga).

e A continuacién, se realiza una Campaina de Aforos Manuales en las Horas Punta de
Proyecto. Para ello se realizan 70 conteos manuales, tanto en hora punta de mafiana
como de tarde, en dia laborable tipo, para un total de 140 mediciones (que sumadas a
las 3 estaciones automaticas del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia, y a una
estimacion de la A-357 en base también a dicha fuente de datos, nos lleva a un total de

78 registros para cada hora punta, o lo que es lo mismo, 156 mediciones).

i
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2.- CARACTERIZACION DEL AMBITO DE ESTUDIO.

El presente proyecto se ubica en el municipio de Cartama, que pertenece a la Comarca Valle
del Guadalhorce, limitando con la ciudad de Malaga al Este, con Casarabonela y Pizarra al Oeste; al
norte con Alora y Almogia; y con los municipios de Coin, Alhaurin el Grande y Alhaurin de la Torre al

Sur.

El nuevo sector, objeto de este documento, se encuentra situado al Sur del nicleo de
poblacién Estacién de Cartama y al norte de la autovia A-357, concretamente, el sector de actuacién
estd ubicado entre la linea de ferrocarril (amarillo) y el rio Guadalhorce (azul). Toda esta informacion

viene sintetizada en la siguiente ilustracion.

llustracion 3: Ubicacion del ambito de estudio.
=

UBICACION DEL SECTOROBJETODE ESTUDIO EN LAACTUALIDAD
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En el entorno del ambito de estudio se presentan diversas vias de comunicacidn, las cuales

permiten una buena comunicacion del mismo por carretera. Ademas, el hecho de disponer de
infraestructura ferroviaria es una gran ventaja competitiva para las nuevas instalaciones de la

industria carnica.

En base a lo anterior, se destacan a continuacién los siguientes accesos por carretera:

e Acceso Sur por Autovia autonomica A-357: pertenece a la Red Basica de la Junta de
Andalucia y conecta Campillos con la ciudad de Malaga. El entorno de la actuacion se
encuentra situado entre el kildmetro 54 y el kildmetro 57 de dicha via, contando, en

dichos P.K. con salidas que conectan con el ambito de estudio.

o Itinerario Este por Carretera A-7052, viario de 1 carril por sentido que conexiona la
A-357 con la A-7057 por medio de una glorieta, recorriendo un total de 2,3 km desde

la salida 57 de la A-357 hasta este punto (conexion con la A-7057).

llustracion 4: A-7052.

o Itinerario Oeste por Carretera A-7057, viario que dispone de varias secciones segun

su tramo:

= Hasta la conexion con la A-7052 dispone de 2 carriles por sentido (desde la
salida 54 de la A-357), recorriendo 940 m hasta la glorieta que conecta ambas

carreteras.
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llustracion 5: A-7057, tramo de 2 carriles por sentido. llustracién 7: A-7054.

= Desde la A-7052 hasta el punto de acceso al sector objeto de estudio, se Seguidamente se presenta un croquis ilustrativo con los principales itinerarios de acceso al

recorren 900 m a través en una via con una seccion de 1 carril por sentido. sector.

llustracion 8: Accesos al Sector de Estudio.
=

ACCESOS AL SECTOROBJETODE ESTUDIOENLAACTUALIDAD

llustracion 6: A-7057, tramo de 1 carril por sentido.

ACCESO NORTE
ITINERARIO ESTE
POR A-7054

ACCESO NORTE
ITINERARIO OESTE
POR A-7054

ACCESO SUR ) ACCESO SUR
H i iti i ITINERARIO OESTE ) el ITINERARIO ESTE
o Acceso Norte por Carretera A-7054: en este caso se dispone de 2 itinerarios de acceso al POR A.7057 A 5 " POR A-7052 Y A-7057

sector objeto de estudio:

o Itinerario Este por Carretera A-7054, que conecta con el nucleo urbano de
Campanillas y dispone de una seccidn constante de 1 carril por sentido.

Una de las principales variables en la realizacién de este tipo de estudios se establece en

o Itinerario Oeste por Carretera A-7054, que conecta el entorno con el municipio de funcién del dmbito de estudio que se define, que no puede circunscribirse exclusivamente al

Pizarra, y dispone también de una seccion constante de 1 carril por sentido. perimetro del Complejo Industrial Carnico FACCSA, sino que ademas se debe de contemplar tanto el

viario susceptible de captar viajes como las vias del entorno que pueden verse afectadas, incluido el

ferrocarril.
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Sobre estas bases, se considera como ambito de estudio el siguiente:

e A-357.

e Enlace dela salida 57 de la A-357 Este.

e Enlace de la salida 54 de la A-357 Oeste.

e A-7054 Este.

e A-7054 QOeste.

e A-7052.

e A-7057.

e Todo el viario urbano incluido o conexionado con el anterior viario

e Ferrocarril.

Con todo ello, el ambito definido para el estudio de trafico es el que se indica en la siguiente

ilustracién.

lustracién 9: Ambito de actuacién propuesto para el Estudio de Trdfico para la DECLARACION DE INTERES

AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

AMBITODE ACTUACION PROPUESTO PARAEL ESTUDIO DE TRAFICO

el
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3.- ANALISIS DEL TRAFICO: ESCENARIO DE PROYECTO.

En este apartado se sintetizan los analisis de los datos de trafico que se encuentran
disponibles en distintas bases de datos publicas, que serdn utilizados para la determinacién del
escenario de proyecto, es decir, conocer cuales son las horas de maxima demanda de trafico (hora
punta de mafiana y hora punta de tarde), asi como sentar las bases para, junto con la matriz de

referencia, poder calibrar y ajustar el modelo de trafico.

Para ello, se analizan 2 bases de datos:

e Plan de Aforos de la Junta de Andalucia, con el andlisis concreto de las siguientes
estaciones: PR-166, PR-265 y SC-778). Su analisis detallado por Estacidn se encuentra

desglosado en Anexo independiente.

llustracion 10: Estaciones PR-166, PR-265, y SC-778 del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

e Datos proporcionados por Google Maps, donde se puede visualizar el comportamiento
tipico diario del trafico en los distintos puntos, obtenido a través del tratamiento de
datos de Big Data, y que sirve como referencia para obtener este escenario base de

proyecto.

3.1.- ESTACIONES DEL PLAN DE AFOROS DE LA JUNTA DE ANDALUCIA.

Para determinar la hora punta de mafana y de tarde del ambito concreto de estudio, se

elabora un analisis conjunto de los distintos puntos de aforo medidos de la Junta de Andalucia.

Los resultados obtenidos han sido los siguientes:

e Punto de Aforo PR-166, cuyas horas punta estdn focalizadas en las 8:00 h en HP de

Mafana y las 19:00 h en HP de Tarde.

e Punto de Aforo PR-265, cuyas horas punta estan focalizadas en las 9:00 h en HP de

Mafianay las 15:00 h en HP de Tarde.
e Punto de Aforo SC-778, con HP de Mafiana en las 9:00 h y con HP de Tarde en las 19:00 h.

Seguidamente, se presenta una sintesis de resultados, obtenida a partir de la media
ponderada de los tréficos circulantes de los datos horarios de cada estacion analizada, que muestra

la tendencia general del entorno de la actuacion.

En ellos queda justificado que las horas punta del entorno, y por tanto, el escenario de
proyecto en el que realizar el Estudio de Trafico queda enmarcado en las 9:00 h en HP de Mafiana

(6,55%) y a las 19:00 h en HP de Tarde (7,25%).

(estudio 7
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Tabla 11: Sintesis Demanda de Trdfico del ambito de estudio. Horas Punta de Proyecto segun datos de aforos de 3.2.- BIG DATA PROPORCIONADO POR GOOGLE MAPS.
la Junta de Andalucia.

DISTRIBUCION HORARIA
TOTAL VEH/DIA

En lo sucesivo se exponen distintas ilustraciones obtenidas de la pagina web de Google Maps,

en la que se proporciona informacién sobre el trafico actual y trafico tipico (en base a sus datos

histéricos obtenidos), de distintos puntos del ambito de estudio.

Resulta de especial interés el comportamiento del trafico en el acceso al sector desde las

diferentes vias de su entorno (A-357, A-7052, A-7054 y A-7057).

Para ello se analiza el comportamiento histérico y tipico de los usuarios en los distintos dias

laborables de la semana (Lunes a Viernes) y en las 24 horas del dia, obteniendo y mostrando en cada

caso la hora de mayor demanda en la zona, es decir, el escenario mas desfavorable y el que seria

necesario analizar para garantizar su viabilidad en las propuestas futuras.

llustracién 12: Horas de mdxima demanda diaria de los dias laborables (Lunes — Viernes) segun los datos de
Google Maps.

HP DIA LARORARLE TIPO A 1.AS 09:00 H
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A la vista de los datos anteriores se observa que las horas de mayor demanda diaria son las

09:15 h en horario de maifana y las 19:20 h en horario de tarde, para un dia laborable tipo.
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3.3.- IDENTIFICACION DE HORAS DE PROYECTO.

Seguidamente se presenta un croquis sintético de todos los datos de trafico tratados y que sientan las bases para la realizacion del Estudio de Trafico al determinar el Escenario de Proyecto (Hora Punta de Maiiana
a las 9:00 h y Hora Punta de Tarde a las 19:00 h). En concreto se presentan los datos de demanda diaria de trafico, intensidad de hora punta de mafana y de tarde en los puntos de aforo del Ministerio, y su

correspondiente distribucion por sentidos de circulacion.

llustracion 13: Sintesis de las Estaciones del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia en el Escenario de Proyecto (Hora Punta de Mafiana a las 9:00 h y Hora Punta de Tarde a las 19:00 h).

SINTESIS DE AFOROS EN EL ESCENARIO DE PROYECTO
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4.- CAMPANA DE AFOROS MANUALES.

Una vez definido el escenario punta de proyecto, a partir de los datos publicados en el Plan
de Aforos de la Junta de Andalucia y el Big Data obtenido a través de Google Maps, se ha
determinado que, en la zona de estudio, las horas punta se producen a las 9:00 h en horario de
mafana y a las 19:00 h en horario de tarde, por lo que se han tomado datos del trafico motorizado

circulante en el entorno en dichas horas punta.

En concreto, se han realizado 70 conteos manuales, tanto en hora punta de maiiana como
de tarde, en dia laborable tipo, para un total de 140 mediciones (que sumadas a las 3 estaciones
automaticas del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia, y a una estimacion de la A-357 en base
también a dicha fuente de datos, nos lleva a un total de 78 registros para cada hora punta, o lo que

es lo mismo, 156 mediciones).

En estos conteos se han obtenido los siguientes resultados, que se muestran graficamente.

/ estudio 7_
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llustracion 14: Campafia de Aforos Manuales. Intensidades en Hora Punta de Mafiana para el Dia Laborable (inclu IHP del Plan de Aforosde la Junta de Andalucia).
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5.- METODOLOG[A GENERAL DEL ESTUDIO DE TRAHCO. parametros de (intensidad/capacidad) que evalian el funcionamiento del trafico en los

principales tramos viarios.

La realizacidon del estudio de trafico atiende a la necesidad de conocer las demandas de

trafico existentes en el entorno de la zona de estudio, y resolver las siguientes cuestiones: 5) Previsiones de Demanda Futura: Prognosis Tendencial y Movilidad Generada por el Desarrollo

del Complejo Industrial Carnico Faccsa en Cartama (Malaga).

e ¢(Cuantos vehiculos circulan por el ambito de estudio?

6) Zonificacion y modelizaciéon del viario futuro bajo diferentes hipdtesis de reestructuracion

e ¢(Por dénde circulan y en qué tramos horarios se concentran? viaria.
e (Es capaz este viario de canalizar y absorber adecuadamente estas demandas de 7) Realizacién de diferentes simulaciones de trafico en los diferentes escenarios e hipétesis, con la
trafico? matriz de viajes futura.
e ¢Qué necesidades de reestructuracién viaria han de llevarse a cabo para obtener un 8) Como resultado de estas simulaciones, se obtienen mapas de demanda (asignaciones futuras
adecuado funcionamiento del trafico? de tréfico) en cada alternativa.
Aungque la metodologia de este estudio de trafico se describe detalladamente en cada uno de 9) Nueva Aplicacion de Ingenieria de Trafico, calculando-estimando la capacidad viaria, para que,
los apartados que lo conforman, se estima necesaria para una mejor lectura y compresién del mismo con los resultados de intensidades-demandas-asignaciones de las microsimulaciones, obtener
una exposicion sintética y ordenada de los pasos realizados en su desarrollo: los pardmetros de (intensidad/capacidad) que evaltan el funcionamiento del trafico en los

principales tramos viarios.
1) Al objeto de inventariar los origenes y destinos del ambito de actuacion se realiza una

zonificacion y modelizacion de la red existente.

2) Se realiza un inventario de intensidades de trafico para introducirlas en el modelo partiendo de
una matriz origen-destino tipo semilla y, mediante el principio de asignacién equilibrada,
proceder a tal asignacion de trafico y obtener unas matrices origen-destino para cada escenario

de estudio (hora punta de maiiana vs hora punta de tarde).

3) Asignacién y Comprobacién del Ajuste y Calibracién del Modelo (pardmetros estadisticos de R?

y GEH).

4) Aplicacién de Ingenieria de Trafico, calculando-estimando la capacidad viaria para, con los

resultados de intensidades-demandas-asignaciones de las microsimulaciones, obtener los

el
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5.1.- FORMULACION Y CALIBRACION DEL MODELO. Por ultimo, se debe sefialar que las matrices anteriores se introducen a modo de “semillas”
para el algoritmo y aportan la primera semilla de la matriz ODME. Naturalmente, cuanto mayor sea la

La aplicacién informatica que se utiliza es Transmodeler de la casa comercial Caliper (EEUU). calidad de esta matriz inicial, mas rapida sera la convergencia a la matriz final obtenida (ODME).

La formulacién y ajuste del modelo de generacién/distribuciéon se basara tanto en la Esta matriz semilla se calibrara con las intensidades de trafico medidas.

modelizacién y caracterizacidn del viario actual como en las intensidades de trafico existentes.

A partir de estos datos, se debe obtener una matriz general de movilidad estimada,

denominada ODME (del inglés Origin — Destination Matrix Estimation).

“

El proceso para su obtencién se basa en el algoritmo optimizado de calculo “asignacién

equilibrada de tréfico”, donde se asigna todo el trafico de la red viaria de manera que ningln

conductor pueda mejorar, auin mas, su tiempo de recorrido y minimizar su coste mediante la eleccién

de otro camino alternativo al ya asignado.

Principio de Equilibrio de usuario

“Todos los conductores seleccionan la ruta gue
minimiza su coste de viaje”

Este modelo de asignacién equilibrada de trafico utiliza un proceso iterativo en el que, en
cada una de estas iteraciones, los flujos de trafico se calculan incorporando la capacidad de
relacionar los efectos de retencién y los tiempos de viaje segun el volumen de trafico existente en la

via. El siguiente apartado detalla pormenorizadamente este procedimiento de asignacion.

El proceso de calculo determina el origen — destino de la matriz final (ODME) que minimiza la
diferencia entre el volumen asignado y el observado en los aforos realizados, todo ello de manera

iterativa (convergencia).

Asi pues, todo el esfuerzo a realizar hasta este punto, segin la metodologia descrita en los
apartados anteriores, se orienta a la obtencién de unos aforos de calidad que, complementados con
estimaciones resultantes de un buen conocimiento de la zona de actuacién, permitan minimizar las

diferencias entre todos los datos planteados.

el
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5.2.- SELECCION DEL PROCEDIMIENTO DE ASIGNACION.

El procedimiento de asignacién para este estudio de trafico se basa en el algoritmo
optimizado de célculo: “asignacidn equilibrada de trafico con variables estocasticas”, como se ha
comentado en el apartado anterior, utilizando la aplicacion informatica Transmodeler en su version

v5.0, en donde este proceso de asignacion de trafico se nomina “Stochastic User Equilibrium”.

En dicho procedimiento, se asigna todo el trafico de la red viaria de manera que ningun
conductor pueda mejorar, aun mds, su tiempo de recorrido y minimizar su coste mediante la eleccién

de otro camino alternativo al ya asignado.

Este modelo de asignacién equilibrada de trafico utiliza un proceso iterativo en la que, en
cada una de estas iteraciones, los flujos de trafico se calculan incorporando la capacidad de
relacionar los efectos de retencién y los tiempos de viaje segun el volumen de trafico existente en la

via (curvas volumen-retraso).

llustracion 16: Proceso de Asignacion Equilibrada.

Proceso iterativo

D v
-t o poaran s
HAEANK

EQUILIBRIO

Usualmente, las aplicaciones informaticas utilizan la asignacién de trafico mediante este
principio de equilibrio, donde el tiempo de recorrido es una funcién del volumen de trafico, es decir,
a mayor volumen de trafico, el tiempo de recorrido deberd ser mayor. Este tiempo de recorrido sera
mayor en las vias de comunicacién de menor recorrido, dado que las rutas de muchos usuarios

pasaran por éstas.

Por lo tanto, parte del trafico tendrda que ser desviado automaticamente (los caminos
minimos estaran saturados) por la aplicacion informatica por caminos alternativos, que ya no seran
los mas cortos. Este trafico desviado tendra unos nuevos tiempos de recorrido debido a los
mencionados desvios y tener éstos un volumen dado. Las aplicaciones informdticas resuelven de
manera iterativa la funcién tiempo de recorrido hasta que todo el trafico no puede mejorar mas sus

tiempos.

Este aspecto se denomina Convergencia en el argot del estudio del tréfico. Este proceso lo
implementa Transmodeler, si bien, a diferencia de otros modelos, aflade una variable estocastica,

cuyo significado se explica a continuacién.

Un buen modelo de simulacién no puede depender exclusivamente de la asignacién de
trafico expuesta con anterioridad para distribuir el trafico en la red, dado que sus hipdtesis de calculo
no se adaptan a la realidad, esto es, los usuarios no tienen una informacién clara y precisa del estado
de la red en cada momento (el ordenador que simula si) y, por lo tanto, no conocen los tiempos de
recorrido de todas las alternativas posibles para llegar a su destino, ademds de no saber qué hacen el

resto de usuarios de la red.

Vistos estos inconvenientes de la asignacidon que usualmente se realiza en estos estudios de
tréfico, Transmodeler ofrece la alternativa de cdlculo denominada “Route Choice”, la cual asume que
los conductores eligen sus rutas de manera individual e independiente, basandose en su propia
experiencia y en las variaciones (tiempos, costes, incidencias de trafico) que puedan aparecer cada

vez que hacen el mismo par Origen — Destino.

llustracion 17: Eleccion de Rutas.
i

Setup I Netwnrkl Input I Qutput  Routing |Opti::nr15|
Route Choice
Method |Stochastic Shortest Path =l

v Use tum penalties [T Reroute in response to high delay

[T Use generalized cost
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Asi pues, Transmodeler realiza con esta opcidon una retroalimentacion, es decir, los
conductores van aprendiendo a elegir sus rutas en funcidén de las veces que se simula. Por ello, si se
hacen diez retroalimentaciones (Feedbacks), cada conductor tendra unos “buenos conocimientos
histéricos” basados en las diez simulaciones consecutivas realizadas, que permitirdn al usuario
adquirir un comportamiento particular en sus respuestas ante la ruta para llegar desde su origen a su
destino. Obviamente, cuantas mas “Feedbacks” se realicen, mayor sera el conocimiento de los

usuarios y mejor la aproximacién a las situaciones tanto real como futuras.
En definitiva, los pasos seguidos en este procedimiento de asignacién han sido los siguientes:

1) PRIMER PASO: OBTENCION DE LA SOLUCION INICIAL.

2) SEGUNDO PASO: ACTUALIZACION DE LOS TIEMPOS (COSTES).
3) TERCER PASO: ACTUALIZACION DEL PARAMETRO A.

4) CUARTO PASO: REASIGNACION DEL TRAFICO.

5) QUINTO PASO: CRITERIO DE PARADA

Primer paso: Solucién inicial I

SRIFEEERIINL L M a5 R

Asignacion Todo o Nada

4
!uuus-»’f!

< Asignacion de trafico

-

@ .f Sin tener en cuenta capacidad ni demoras,'

Algoritmo de Dijkstra

Segundo paso: Actualizacién de los tiempos (costes) l

ORI R LR L AR e o MRRAR SRR < v % 'y ‘
Curvas volumen-retraso j » £=1|1-015 ('E)
t: tiempo de viaje en el tramo

-jzg t,: tiempo de viaje del tramo en flujo libre
%aa00 / V: volumen de trafico sobre el tramo

200,00 l C: capacidad del tramo

§ o000 7 :
ff: :: v Al crecer al tréfico aumenta ef tiempo de desplazamianto
e Al acercarse 3 la capacidad el tlempo aumenta
¢ Gl - TWE. . SO R rdpidamente

Tercer paso: Actualizacion del parametro A l

D L - e A e FhARRRARALldaaminibban

Parametro A i

k: n° de iteracién

Parametro de ponderacldn que se emplea para asignar

flujos de trifico en cada fteracién

Cuarto paso: Reasignacion de trafico I

e —

: : ; v*: volumen de trifico
vk = iy ﬁA. ("‘ = 9*”) , asignado en la iteracién k
y*: volumen de trafico

asignado mediante el método
todo o nada en la iteracion k

Quinto paso: criterio de parada |

Pk b b o, G 5 b bd 4k Vo s T OORRRIIRES S 1 5 oe T 13T i f b bbb 4T § S ez

Finalizaciéon del algoritmo y asignacion final
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5.3.- AJUSTE DEL MODELO DE ASIGNACION (R? Y GEH).

Una vez se realice la asignacién en la red objeto de estudio se procedera a contrastar los

resultados obtenidos en la misma con los observados en la realidad.

Este proceso es fundamental dado que constituye el principal indicador de si el modelo
responde de forma fidedigna al comportamiento de la movilidad observada y se realiza de dos

formas, que son:

e Grado de ajuste mediante regresion lineal, que muestra las variaciones que presenta el

modelo respecto a los aforos de trafico considerados. En aquellos casos en los que se
han observado desviaciones muy acusadas se ha procedido a realizar un ajuste mediante
la seleccidn de arcos “select link”, extrayendo una submatriz origen destino de viajes que
utiliza el arco seleccionado y analizado los resultados para ajustar la demanda al aforo,
teniendo en cuenta que uno de los principios mas importante no es otro que no variar en

demasia la estructura de la matriz.

En lo referente al valor estadistico R%, mediante el que se mide la correlacién existente
entre 2 fuentes de datos (modelado — observado), es habitual tomar como criterios de

aceptacién para el modelo general un estadistico R? > 90%.

En la practica, como queda demostrado con el estadistico GEH (ver punto siguiente), un
valor muy elevado de R? como el obtenido puede ocultar importantes desviaciones que

no son garantes de un buen ajuste.

e Mediante el pardmetro estadistico GEH, aceptado por la mayoria de los consultores y

académicos como un indicador de calibracion sobre la red y cuya formulacién es:

|| (Cz’ _‘qz')g
|(Cz’ +Ae),/2
A\

GEH, =

Donde:

e (ies el dato observado y A,es el dato asignado por el modelo en el arco i

;-‘z 1Modelado}-

0T =
;.’ziﬂbser vado;

Ddnde: j representa cada arco individual con aforo, tomando n como el total de los arcos con

aforo en lared.

Los criterios de aceptacion son:

¢ Elvalor de GEH<=4 para lineas cortinas. un corredor de interés de estudio.
¢ Al menos el 60% tengan GEH<=5.

e EI90% de casos ei GEH <=10

o EIl100% de casos menor GEH<=12

Un GEH mayores todavia puede ser acepiado, siempre y cuando estos estén muy

lejanos de la zona de mayor interés de estudio.

Mediante este parametro estadistico, valores con alto porcentaje de diferencia que podrian

ser considerados no vdlidos pueden ser aceptados. Esto demuestra, y de ahi su uso, que, ante un

amplio rango de flujos, las diferencias absolutas o relativas pueden conducir a un error de ajuste que

tiene su repercusién en la toma de decisiones apoyadas en el modelo.
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5.4.- APLICACION DE LA INGENIERIA DE TRAFICO.

El indicador que se utilizara para evaluar el grado de funcionamiento de la futura situacién
del trafico es el parametro definido por la relacién entre la intensidad y la capacidad (i/c) del viario
en las horas punta del trafico, siendo los valores de i/c inferiores a la unidad los que garantizaran un
correcto funcionamiento del trafico, mientras que para valores superiores a la unidad, la capacidad

del tréfico del viario se verd superada y provocara situaciones de congestion.

Tabla 18: Relacidn entre i/c y nivel de servicio.

TABLA 2.69. NIVELES DE SERVICIO EN ARTERIAS URBANAS
Y SUBURBANAS

CONDICIONES TIPICAS DE CIRCULACION

Nivel ——
de Velocidad Indice de Factor de hora Indice ijc
Servicio Definicién media congestibn  punta probable  de servicio
(km/h.) () (2) 3
Circulacion v
: 45 0 0,7 0.60 (0,8)
A fluida =
Circulacion es-
B table. Ligeras > 40 0,1 08 0,70 (0.85)
demoras.
Circulacion es-
C tabio. De= > 3§ 0.3 0,85 0,80 (0,90)
moras acep-
tables
Circulacién
proxima a la
D inestabilidad > 25 0,7 09 (.90 (0,95)
Demoras to-
lerables.
Circulacion in-
estable y con-
E gestionada, 25 085al 095 1,
Demoras in-
tolerables.
o (;ir?:“?bn - No No No
x :::;6::' loz:')j &8 significativo  significative  significativo

(1) El indice de congestion es una medida del nivel de servicio de cada interseccion y puede
utilizarse como criterio suplementario cuando sca preciso

(2) Es un valor probable en las condiciones especificas de cada nivel, aunque puede haber
variaciones considerables.

(3) Los valores entre paréntesis corresponden a ondas de progresion perfectas.

5.4.1 Autovias.

Para la determinacion de los niveles de servicio en los tramos interurbanos se utiliza el

Manual de Capacidad de Carreteras (Highway Capacity Manual).

Para estimar el nivel de servicio en el tronco de una autovia se utilizan dos criterios: la

intensidad de servicio y la velocidad libre (la division entre ambas arroja la densidad).

Esta determinacién se realiza de acuerdo a la siguiente tabla, en base a los dos parametros

esbozados en el parrafo anterior.

Tabla 19: Niveles de servicio en autovias segun intensidad de servicio y velocidad libre.

Intensidad de servicio [coches/hora/carril]

NIVEL DE SERVICIO Velocidad Libre [km/h]

110 100

Si se definen los niveles de servicio en funcidn de la densidad, se tiene la siguiente tabla.

Tabla 20: Niveles de servicio en autovias segun densidad madxima.

NIVEL DE SERVICIO Densidad maxima [coches/km/carril]

A 7
B 11
C 16
D 22
E 28
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5.4.2 Ramales de Incorporacion-Aceleracion.

Para el calculo del nivel de servicio en ramales de acceso a una via rdpida (autovia o
autopista) se emplea el método descrito en el Highway Capacity Manual 2010, que determina el nivel

de servicio en la zona de influencia del ramal.

llustracion 21. Zona de influencia de los ramales de acceso.

C—t
N ——
_—’ R - -
=
(a) Zona de influencia de
convergencia

El pardmetro que define el nivel de servicio de la zona de influencia en el ramal es la
densidad del tréfico, que se caracteriza mediante el nimero de vehiculos por unidad de longitud. La
densidad del trafico influye de forma directa en la calidad de la circulacién, ya que al aumentar la
densidad resulta mas dificil mantener la velocidad que el conductor desea, y éste se ve obligado a
realizar un mayor nimero de maniobras (cambios de carril, aceleraciones y frenados), lo que hace la

conduccién mas incémoda e insegura. Se obtiene mediante la siguiente férmula:

Dp, = 3.402 + 0.00456v, + 0.0048v,,— 0.01278L ,

A continuacién, se muestra una representacidn grafica y descripcidon de los pardmetros de

célculo.

llustracion 22. Pardmetros de cdlculo para la densidad del trdfico en un ramal.

Donde:

e Laeslalongitud de la zona de influencia.

e VReslaintensidad del ramal.

e Vjes laintensidad de la via principal (autovia o autopista). El calculo de Vi, se realiza

mediante la siguiente formulacion:

Vig =% " Pey

For 4-lane freeways
(2 lanes each direction)

Pey = 1000

For 6-lane freeways
(3 lanes each direction)

Pey = 0.5775 + 0.000092L,
Py = 0.7289 — 0.0000135 (v, + vg) - 0.002048,., + 0.0002L
Pey = 0.5487 + 0.0801 vyl

down

For 8-lane freeways
{4 lanes each direction)

Pey = 0.2178 = 0.000125v, + 0.05887L /S,

Una vez que se ha obtenido la densidad del trafico, mediante la siguiente tabla se puede

definir el nivel de servicio del ramal:

Tabla 23. Nivel de servicio en funcion de la densidad del trdfico en un ramal.

NIVEL DE SERVICIO EN CONVERGENCIAS Y DIVERGENCIAS

Nivel de Densidad
servicio (veh. lig. eq./ km por carril) Comentarios

A <=6 Sin restricciones en la operacion de

los vehiculos.

B 6 - 12 Las maniobras de convergencia y
divergencia empiezan a ser notadas
por los conductores

C 12-17 La velocidad en la zona de influencia

comienza a descender

D 17-22 Se empiezan a producir turbulencias

en la zona de influencia.

E >22 Las turbulencias pueden afectar
virtualmente a todos los conductores

“ Demanda excede la capacidad Se forman colas en el tronco y en el

ramal

i
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5.4.3 Ramales de Salida-Desaceleracion.

Para el cdlculo del nivel de servicio en ramales de salida de una via rapida (autovia o
autopista) se emplea el método descrito en el Highway Capacity Manual 2010, que determina el nivel

de servicio en la zona de influencia del ramal.

llustracion 24. Zona de influencia de los ramales de acceso.

—_—
e ———>
--------------------- —-)
———
ssTMm  ———
(a) Zona de influencia de
divergencia

El pardmetro que define el nivel de servicio de la zona de influencia en el ramal es la
densidad del trafico, que se caracteriza mediante el nimero de vehiculos por unidad de longitud. La
densidad del tréfico influye de forma directa en la calidad de la circulacién, ya que al aumentar la
densidad resulta mas dificil mantener la velocidad que el conductor desea, y éste se ve obligado a
realizar un mayor nimero de maniobras (cambios de carril, aceleraciones y frenados), lo que hace la

conduccién mas incémoda e insegura. Se obtiene mediante la siguiente férmula:

Dp, = 2.642 + 0.0053v,,— 0.0183L ,

A continuacién, se muestra una representacion grafica y descripcion de los pardmetros de

calculo.

llustracion 25. Pardmetros de cdlculo para la densidad del trdfico en un ramal.

- 450 m

—>if0

o~ -
\
-

Influence Area

Donde:
e Lpeslalongitud de la zona de influencia.

e VReslaintensidad del ramal.

e Vjes laintensidad de la via principal (autovia o autopista). El calculo de Vi, se realiza

mediante la siguiente formulacion:

Vi =W * (Ve — VelPrp

For 4-lane freeways (2 lanes each direction) | Py =1.00

For 6-lane freeways (3 lanes each direction) | Py = 0.760 — 0.000025v; — 0.000046v,

Prp = 0717~ 0.000039v; + 0.184v/L
Pep = 0.616 —0.000021v; +0.038vy /L

down

For 8-lane freeways (4 lanes each direction) | Py =0.436

Una vez que se ha obtenido la densidad del trafico, mediante la siguiente tabla se puede

definir el nivel de servicio del ramal:

Tabla 26. Nivel de servicio en funcion de la densidad del trdfico en un ramal.

NIVEL DE SERVICIO EN CONVERGENCIAS Y DIVERGENCIAS

Nivel de Densidad
servicio (veh. lig. eq./ km por carril) Comentarios

A <=6 Sin restricciones en la operacion de

los vehiculos.

g 6 - 12 Las maniobras de convergencia y
divergencia empiezan a ser notadas
por los conductores

C 12-17 La velocidad en la zona de influencia

comienza a descender

D 17-22 Se empiezan a producir turbulencias

en la zona de influencia.

E >22 Las turbulencias pueden afectar
virtualmente a todos los conductores

F Demanda excede la capacidad Se forman colas en el tronco y en el

ramal

)
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5.4.4 Envias con flujo libre/regulacion semafdrica. Para el célculo de este factor, con el objetivo de quedar por el lado de la seguridad, se ha

estimado un porcentaje de vehiculos pesados del 5% para las vias principales y un 2% en el resto del
En esta tipologia de vias, el calculo de la capacidad viaria atiende a la siguiente metodologia y

viario.
formulacion.
Tabla 27: Estimacion de los coeficientes de ajuste fay fup.
La intensidad de saturacion es el flujo, en vehiculos a la hora, al que puede dar servicio un
| | vios & la hore, alau ANCHURA (fa) PESADOS (fe)
grupo de carriles, suponiendo que la fase verde estuviese siempre disponible para ese acceso, es
decir, que la relacidn tiempo efectivo de verde/ciclo del semaforo sea igual a 1. f, =1+ A-3.60 = 1
9 1P -(E--1)
A = Ancho del camril P, = % de vehiculos pesados
. . . L . - - (2,40<A<4.80 m) 05Ps<E =2.0
Para el cdlculo de la intensidad de saturacion en un tramo viario se parte de un valor tedrico (0sPes :
. . o . . , . Anch An % %
de la intensidad de saturacion ideal por carril, estimado en 1.900 vehiculos/hora, al que se le aplican (....)o fa (:t)w fu Pesados o Pesados b
unos coeficientes estimados segun las principales caracteristicas de la via: 0 1.000 25 0.800
2.40 0.867 3.60 1.000 - 0.980 30 0.769
2.70 | 0.900 3.90 1.033 2 9962 28 9.7¢1
* : = ' 6 0.943 40 0.714
§=8,N, 'fvp JiteSw S 'fgd 'fgi 8 0.926 | 45 0.690 |
3.00 0.933 4.20 1.067 10 0.909 50 0.667
. 15 0.870 75 0.571
e S = intensidad de saturacién para el grupo de carriles del tramo de estudio; el valor se e fi=factor de ajuste por la inclinacién del viario.
obtiene para el total de carriles en las condiciones prevalecientes, es decir, en
o/, .
vehiculos/hora de la intensidad sin considerar la regulacion semaférica. f=1- vol donde:
' 200 i = pendiente.
e Sp=intensidad de saturacion ideal por carril, estimada en 1.900 veh/hora. o f. =factor de ajuste por la existencia de un carril de estacionamiento adyacente al grupo de
carriles, y por la actividad de estacionamiento en ese carril.
e N =numero de carriles del tramo en estudio (variable seglin el tramo de la via).
N-0.1-18- Ni donde:
. _ o 3600 N = q : . h
e f,=factor de ajuste por anchura de carril. ° = N m = NUMero de estacionamientos por hora.
A-3.6 donde:
f,=1+ . :
9 A = anchura media del carril.

e f,, =factor de correccion por la proporcidn de vehiculos pesados en el trafico de circulacidn.

100 donde

! =Toos VP-(E, —1)

VP = porcentaje de vehiculos pesados.
Er = equivalente en vehiculos ligeros.

)
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Tabla 28: Estimacion de los coeficientes de ajuste fi y fe. e fg = factor de ajuste por giros a la derecha en el grupo de carriles (segln sean carriles
|NC”NAC|6N (i) ESTACIONAMIENTO (f.) compartidos, exclusivos, etc.).
gy ; (I, . e OTI ; 13-!%‘ . 0.05 Tabla 31: Estimacion del coeficiente de ajuste fga.
| = Pendiente en % N, = N° de estacionamientos por hora GIROS A LA DERECHA ('gd)
(-6 <l<+10) (0 < N, < 180)
Pye = Proparcion de giros a a derecha
PENDIENTE N° de carriles (N) Pye; = Proporcion de giros protegidos a la derecha
TIPO (%) f Nu 1 2 3 1. = Intensidad peatonal en conflicto (ot/h)
-6 6 Inferior 1.030 Prohibido | 1.000 | 1.000 | 1.000 CARRIL (EXCL=Exclusivo, COMP=Campartido)
Bajada -4 1.020 0 0.900 | 0.950 | 0.967 FASE (PROTwProtegida, PERM=Permitica, PR+ PE=Protegida/Permitida)
-2 1.010 10 0.850 | 0.925 | 0.950
A nivel 0 1.000 20 0.800 | 0.900 | 0.933 CASO RANGO DE VARIABLES FORMULA
+2 0.990 30 0.750 | 0.875 | 0.917 CARRIL | FASE | Py | Pue | T SIPLIFHCADA
+4 0.980 40 0.700 | 0.850 | 0.900
Subida +6 0.970 50 0.650 | 0.825 | 0.883 PROT.| 10 | 1.0 | O 0.85
+8 0.960 60 0.600 | 0.800 | 0.867 EXCL. | PERM. | 1.0 o |o-1700 0.85 - (1,/2100)
5 7 R 77 .
di0osup. | 0.950 9 0.520 1 0.775 | 0.8%0 PR+PE| 1.0 | 0-10 |0-1700 | 0.85-(1/2100)(1-Pe,)
PROT. | 0-1 1.0 0 1-0.15Py
e fiy, = factor de ajuste por efecto de los autobuses locales que paran dentro de la zona de comp. | PERM, | 0-1 0 |0-1700 | 1 - Pu(0.15+1/2100)
. L 19,0
influencia del tréfico. PR+PE| 0-1 | 0-10 |0-1700 1P |015- =2 |
14.4N, donde: ATOIC ] 64 . |0-1700 | 0.90-P,.(0.135+1,/2100)
3600 Np= numero de autobuses que paran por
fop =
N hora.

o fg = factor de ajuste por giros a la izquierda en el grupo de carriles, (segln sean carriles

29: Estii io icii i . . .
Tabla 29: Estimacion del coeficiente de ajuste fob compartidos, exclusivos, etc.).

LA
PARADAS DE AUTOBUS (fos) o N |
Tabla 32: Estimacion del coeficiente de ajuste fyi.
=1 S0 * 008 GIROS A LA IZQUIERDA (f
Ny = NO de autobuses gue paran por hora (d)
(LER PERLD) P, = Proporcian de giros a la mguenca
u':tz?fzs NO DE AUTOBUSES QUE PARAN POR HORA (N,) G S DN M6 (OANS WO (V)
(N) 0 10 20 30 40 50 CASO PORMULA SIMPLIFACADA
1 1.000 | 0960 | 0.920 | o880 | o0.840 | 0.800 N | CARRIL | FASE
2 1,000 | 0980 | 0960 | 0.940 | 0920 | 0.900 1 PROT 0,95
3 1.000 | 0987 | 0973 | 0960 | 0947 | 0.933 2 | EXCL | PERM. | Procedimiento especial (Ver manual de Capacidad)
3 PR+PE | Caso | a fase protegida ] Caso 2 o fose permitide
e f,=factor de ajuste por el tipo de area (zonas urbanas, rondas, etc.). 4 | PROY fo = 1/(1+0.05-P,)
5 PERM Procedimiento especial (Ver manual de Capacidad)
L - . CoMP 1400 - Q,
Tabla 30: Estimacion del coeficiente de ajuste far. ; Q<1220 %" HaseT TP, ;35 S 0.4350,)
6 [ PR+PE : — -
| 1
ZONA URBANA (far) Qe 21220 b iTaang
TIPO DE AREA CENTRO URBANQ (CBD) | ZONAS PERIFERICAS . A;ngg(é :):R\I)LN NG ik corbaoii
FACTOR DE AREA (f,) 0.20 1.00
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Por ultimo, debido a que estos tramos urbanos no tienen un flujo libre de trafico, sino que
éste esta condicionado por la regulacidn semafdrica, es necesario obtener informacién de la

regulacién semafédrica en la zona de estudio.

Para ello, con el objetivo de estudiar la capacidad real (Cg) de una interseccion, se hace
referencia al concepto factor de verde (f,), que es la proporcion de verde respecto al ciclo en una

determinada fase.

donde:
C. =S fu=la relaciéon del tiempo de la fase en
verde y total del semaforo.

5.4.5 En Glorietas.

Para el cdlculo de la capacidad del viario de acceso a las glorietas se ha utilizado el método
publicado por el SETRA (Service d’Etudes Techniques des Routes et Autoroutes), que se trata de un
método simplificado para el calculo de la capacidad de una entrada de una rotonda, basado en una

importante campafia de observaciones llevada a cabo en rotondas en estado de saturacion.

En esta metodologia intervienen explicitamente algunos pardmetros geométricos en el
célculo de la capacidad, como la anchura del viario de entrada, la de la glorieta de circulacién y la de

la isleta deflectora que separa las vias de entrada y salida de un mismo ramal.

llustracion 33: Identificacion de los pardmetros geométricos.

A
&

\ Qc

Qs " Qe
\ ~L—///

El cdlculo de la capacidad del trafico en glorietas se realiza mediante la siguiente férmula:
€=(1330-07%Q,)* (1+0,1*(e—3,5))

Donde:

e C:capacidad de la entrada en veh/h

e Qg trafico molesto en veh/h, que es una combinacion del trafico circulante Q. y del tréfico

saliente Q..

e E:anchura de la entrada en metros.

=

/ e_s’tud”io 7
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Las observaciones realizadas por el SETRA han llegado a la conclusién de que una parte del
trafico saliente de la glorieta resulta molesto para los vehiculos que estan esperando acceder por la
proximidad del carril de salida, disminuyendo de esta forma la capacidad del viario de entrada. Se ha
observado que el efecto de este trafico saliente es menor cuando la isleta deflectora (o islote
separador) es mas ancha, ya que el trafico saliente deja de tener influencia significativa sobre la
capacidad de la entrada situada en la misma rama cuando la anchura de la isleta deflectora supera

los 15 metros.

La parte del trafico saliente que debe tenerse en cuenta es:

15—-1L
15

Q;zQs*( }

Donde L es la anchura de la isleta deflectora en metros.

El trafico molesto se define mediante la siguiente formulacion:

2 .
Q;= (QE +§Q3) # [1—0,085 * (u—8)]

Donde u es la anchura en metros del anillo de circulacion.

Por otra parte, con objeto de asegurar el correcto cumplimiento de los calculos anteriores,
que son los que recomienda el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, también se
han realizado cdlculos de la capacidad de las glorietas en base a la siguiente formulacién como
variante del Manual de Capacidad (se obtienen valores superiores), concluyendo que la formulacién
de la capacidad de las glorietas que se ha llevado a cabo es mas restrictiva y, en consecuencia, queda

del lado de la seguridad.

llustracion 34: Formulacion alternativa comprobada en el cdlculo de la capacidad de las glorietas, donde se
obtienen valores superiores, y que por tanto corroboran que los cdlculos empleados estdn del lado de la
seguridad.

C[ :lsoo-k—‘z‘(Q(‘o'zQ:)J Qu

donde C; es la capacidad de |la entrada en vehiculos ligeros por hora (vi/h)
Q. es el trafico que circula por el anillo, delante de Ia entrada (vi/h)
Q. es el trafico de salida en el ramal analizado (vi/h)
Q. es el trafico de entrada en el ramal analizado (vl/h)
k es un coeficiente de correccién por la geometria del acceso:
1.00 para glorietas con calzada anular de un carril
0.90 en glorietas de pequefio didmetro (10-30 m.) con calzada
anular de 8 m, de anchura media (2 carriles)
0.70 si se trata de glorietas de mayor didgmetro, con calzada
anular de al menos 8 m. (2 carriles)

Con el objetivo de detallar estos niveles de servicio en las glorietas, también se han calculado
los mismos en funcién de las demoras medias (tiempos de espera en la interseccion), segun la

siguiente formulacioén.

llustracion 35: Cdlculo del Nivel de Servicio en las Glorieta en funcidon de las demoras medias.

0,5

p=22% . s00.1 14 ((x—1)2 s 2 KaX
= — T x— x—1)7+ ——
e f Qe T

Dénde:
D: Demora media en |a entrada en linea de linea de ceda.
T¢: Duracion del analisis (horas).
K4 Parametro de sobreflujo = 1.

x - Grado de saturacion que se calcula como cociente del flujo de llegada g, v la
capacidad de la entrada Q..
I — q_ﬁ
s

)

i
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5.4.6 Envias sin prioridad de paso.

En las intersecciones existen dos clases de accesos: aquellos en los que los vehiculos tienen
preferencia de paso, y aquellos en los que los vehiculos deben ceder el paso a los que llegan por los

accesos preferentes o jerarquicos.

En el viario preferente la capacidad es practicamente la misma que en un tramo continuo, ya
que los vehiculos no se ven obligados a detenerse o disminuir su velocidad. Unicamente los vehiculos
qgue giran a la izquierda tienen que ceder el paso a los que vienen en sentido contrario, por lo que
estdn en condiciones similares a las de los vehiculos que llegan por los accesos no prioritarios. En
este caso, o en los casos en que ocurre alguna incidencia, se procede a aplicar una reduccién

estimada de la capacidad en un 20% o, lo que es lo mismo, una hipotética fase en verde del 80%.

Para el calculo de la capacidad de los accesos no prioritarios se necesita emplear un método
que tenga en cuenta el efecto de la regulacidon de la prioridad. Los vehiculos que llegan por estos
accesos sélo pueden entrar en la interseccién cuando en la carretera prioritaria no hay ningun
vehiculo a una distancia inferior a la necesaria para incorporarse a la via sin interferir en la
conduccién de dichos vehiculos, distancia que se puede medir en funcion del tiempo que el vehiculo
con prioridad de paso tardara en llegar a la interseccién. Si este tiempo es suficientemente largo, la
mayor parte de los vehiculos no prioritarios entraran sin esperar en la interseccion, pero si es corto la
mayoria de ellos esperardn a que pase el vehiculo prioritario, reduciendo de esta forma la capacidad

del viario.

Hay un intervalo de tiempo critico, que es el que tarda un vehiculo desde el momento que es
divisado en el cruce hasta que penetra en la interseccion, y para el cual el 50 % de los vehiculos que

vienen por la via sin prioridad pasan y el otro 50 % esperan.

La capacidad del acceso del viario sera, por tanto, mayor cuantos mas intervalos superiores al
critico se produzcan en la via prioritaria, y por tanto sera funcion de dicha intensidad y del intervalo

critico.

Se consideran los siguientes valores generales:

1. 4-5segundos, para intersecciones con trazado, visibilidad y sefalizacidon éptima (de ceda

el paso).

2. 8-10segundos, para intersecciones con mala visibilidad o sefial de stop.

Aplicando la teoria de colas se puede obtener una férmula que determina el maximo numero

de vehiculos que pueden pasar por un acceso no prioritario, esto es, su capacidad.

—IxT
3600

—Ixt
3600

l1-e

Donde:

C: capacidad del acceso no preferente [veh/h].

I: intensidad de trafico de los movimientos a los que debe ceder el paso [veh/h].

T: intervalo critico [s].

t: intervalo entre vehiculos sucesivos [s].

Para la obtencidn de los valores T= Intervalo critico [s] y t=Intervalo entre vehiculos sucesivos

[s], se parte de la siguiente tabla.

Tabla 36: Intervalo critico e intervalo entre vehiculos sucesivos.

Intervalo critico T (seg) Intervalo entre

vehiculos sucesivos
t (seg)

Movimiento no prioritario . .
2 carriles 4 carriles

Giro a la izquierda desde la via 41 41 2,2
preferente.
Giro a la derecha desde la via 6,2 6,9 3,3
no preferente.
Recto d‘esc‘ie |‘a via no 6,5 6,5 4,0
prioritaria.
Giroala |qu|fero'Ia d‘esde la via 71 7,5 3,5
no prioritaria.

Fuente: TRB Manual de capacidad 2000.

=
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Con el objeto de simplificar la formulacidn y generalizar el calculo en los diferentes tramos de
la zona de actuacién, se propone utilizar el siguiente dbaco-diagrama de capacidad en vias

secundarias (MOPU).

Grdfico 37: Abaco para el cdlculo de la capacidad de las vias secundarias en interseccién con prioridad de paso
(Recomendaciones MOPU).

CAPACIDAD EN VIAS SECUNDARIAS
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INTENSIDAD DE LA VIiA PRINCIPAL (veh/h)

5.4.7 Niveles de servicio.

El nivel de servicio se define como la medida del funcionamiento o de la calidad de operacién
de una carretera o tramo viario. Depende de varios factores, tales como velocidad y tiempo de
trayecto, interrupciones de trafico, libertad de maniobra, seguridad y comodidad de los usuarios, y
costes de operacidn. Se trata de un término que indica las diferentes condiciones de circulacidon que

puede presentar un carril o una calzada cuando circulan distintas intensidades de tréfico.

A continuacién, se describen las principales caracteristicas de los diferentes niveles de

servicio del tréafico:

e Nivel de servicio A:

La velocidad de los vehiculos es practicamente igual a la que libremente elegirian sus
conductores. Cuando un vehiculo alcanza a otro mas lento, puede adelantarle practicamente sin
sufrir demora, por lo que los conductores no se sienten estorbados por otros vehiculos. Este nivel de
servicio corresponde a circulacion libre, con gran comodidad fisica y psicoldgica para los conductores.

Los incidentes menores son amortiguados rdpidamente sin que afecten a la circulacion general.

e Nivel de servicio B:

Representa unas condiciones razonablemente buenas dentro del régimen de circulacion
libre. La velocidad de los vehiculos, especialmente de los mas rapidos, se ve influida por otros
vehiculos, y pueden verse demorados durante ciertos intervalos por otros mas lentos, pero no llegan
a formarse colas porque hay oportunidades de adelantamiento, siendo facilmente absorbibles los
incidentes menores, aunque los deterioros locales del servicio pueden ser mayores que en el nivel

anterior. Este nivel de servicio corresponde a unas condiciones de circulacidn estables.

e Nivel de servicio C:

La mayor parte de los conductores deberan ajustar su velocidad teniendo en cuenta los
vehiculos que les preceden, porque las posibilidades de adelantamiento son reducidas y se forman
grupos de vehiculos que circulan a la misma velocidad. La circulacidn sigue siendo estable, porque las

perturbaciones debidas a los cambios de velocidad se suelen disipar sin llegar a producir una
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detencién total. Sin embargo, en algunos casos se pueden presentar durante cortos intervalos de
tiempo puntas de trafico que produzcan situaciones inestables. El conductor se ve obligado a un

notable aumento de la tensién para mantener la atencién necesaria para circular con seguridad.

e Nivel de servicio D:

Todos los vehiculos deben regular su velocidad teniendo en cuenta la marcha de los
vehiculos precedentes. La velocidad media se reduce y se forman largas caravanas, ya que resulta
dificil adelantar a otros vehiculos. La circulacion se aproxima a la inestabilidad, y cualquier
incremento de la intensidad de trafico puede dar lugar a la detencién de la circulacién. Estas

condiciones de circulacién solo resultan tolerables durante periodos de tiempo cortos.

e Nivel de servicio E:

Corresponde a condiciones de circulacién en las que la intensidad de trafico llega a alcanzar a
la capacidad de la carretera. La velocidad media de todos los vehiculos es practicamente igual, y se
forman grandes caravanas con separaciones muy pequefias entre vehiculos, ya que resulta imposible
cualquier maniobra de adelantamiento o cambio de carril. Son frecuentes las detenciones bruscas
debidas a cualquier tipo de incidente. Es una situacion limite que sélo puede mantenerse durante
periodos cortos, ya que a la larga se producira detencién, y se circulara con detenciones y arranques

sucesivos.

e Nivel de servicio F:

Corresponde a la situacion de congestion, producida cuando la intensidad de trafico que
entra en un tramo de carretera sobrepasa la capacidad en la salida del mismo. Mientras se mantenga
esta situacion se ira formando una cola de vehiculos, que avanzaran muy lentamente y con
frecuentes paradas hasta conseguir atravesar la zona congestionada. En estas condiciones la
velocidad media es muy baja y dependera del tiempo transcurrido desde que empezd la congestion,
ya que, al ir aumentando la longitud de la cola de vehiculos, se tardard mas tiempo en atravesar la
zona congestionada. La situacién denota la existencia de una seccion cuya capacidad es insuficiente

para la demanda existente.
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6.- ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL.

Seguidamente se presentan de forma sintética los resultados obtenidos en el Estudio de Trafico de la Situacion Actual.

6.1.- ZONIFICACION Y MODELIZACION DE LA RED ACTUAL.

Teniendo en cuenta las conexiones del entramado viario, y la estructura econdmica-social y de movilidad de la zona de actuacién, se propone una zonificacion fundamentada en los focos de generacién-atraccion.

llustracién 38: Zonificacion de la Situacion Actual.
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6.2.- OBTENCION DE MATRICES ORIGEN-DESTINO EN LA RED ACTUAL.

Con esta metodologia, se obtienen las matrices origen-destino en horas de proyecto de mafiana y tarde, que a continuacion se presentan.

Tabla 39: Matriz Origen-Destino en la Situacion Actual en el Escenario de Mafiana para el escenario de proyecto (Matriz tratada con nombres de centroides y sumas de totales de origenes y destinos).
URB. AVDA.

MATRIZ ACTUAL AVDA. BDA

SANTA

it AT A3 cmaun SO OSMIOOS STACON GHome MNNADE g icns [l 1A MUK i S outh LB s s o
A-357 ESTE

A-357 OESTE

CARTAMA 242 41 0 16 2 4 4 3 50 19 63 13 49 28 20 8 27 34 11 634
DONA ANA 92 46 42 0 0 1 1 0 1 27 6 1 12 4 3 0 5 7 0 248
DISEMINADOS 01 5 2 8 0 0 0 0 0 0 5 2 0 2 1 0 0 2 4 0 -
ESSE-II;QI(I::Z?CIJ\‘ 12 5 13 0 0 0 0 0 0 9 2 0 2 1 0 0 2 4 0 50
ENT.II-ﬁ:E:&JEL 4 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 0 2 0 0 0 3 4 0 -
A22;¢Z\:nila 23 15 6 2 0 0 0 0 0 0 6 0 5 2 0 0 4 7 0 70
URE'_::::RA 13 4 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 6 0 -
A\é?_?Mj:ggss 66 28 19 8 2 2 8 0 21 0 42 1 30 10 5 0 12 19 0 273
I:ODI[I(S;TOR'\I‘:L 60 18 13 6 0 1 1 1 22 5 0 8 30 13 11 4 14 23 4 234

LA ERA 18 5 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 1 0 0 3 10 0 49
NUEVA ALJAIMA 51 26 21 8 5 6 9 1 25 3 32 17 0 8 25 6 8 21 13 285
AVIIJ)‘:'F“:?S\UEL 46 26 18 9 7 8 10 2 24 7 29 16 34 0 25 7 13 35 18 334
PARKING FACCSA 19 5 5 1 0 0 0 0 0 0 3 0 6 3 0 0 3 8 0 53
BDAA.:'S:CI'A 18 3 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 5 2 19 0 3 6 0 62

EL SEXMO 38 19 15 9 6 7 9 1 15 3 22 12 18 7 17 4 0 2 8 212
SAI\:{,‘;:;S:S:I’A : 34 19 14 9 5 6 9 1 11 2 20 12 16 6 11 2 0 0 7 184

FACCSA 13 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 14 4 3 0 5 13 0 57
TOTAL DESTINOS 810 378 155 - 64 72 - 204 181 299 94 292 118 163 - 137 248 72
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Tabla 40: Matriz Origen-Destino en la Situacion Actual en el Escenario de Tarde para el escenario de proyecto (Matriz tratada con nombres de centroides y sumas de totales de origenes y destinos).
BDA. SANTA

- - URB. L\TD L p AVDA.
MATRIZ ACTUAL A-357 A-357 DONA DISEMINADOS ESTACION | ENTORNO | ATALAYA DE POLIGONO LA NUEVA PARKING . -
SIERRA JUEGOS MANUEL GARCIA ROSALIA-  FACCSA

2024 HP TARDE INDUSTRIAL ERA ALJAIMA FACCSA AGUA SEXMO MAQUEDA

TOTAL
ORIGENES

CARTAMA i
ESTE OESTE ANA 01 SERVICIO | ELTINTERO | CARTAMA lLANA. || olimeicos DE FALLA

A-357 ESTE

A-357 OESTE

CARTAMA

DONA ANA

DISEMINADOS 01

ESTACION
SERVICIO
ENTORNO EL
TINTERO
ATALAYA DE
CARTAMA
URB. SIERRA
LLANA
AVDA. JUEGOS
OLIMPICOS
POLIGONO

INDUSTRIAL

LA ERA

NUEVA ALJAIMA

AVDA. MANUEL
DE FALLA

PARKING FACCSA

BDA. GARCIA
AGUA

EL SEXMO

SANTA ROSALIA -
MAQUEDA

FACCSA

TOTAL DESTINOS
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6.3.- ASIGNACIONES ACTUALES DE TRAFICOS.

llustracion 41: Asignaciones Actuales de Trdfico en Hora Punta de Mafiana para el escenario de proyecto.
TR A ; 1 o N For v 19 ' ——>
. - " e K ) . [y 1 .‘ ~ \“““ -f: 3 vl

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento,
Articulacién del Territorio
y Vivienda
Direccién General de Ordenacion
del Territorio, Urbanismo
yAgendaUrbana 4
SEVILLA

@estudio 7

L ingenisris y censirwccian



ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 42: Asignaciones Actuales de Trdfico en Hora Punta de Tarde para el escenario de proyecto.
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6.4.- AJUSTE DEL MODELO DE ASIGNACION.

6.4.1 Validacion del Ajuste del Modelo por el Método de Regresion Lineal.

Los graficos de dispersidon que se adjuntan a continuacién muestran la relacién entre los

datos de aforo considerados y los flujos resultantes del modelo.

Como se puede observar resultan unos coeficientes de correlaciéon R?2 muy préximos al 100%
para la hora punta de la maiiana (95,30%) y de tarde (93,64%), por lo que se considera que el
modelo representa de forma fidedigna el trafico del escenario base, en un area de estudio mayor que

la estrictamente formada por el viario objeto de estudio.

Tabla 43: Flujos Observados vs Flujos Estimados en el escenario de proyecto. HP Mafiana y HP Tarde.

m 0,987 m 0,969

HPT

R2 95,30% R2 93,64%

Grdfico 44: Flujos Observados vs Flujos Estimados en el escenario de proyecto. HP Mafiana y HP Tarde.
Flujos Observados vs Estimados
Hora Punta de Mahana.
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6.4.2 Validacion del Ajuste del Modelo mediante el Pardmetro Estadistico GEH.

Respecto a la validacién del ajuste del modelo mediante el pardametro estadistico GEH, se

presentan los siguientes resultados, para el total de aforos manuales medidos.

Para cada una de las horas punta de la mafiana y tarde, en dia laborable punta, con un total
de 78 puntos de aforo medidos (70 manuales y 8 oficiales), el nimero de arcos que reproducen los
datos observados con un GEH inferior a 12 en hora punta de mafana asciende al 100%, mientras
que el numero de arcos que reproducen los datos observados con un GEH inferior a 12 en hora
punta de tarde también asciende al 100%, lo que se considera, en ambos casos, un buen ajuste

desde el punto de vista técnico.

Tabla 45: Estadistica GEH Hora Punta de Mafiana.
HP MANANA

ESTADISTICA

Tabla 46: Estadistica GEH Hora Punta de Tarde.

HP TARDE
ESTADISTICA
<=2 29 37%
<=3 39 50%
<=4 51 65%
<=5 56 72%
<=6 62 79%
<=7 66 85%
<=8 70 90%
<=9 74 95%
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6.5.-

RESULTADOS DEL ESTUDIO DE TRAFICO DE LA SITUACION ACTUAL: NIVELES DE SERVICIO.

llustracién 47: Sintesis I/C del Estudio de Trdfico Estado Actual en HP Mafiana.

12 <Dr< 17
17 <Dr< 22 D
Dr> 22 E
Demanda > Capacidad F
L- O a O
0 a
15 <d< 25
25 <d< 35 D
35 <d< 50 E
50 d> F
0,60
0,70 > c >0,80
0,80 > D >0,90
0,90 > E 21,00
E 21,00

11 <Dr< 16 C
16 <Dr< 22 D
22 <Dr< 28 E

Dr> 28 F

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO ACTUAL. HP MANANA
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llustracién 48: Sintesis I/C del Estudio de Trdfico Estado Actual. HP Tarde.

D
12 <Dr< 17 C
17 <Dr< 22 D
Dr> 22 E
Demanda > Capacidad F
{
0 d
15 <d< 25 C
25 <d< 35 D
35 <d< 50
50 d> F
0,60
0,70 > C 20,80
0,80 > D 20,90
0,90 > E 21,00
F 21,00

11 <Dr< 16 C
16 <Dr< 22 D
22 <Dr< 28 E

Dr> 28 F

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO ACTUAL. HP TARDE
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6.6.- DIAGNOSTICO DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO ACTUAL. Las anteriores valoraciones ponen de manifiesto, en general, un adecuado funcionamiento
del trafico en la situacion actual (2024), lo que demuestra el acierto de desdoblar la capacidad de la

Se sintetiza en este apartado el Diagndstico correspondiente al Estudio de Trafico en su A-7057 en el entorno de la Avda. de los Juegos Olimpicos, y evidenciando la necesidad de definir

Situacidn Actual, el cual sirve de base, una vez se ha justificada una adecuada calibracidén y ajuste con posibles alternativas a llevar a cabo por la Administracién Publica Competente para canalizar los

. s ’ . 2 . .
los correspondientes parametros estadisticos (R* y GEH), para poder ensayar soluciones futuras: viajes que se producen hacia/desde el niicleo de Estacién de Cirtama desde/hacia la A-357 o su
entorno, bien continuando el desdoblamiento para aumentar la capacidad de esta via (A-7057) en

e Respecto a los Troncos de las Autovias, en general, se presentan en la A-357 en la . . . .. . .
P ! & ! P su seccién actual de 1 carril por sentido, o tratando de buscar otros itinerarios posibles para la

actualidad buenos niveles de servicio (niveles Ay B). Se trata, por tanto, de un tramo de .. ,
conexion del nucleo urbano.

la A-357 que no se alinea con los tramos situados al Este de Cartama, con los entornos

del PTA y la Universidad de Mdlaga, donde si existen problemas de inadecuacién oferta-

demanda (demanda > oferta).

e Respecto al resto de Carreteras, integradas en el viario urbano, se destacan las

siguientes valoraciones:

o La A-7052, con 1 carril/sentido, que se erige como itinerario secundario de Acceso a

la Estacion Cartama, presenta muy buenos niveles de servicio (niveles Ay B).
o Enla A-7057 se tienen 2 tramos claramente diferenciados:

= Tramo sur, junto a la A-357, con 2 carriles/sentido, que presenta adecuados

niveles de servicio (niveles Ay B).

= Tramo norte, en el entorno del Rio Guadalhorce, que presenta sélo 1
carril/sentido, y que pone de manifiesto el empeoramiento de los niveles de

servicio, alcanzando niveles de servicio viables, pero al limite (nivel de servicio D).

o La A-7054, con 1 carril/sentido, absolutamente integrado en el entramado local de la

Estacién Cartama, presenta muy buenos niveles de servicio (niveles Ay B).
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7.- PROGNOSIS DE TRAFlCO. Por lo tanto, al hilo de los datos mostrados, se obtienen las siguientes conclusiones:

7.1.- PROGNOSIS TENDENCIAL.

e Se aprecia una tendencia de trafico creciente en los ultimos 10 afios analizados, si bien,

7.1.1 Evolucion Histdrica del trdfico en las Estaciones de Aforos de la Junta de Andalucia. Gnicamente, se produce una punta de trafico circulante en el afio 2016, méaximo del

. ., . - o periodo, que sigue de un decrecimiento. Pero en lineas generales la tendencia general
En primer lugar, para la obtencién de las tasas de crecimiento en los uUltimos afios, se ha
. . . , , es de aumento en el trafico circulante por el entorno de la autovia A-357.
analizado el histérico de los datos proporcionados por la Junta de Andalucia de vehiculos por

kildmetro que circulan anualmente por la via A-357.
e Lo anterior pone de manifiesto que es previsible que en el horizonte del proyecto que se

.. L Y . i estudia surjan periodos representativos, algunos con evoluciones positivas y otros con
Ecuacion 49. Expresion matemadtica de la prognosis del trdfico. jan p P » A8 P y

evoluciones negativas, resultando el trafico un indicador muy volatil a ciertas variables
Afio _Final— Afio _Inicial)

. (
- . = - oo X . P . . . . , . . .
Trafico 4, pina =Trafico s, pia (1+creczmzento_anual) socio-econémicas: crisis/recuperaciones econdmicas, pandemias, medidas concretas

que afecten al turismo, ...
Tabla 50: Evolucidn anual de la Evolucion del Trdfico del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

ARO EVOLUCION TRAFLCO E}IOLUCI(’)N 10 EVOLUCIéN 5 EVOLUCIéN 3
A-357 (VEH/KM-ANO) ANOS 2009-2019 ANOS 2014-2019 ANOS 2016-2019

2009 510.291.228 con una previsidon de prognosis para el horizonte de proyecto de +1,19% anual, que es

2010 511.588.709

2011 513.319.097

2012 485.900.724

2013 477.955.459
2014 483.211.134 1.19% 25-50%, que si bien son situaciones absolutamente excepcionales, si que hubiera

e Con todo ello parece coherente concluir, segun andlisis de las estaciones de referencia,

la tasa que se ha producido analizando un periodo histdrico que abarca los 10 ultimos

anos, indicando ademas que queda del lado de la seguridad, ya que no se incluyen en las

reflexiones anteriores los afios de crisis por COVID-19, con descensos aproximados del

2015 513.636.687 provocado partir de "datos actuales mucho mas bajos".
2016 654.532.308
2017 478.453.954
2018 529.404.705
2019 574.387.911

3,52%

-4,26%

EVOLUCION DEL TRAFICO CIRCULANTE POR LA A-357
ENTRE LOS ANOS 2009-2019
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7.1.2 Tendencias hacia una Movilidad Sostenible. desplazamientos peatonales de menor longitud (ir a comprar, gestiones u ocio dentro de

cada uno de los sectores). Con ello, podria estimarse que esta tendencia hacia la

Por otra parte, hay que comentar que durante los uUltimos afios, los municipios de la Provincia . o, . , .
movilidad peatonal suponga una disminucién de los viajes en vehiculo privado.

de Malaga en general y la ciudad de Cartama estan apostando por el fomento de la movilidad
sostenible. = Movilidad en bicicleta: La puesta en marcha del Plan Andaluz de la Bicicleta (14-20) y

otras actuaciones municipales seran factores determinantes para la consolidacién de este

Como prueba de ello, la Junta de Andalucia ha redactado el Plan de Transporte ) . ) i ) ) .
modo como medio habitual. Podria estimarse que esta tendencia hacia la movilidad en

Metropolitano del Area de Malaga (PTMAM), donde se incluye el municipio de Cartama, en el que .. L, . , )
bicicleta suponga una disminucién de los viajes en vehiculo privado.

se sientan unas bases para cambiar las tendencias hacia una movilidad mas eficiente y sostenible en
el conjunto de municipios que conforman el Area Metropolitana de la Provincia. = Movilidad en transporte publico: Incremento de los viajes en el autobus interurbano. Con

ello, podria estimarse que esta tendencia hacia la movilidad en transporte publico
llustracion 51. PTMAM de la Junta de Andalucia.

suponga una disminucidn de los viajes en vehiculo privado.
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Malaga

= Movilidad en vehiculo privado: La concienciacién ciudadana estd motivando cambios en

el coeficiente de ocupacién vehicular, estimada por defecto en 1,2 ocupantes por

>
hedalucia
2 mueve con Eeropa

vehiculo, pero que, segin mediciones realizadas, podria ser mejorada al menos en un 10-
20%. A ello ademds hay que unirle medidas como la propia escalada de precios del
P R | ¢ _.?::,),»», . combustible, que supone consecuencias disuasorias del vehiculo privado. Con ello, podria
estimarse que esta tendencia hacia una mejor y racional utilizacidn del vehiculo privado

Version Final
5= suponga una disminucion de los viajes en vehiculo privado.

o gttt A = Movilidad en moto: se trata de un modo con elevada repercusion en las ciudades, como
Junta de Andalecia

suele ocurrir en las ciudades mediterraneas y con buen clima, y que pese a ser movilidad

[EE )

motorizada privada, se engloba en modos sostenibles por sus menores consumos y

Ademas, destacar el hecho de que el municipio de Cartama estd actualmente redactando su y o ] ) ) )
ocupacion del espacio fisico. Con ello, podria estimarse que esta tendencia hacia la

Plan de Movilidad Urbana Sostenible, donde se incluirdn diferentes medidas cuyo objetivo final sea N ) S o ’ ]
movilidad en motocicleta suponga una disminucion de los viajes en vehiculo privado.

la reduccién del nimero de vehiculos circulantes por el interior y el entorno del mismo.

Con estas bases, podria estimarse, que habrd un descenso de la utilizaciédn del vehiculo

Analizadas las potencialidades de la movilidad en el municipio de Cartama, por su inclusion ] ) . )
privado en los desplazamientos de Cartama, por el auge de otros medios de transporte, como la

en el Area Metropolitana de Malaga, se presentan las siguientes reflexiones en funcién de cada N N o y ) N
movilidad peatonal, movilidad en bicicleta, aumento ocupacién vehicular del coche, movilidad en

modo de transporte: . » . o i .
transporte publico y movilidad en moto, que conllevaria a la menor utilizacion del vehiculo privado.

= Movilidad peatonal: se tienen elevados porcentajes de movilidad peatonal para los viajes . . L
En cualquier caso, para quedar de lado de la seguridad, no se supondria ningin

urbanos, favorecidos entre otros factores por el buen clima, y con una tendencia L . L
decrecimiento urbano del trafico (crecimiento nulo, 0% anual).

creciente por el efecto de crisis econdmica. En este sentido, cada vez se producen mas

Andalucia
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7.1.3 Sintesis de la Prognosis Tendencial.

Tal y como se ha expuesto en los puntos anteriores, podrian plantearse las siguientes tasas

de prognosis tendencial:

e 1,19% de crecimiento anual, segun el histdrico de la A-357.

e 0% de crecimiento anual, seguin pautas de Movilidad en Cartama.

En este sentido, habida cuenta de las distintas tasas de prognosis definidas, se podria

establecer, de forma justificada, una tasa de crecimiento media de 0,60% anual.

No obstante lo anterior, y con el objetivo de quedar del lado de la seguridad, se propone
aplicar la prognosis tendencial mas desfavorable, coincidente con el definido para los ultimos 10
afnos en la evolucion del trafico de la via A-357, estableciendo un crecimiento anual del 1,19%, que
equivale a una mayoracion en el Ao de Puesta en Servicio (2024 + 5 afios = 2029) del 6% y a una

mayoracion en el Ailo Horizonte (2029+10 afios = 2039) del 19%.

7.2.- ESTUDIO DE MOVILIDAD GENERADA POR LA NUEVA INDUSTRIA
CARNICA FACCSA.

7.2.1 Elementos Estructurantes de la Ordenacion.

Segun informacion disponible en la Documentacion Técnica para la Declaracidon de Interés
Autondmico del Complejo Industrial Carnico Faccsa en Cartama (Malaga), los elementos

estructurantes de la ordenacion se exponen en la siguiente ilustracion.

llustracion 52. Elementos Estructurantes del Sector de la Ordenacion.
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7.2.2 Demanda de Movilidad Generada. llustracion 53. Localizacion de la Estacion Ferroviaria interior en el Complejo Industrial Cdrnico Faccsa en
Cdrtama (Mdlaga).

Para determinar la Demanda de Movilidad Generada de |la Nueva Industria Carnica FACCSA LOCALIZACION TERMINAL FERROVIARIA PARA LA DISTRIBUCION DE PRODUCTO
se parte de los siguientes supuestos: & I WAL ‘g.t': t . a - % ¥
it

5,

e Previsidn de tratar 30.400 unidades de ganado/dia. Sabiendo que la capacidad de los
vehiculos pesados es de 220 unidades de ganado/vehiculo, se prevén demandas de 139
vehiculos pesados/dia que llegan cargados (y otros 139 vehiculos pesados/dia que

salen descargados).

Unidades vivas de ganado diario 30.400 unidades/dia
GANADO Capacidad Vehiculos Pesados para transporte ganado vivo 220 | unidades/veh. pesado
VIvo Total idas veh. pesados cargados 139 veh. Pesado/dia
Total vueltas veh. pesados descargados 139 veh. Pesado/dia

e Una vez se traten las unidades de ganado en el interior de la Nueva Industria Carnica, se

. L. e La Nueva Industria Cérnica sera un foco generador de empleo, donde trabajaran un
estima una similar demanda para el producto elaborado. No obstante, esta Nueva

L . .. ) . L. total de 2.500 personas (500 trabajadores que continuaran en la actual industria + 500
Industria tiene la mejora competitiva de disponer de accesibilidad ferroviaria,

. .. trabajadores que pasard de la actual industria a la futura industria + 1.500 nuevos
estimando en un 40% su captacion, quedando por tanto el 60% para el transporte por

; i puestos de trabajo). De todos ellos se estima que un 70% seran originales del municipio
carretera del producto elaborado (83 vehiculos pesados/dia que llegan descargados

. ) . de Cartama (30% del nucleo de Cartama Estacion, 20% del nucleo de Cartama, 10% del
para salir en igual cantidad ya cargados).

nucleo de El Sexmo y 10% otros nucleos de poblaciéon), quedando el 30% restante para

Veh. Pesados necesarios transporte producto terminado 139 veh. Pesado/dia residentes en otros municipios (Campanillas, Mdlaga,...). Segln la accesibilidad de Ila

% Transporte Ferroviario 40% zona, se estima que 100% de los trabajadores que no sean residentes del nucleo de
PRODUCTO | o Estacién de Cartama (Externos, Campanillas, El Sexmo...) utilizaran el vehiculo privado,
ELABORADO % Transporte por Carretera 60%

Total idas veh. pesados descargados 83 veh. Pesado/dia mientras que para los residentes en el nucleo de la Estaciéon de Cartama, sélo el 15%

Total vueltas veh. pesados cargados 83 veh. Pesado/dia utilizaran el vehiculo privado, ya que la cercania a la fabrica fomentara la utilizacién de

los modos sostenibles (peatonal y bicicleta).
Para llevar a cabo la distribucion de producto generado en la Nueva Industria Carnica a

través del ferrocarril, se dispondra de una terminal ferroviaria interna en el complejo,
conectando con la red ferroviaria situada en el entorno de la actuacién, tal y como

puede comprobarse en la siguiente ilustracion.
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llustraciéon 54. Nueva Distribucion de Demanda para la actividad del Complejo Industrial Cdrnico Faccsa en e La produccidn de la Nueva Industria Carnica tendrd una operativa durante
Cdrtama (Mdlaga).

NUEVA DISTRIBUCION DE ORIGENES DE LA DEMANDA DE TRABAJADORES DE LA NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA
. . A :
v E ) A ¥ ' N\ . ~ ~

practicamente las 24 horas del dia, estableciendo diferentes turnos de trabajo segun la
normativa vigente. En este sentido, para quedar del lado de la seguridad, se va a

suponer que toda la actividad se concentrard en "soélo" 2 turnos, por lo que las
demandas previstas de 444 veh. pesados/dia (139 veh pesados de unidades de ganado
vivo que llegan + 139 veh pesados descargados que salen +83 veh pesados descargados
gue llegan +83 veh pesados cargados de producto elaborado que salen) se producirian
en 16 horas, repercutiéndose en 28 veh pesados/hora (14 veh pesados/hora que entran

y otros 14 veh pesados/hora que salen).

e Con similar razonamiento, las demandas de 1.863 vehiculos de trabajadores que
acudirdn diariamente a la futura fabrica supondran, con los 2 turnos previstos, unos

accesos horarios de 931 vehiculos/hora.

TURNOS DE TRABAJO 2
HORAS/TURNO
A j . . IDAS 14
EXISTENTES (ACTUAL INDUSTRIA CARNICA) | 500 | Trabajadores TRAFICO VEHICULOS PESADOS TUELTAS "
TRASPASO A FUTURA INDUSTRIA CARNICA | 500 | Trabajadores HORA DE
PROYECTO , . IDAS 931
NUEVOS TRABAJADORES 1.500 | Trabajadores TRAFICO VEHICULOS LIGEROS TRABAJADORES VUELTAS 931
T(?TAL TRABAJADORES INDUSTRIAL 2500 COCHE OTROS (PEATON,
CARNICO FACCSA BICICLETA, MOTO... e Toda esta movilidad generada incluye la actual demanda de movilidad de la Industria
PROCEDENTE NUCLEO CARTAMA 30% . . , . )
ESTACION 250 15% 113 85% 638 FACCSA existente, que actualmente trata 5.000 unidades de ganado/dia, que
. . 10% atendiendo a la capacidad de los vehiculos pesados de 220 unidades de
PROCEDENTE ALDEAS CARTAMA ESTACION 100% 250 0% 0 , , ,
(EL SEXMO) 250 ganado/vehiculo, supone unas demandas de 23 vehiculos pesados/dia que llegan
TRABAJADORES PROCEDENTE ALDEAS CARTAMA ESTACION
EUTUROS 10% cargados (y otros 23 vehiculos pesados/dia que salen descargados), en este caso, todos
(NUEVA ALJAIMA, LOMA 3 LEGUAS, LOMA 100% 250 0% 0
CUENCA...) 250 canalizados por transporte por carretera (inexistencia actual de accesibilidad
0,
PROCEDENTE NUCLEO CARTAMA 20% 100% 500 0% 0 ferroviaria). Igualmente, una vez tratadas las unidades de ganado en el interior de la
500
Actual Industria Carnica, se estima una similar demanda para el producto elaborado (23
PROCEDENTE CAMPANILLAS/SANTA 20% , , , .
ROSALIA/MAQUEDA =00 100% 500 0% 0 vehiculos pesados/dia que llegan descargados y otros 23 vehiculos pesados/dia que
10% salen cargados). A esta demanda actual de vehiculos pesados hay que anadirle la de los
PROCEDENTE EXTERNO MUNICIPIO 100% 250 0% 0 . , Lo
250 1.000 empleos que actualmente trabajan alli, con similares repartos modales
TOTAL|2.500| 75% 1.863 25% 638 porcentuales a los anteriormente expuestos para la situaciéon futura. Todo ello supone

una demanda actual de 3 vehiculos pesados/hora (que entran y otros que salen), y

otros 373 vehiculos privados/hora.
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Unidades vivas de ganado 5.000 unidades
i h.
Capacidad Vehiculos Pesados 220 unidades/ve
Pesado
GANADO VIVO i
I;):;;SZS veh. Pesados 23 veh. Pesado/dia
Total vueltas veh. Pesados 23 veh. Pesadoy/dia
descargados
:/rz:.sgz-:?:os necesarios 23 veh. Pesado/dia
% Transporte Ferroviario 0%
PRODUCTO | % Transporte Carretera 100%
ELABORADO ;
Total idas veh. Pesados )3 veh. Pesado/dia
descargados
I:::;;’;Sltas veh. Pesados 23 veh. Pesado/dia
EXISTENTES (ACTUAL OTROS (PEATC)N,
INDUSTRIA CARNICA) 1.000 COCHE BICICLETA, ...)
PROCEDENTE NUCLEO 30%
. P 159 4 9 2
CARTAMA ESTACION 300 >% > 85% >
SITUACION PROCEDENTE ALDEAS 10%
ACTUAL CARTAMA ESTACION (EL 100% | 100 0% 0
(FABRICA SEXMO) 100
EXISTENTE) PROCEDENTE ALDEAS 10%
Ch ST e [y s | | o | o
TRABAJADORES 4 , 100
LOMA CUENCA...)
PROCEDENTE NUCLEO 20% . .
CARTAMA B 100% 200 0% 0
PROCEDENTE 20%
CAMPANILLAS/SANTA 100% 200 0% 0
ROSALIA/MAQUEDA 200
PROCEDENTE EXTERNO 10%
1009 1 9
MUNICIPIO 100 00% 0 0% v
TOTAL| 1.000 75% 745 25% 255
TURNOS DE TRABAJO 2
HORAS/TURNO 8
, . IDAS 3
TRAFICO VEHICULOS PESADOS
HORA DE VUELTAS 3
PROYECTO | TRAFICO VEHICULOS LIGEROS | IDAS 373
TRABAJADORES VUELTAS 373

Finalmente, estimadas las demandas futuras de la Futura Industria Carnica y obtenidas las

existentes de la Actual Industria Carnica, se obtiene a continuacion la nueva o incremento de

Movilidad Generada por la actuacién objeto de estudio, como una simple diferencia entre ambas.

Unidades vivas de ganado diario 25.400
Capacidad Vehiculos Pesados para 220
GANADO | transporte ganado vivo
Vivo Total idas veh. pesados cargados 116
Total vueltas veh. pesados
116
descargados
Veh. Pesados necesarios transporte
. 116
producto terminado
Total idas veh. pesados descargados 61
Total vueltas veh. pesados cargados 61
NUEVOS TRABAJADORES 1.500
OTROS (PEATON,
COCHE BICICLETA,
MOTO...)
' A 30%
PROCEDIENTE NUCLEO CARTAMA 15% 63 85% 383
ESTACION 450
A 10%
PRODUCTO PROCED’ENTE ALDEAS CARTAMA 0 100% 150 0% 0
U279 | ABORADO | ESTACION (EL SEXMO) 150
MOVILIDAD PROCEDENTE ALDEAS CARTAMA 10%
GENERADA ESTACION (NUEVA ALJAIMA, LOMA 100% | 150 0% 0
COMPLEJO 3 LEGUAS, LOMA CUENCA...) 150
INDUSTRIAL
. ) ) 20%
CARNICO PROCEDENTE NUCLEO CARTAMA 100% | 300 0% 0
FACCSA 300
PROCEDENTE CAMPANILLAS/SANTA | 20% . .
ROSALIA/MAQUEDA 300 100% |~ 300 0% 0
10%
PROCEDENTE EXTERNO MUNICIPIO 100% 150 0% 0
150
TOTAL | 1.500 75% 1.118 25% 383
TURNOS DE TRABAJO 2
HORAS/TURNO 8
TRAFICO VEHICULOS PESADOS IDAS 11
HORA DE TRAFICO VEHICULOS LIGEROS IDAS 559
PROYECTO TRABAJADORES
TOTAL TRAFICO VEHICULOS IDAS 570
HP ESTIMACION ENTRADAS (DESTINOS) | 100% 570
MANANA | ESTIMACION SALIDAS (ORIGENES) | 30% 171
ESTIMACION ENTRADAS (DESTINOS) | 30% 171
HP TARDE - -
ESTIMACION SALIDAS (ORIGENES) 100% 570

i
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

En conclusion, se prevé la siguiente nueva movilidad generada por el desarrollo de la 7.2.3 Distribucion Zonal de la Movilidad Generada.

Nueva Industria Carnica FACCSA:
Para obtener la distribucion zonal (equivalente al modelo de distribucion) de la movilidad

o IHP Mafiana = 741 vehiculos/hora (727 vehiculos ligeros + 14 vehiculos pesados): generada) se realiza una estimacion en base a los origenes/destinos de la demanda generada

estimada para el nuevo industrial carnico, ya expuesto previamente (30% Estacion de Cartama,

o 570 vehiculos/hora entrando (559 vehiculos ligeros + 11 vehiculos pesados). 20% Nucleo de Cartama, 30% exteriores...) y la distribucion zonal actual.

o 171 vehiculos/hora saliendo (168 vehiculos ligeros + 3 vehiculos pesados). Con estas bases, se parte de la siguiente distribucién zonal de la movilidad generada por el

Sector.

e |HP Tarde = 741 vehiculos/hora (727 vehiculos ligeros + 14 vehiculos pesados):

Tabla 55: Distribucién Zonal propuesta para la Demanda de Trdfico Generado/Atraido por la Nueva Industria
Cdrnica FACCSA.

i

o 171 vehiculos/hora entrando (168 vehiculos ligeros + 3 vehiculos pesados). HPM HPT
DISTRIBUCION ZONAL = .
ORIGENES DESTINOS ORIGENES DESTINOS

It : It i i A-357 ESTE 9% 9% 9%
o 570 vehiculos/hora saliendo (559 vehiculos ligeros + 11 vehiculos pesados). EXTERIOR 10% 9 10% 9 10% € 10%
A-357 OESTE 1% 1% 1%
_ o o CARTAMA 5% 6% 7%
No obstante lo anterior, es necesario seiialar que todas las estimaciones de Demanda de DONA ANA 2% 3% 3%
Movilidad Generada han sido realizadas quedando del lado de la seguridad (por la estimacién de DISEMINADOS 01 1% 1% 0%
16 horas de trabajo para la entrada/salida de vehiculos pesados, cuando en realidad el trabajo sera I;SET:\\ICIIc?cl)\I 1% 1% 1%
continuado durante las 24 horas del dia; o la entrada en 2 turnos de trabajadores, cuando estas ENTORNO EL 1% 1% -
A TINTERO 8 0 8 i 0 0
entradas estardn distribuidas tendencialmente durante toda la jornada diaria de la fabrica, es LR ATALAYA DE 20% 20% 20% 20%
CARTAMA 1% 1%
decir, las 24 horas).
URB. SIERRA LLANA 3% 1% 1%
.. - N .. L . AVDA, JUEGOS 3% 2% 4%
Adicionalmente, indicar que durante la realizacidn de la actividad de la fabrica, trataran de OLIMPICOS
. . . . r s POLI’GONO 0, 0, 0,
ajustarse los horarios de entrada/salida al recinto, tanto de vehiculos pesados como de vehiculos INDUSTRIAL 4% 5% 3%
ligeros, evitando las horas punta de entrada/salida del nucleo urbano, tratando asi de no influir AIT_JU,;\I(IIAA NUEVA ALJIAIMA 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
negativamente sobre el trafico circulante de la Estacion de Cartama en las horas de mayor LA ERA 9% 9% 3%
densidad de circulacion. AVDA. MANUEL DE 11% 10%
ESTACION FALLA
DE PARKING FACCSA 30% - 30% -I 30% 30%
CARTAMA 1
BDAA'GGL?ECIA 4% 6% 2%
FACCSA 7% 4% 5%
EL SEXMO ‘ EL SEXMO 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10%
TOTAL DESTINOS 100% 100% 100% 100% ‘

el
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Tabla 56: Matrices Resultantes de la Movilidad Generada por la Nueva Industria Cdrnica FACCSA. HPM.

AVDA.

LUod AR el e A-357 | A-357 o DONA DISEMINADOS | ESTACION e AVDA. POLIGONO NUEVA MANUEL PARKING BDA. EL gl Dy TOTAL
NUEVA INDUSTRIA EsTE | opste CARTAMA ) - S EL DE SIERRA  JUEGOS |\ o LAERA | e i Faccsa GARCIA 1o ROSALIA-  FACCSA INDUSTRIA oo - o
FACCSA HP MANANA TINTERO | CARTAMA LLANA OLIMPICOS o AGUA MAQUEDA FACCSA
A-357 ESTE 51
A-357 OESTE 6
CARTAMA 46
DONA ANA 18
DISEMINADOS 01 2
ESTACION SERVICIO 4
ENTORNO EL TINTERO 1
ATALAYA DE CARTAMA 5
URB. SIERRA LLANA 2
AVDA. JUEGOS -
OLIMPICOS
POLIGONO INDUSTRIAL 17
LA ERA 17
NUEVA ALJAIMA 57
AVDA. MANUEL DE
FALLA 1
PARKING FACCSA 0
BDA. GARCIA AGUA 21
EL SEXMO 57
SANTA ROSALIA - 114
MAQUEDA
FACCSA 19
NUEVA INDUSTRIA
e — 15 2 9 4 1 2 2 1 5 4 7 15 17 19 0 6 17 34 11
TOTAL DESTINOS
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Tabla 57: Matrices Resultantes de la Movilidad Generada por la Nueva Industria Cdrnica FACCSA. HPT.

AVDA.

LUod AR el e A-357 | A-357 o DONA DISEMINADOS | ESTACION e B LIRS, AVDA. POLIGONO NUEVA MANUEL PARKING e EL gl b La TOTAL
NUEVA INDUSTRIA e | o CARTAMA R o ) EL DE SIERRA  JUEGOS ST LA ERA AR o e GARCIiA ST ROSALIA - | FACCSA INDUSTRIA SEEE e
FACCSA HP TARDE TINTERO | CARTAMA LLANA OLIMPICOS o AGUA MAQUEDA FACCSA

A-357 ESTE 15
A-357 OESTE 2
CARTAMA 10
DONA ANA 5
DISEMINADOS 01 1
ESTACION SERVICIO 1
ENTORNO EL TINTERO 2

ATALAYA DE CARTAMA 2

URB. SIERRA LLANA 1
AVDA. JUEGOS 4
OLIMPICOS
POLIGONO INDUSTRIAL 8
LA ERA 16
NUEVA ALJAIMA 17
AVDA. MANUEL DE 0
FALLA
PARKING FACCSA 0
BDA. GARCIA AGUA 10
EL SEXMO 17
SANTA ROSALIA - =
MAQUEDA
FACCSA 8

NUEVA INDUSTRIA
FACCSA

51

18

16

14

57

117

57

114

27

TOTAL DESTINOS
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Tabla 58: Variacion global de las matrices segun el escenario analizado.
TOTAL SIN NUEVA NUEVA INDUSTRIA TOTAL CON NUEVA

8.- ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO FUTURO.

MATRICES

INDUSTRIA CARNICA CARNICA INDUSTRIA CARNICA
A continuacién, en este apartado, se lleva a cabo una sintesis del Estudio de Trafico del HPM 5.068 5.068
Estado Futuro realizado sobre los diferentes escenarios. Los escenarios analizados son los siguientes: ACTUAL

HPT 5.226 5.226

e Ao Puesta en Servicio (+ 5 aios = 2029)1 HORIZONTE HPM 5.377 741 6.118
PUESTA EN

o Sin implantacién de la Nueva Industria Carnica FACCSA en Cartama (crecimiento SERVICIO (2029) HPT 5.544 741 6.285

tendencial fijado en un 1,19% anual). HORIZONTE DE HPM 6.052 741 6.793
PROYECTO

o Con implantacién de la Nueva Industria Carnica FACCSA y la nueva infraestructura (2039) HPT 6.241 741 6.981

viaria en Cartama (crecimiento tendencial fijado en un 1,19% anual + nueva

movilidad generada). Anadir también, como resulta evidente, que las modelizaciones en los escenarios Sin y Con la

nueva Industria Carnica FACCSA se diferencian en la inclusion de la zonificaciéon y viario
e Aiio Horizonte (+ 10 afios desde la puesta en servicio= 2039): propuestos, en cuyo caso se incluye Unicamente el nuevo centroide correspondiente a la nueva

fabrica.
o Sin implantacion de la Nueva Industria Carnica FACCSA en Cartama (crecimiento

tendencial fijado en un 1,19% anual).

o Con implantacidon de la Nueva Industria Carnica FACCSA y la nueva infraestructura
viaria en Cartama (crecimiento tendencial fijado en un 1,19% anual + nueva

movilidad generada).

En todos los escenarios, el proceso metodoldgico de exposicidn de resultados incluird los

siguientes contenidos:

e Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

e Asignacion de Traficos (HPM y HPT).

¢ Niveles de Servicio (HPM y HPT).

Hay que destacar, como se aprecia en los apartados correspondientes a las matrices

utilizadas, que las variaciones totales son las que se incluyen en la siguiente tabla.

i
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracion

60: Modelizacion en el escenario incluyendo la Nueva Industria Cdrnica FACCSA y la nueva infraestructura viaria

) ] b

ARKING FACCSA INDUSTRIA
R d CARNICA FACCSA ¥
SANTA ROSALIA
- MAQUEDA

5 I
W Y et ALE Y &k - \
ko . p.- 3 URB. SIERRA | i\ i r—, 1%
POLIGONO E&& , : s T
INDUSTRIAL S
alita

ENTORNO
TINTERO
A-357 OESTE § ’

DISEMINA

s
» !“.'

ESTACION |
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.1.- ANO PUESTA EN SERVICIO (+5 ANOS = 2029) SIN IMPLANTACION DE NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA.

8.1.1 Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

Tabla 61: Matrices Origen-Destino, en Horas Punta de Marfiana y Tarde, para el Afio Puesta en Servicio (2029), sin incluir el desarrollo la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.

AVDA.

MATRIZ FUTURO 2029 A-357 A-357 . DONA DISEMINADOS ESTACION e I AVDA. POLIGONO LA NUEVA MANUEL PARKING Sl 3 Ll TOTAL
i3t ) ESTE OESTE CRRRS ANA 01 SERVICIO EL DE R 02 INDUSTRIAL ERA AUAIMA DE FACCSA alindla] SEXMO R evianl HECCoS ORIGENES
HP MANANA TINTERO CARTAMA | LLANA OLiIMPICOS S AGUA MAQUEDA

A-357 ESTE

A-357 OESTE

CARTAMA

DONA ANA

DISEMINADOS 01

ESTACION SERVICIO

ENTORNO EL TINTERO

ATALAYA DE
CARTAMA

URB. SIERRA LLANA

AVDA. JUEGOS
OLIMPICOS
POLIGONO
INDUSTRIAL

LA ERA

NUEVA ALJAIMA

AVDA. MANUEL DE
FALLA

PARKING FACCSA

BDA. GARCIA AGUA

EL SEXMO

SANTA ROSALIA -
MAQUEDA

FACCSA

TOTAL DESTINOS
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

MATRIZ FUTURO 2029
SIN DESARROLLO
HP TARDE

A-357 A-357

ESTE

A-357 ESTE

DONA DISEMINADOS ESTACION N NUEVA MANUEL PARKING
TINTERO CARTAMA LLANA OLIMPICOS N e

A-357 OESTE

TOTAL
ORIGENES

CARTAMA

DONA ANA

DISEMINADOS 01

ESTACION SERVICIO

ENTORNO EL TINTERO

ATALAYA DE
CARTAMA

URB. SIERRA LLANA

AVDA. JUEGOS
oLimMPICOS

POLIGONO
INDUSTRIAL

LA ERA

NUEVA ALJAIMA

AVDA. MANUEL DE
FALLA

PARKING FACCSA

BDA. GARCIA AGUA

EL SEXMO

SANTA ROSALIA -
MAQUEDA

FACCSA

TOTAL DESTINOS
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.1.2 Asignacion de Trdficos (HPM y HPT).

dustria Cdrnica Faccsa.

Tt R v ]

llustracion 62: Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Mafiana para el Afio Puesta en Servicio (2029), sin incluir la implantacién de la Nueva In
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 63: Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Tarde para el Afio Puesta en Servicio (2029), sin incluir la implantacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
~J - oA L 7 A R - BT 2 - 4 IR y——T] 7 'oj:: E

; bk

2 oty
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.1.3 Resultados. Niveles de Servicio (HPM y HPT).

llustracién 64: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Puesta en Servicio (2029), sin incluir la implantacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 65: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Puesta en Servicio (2029), sin incluir la implantacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO FUTURO 2029 SIN IMPLANTACION NUEVA INDUSTRIA FACCSA. HP TARDE
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.2.- ANO HORIZONTE (+ 10 ANOS = 2039) SIN IMPLANTACION DE NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA.

8.2.1 Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

Tabla 66: Matrices Origen-Destino, en Horas Punta de Marfiana y Tarde, para el Afio Horizonte (2039), sin incluir el desarrollo la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.2.2 Asignacion de Trdficos (HPM y HPT).

llustracion 67: Asignaciones de Trdfico en Hora Punt

a de Mafiana para el Afio Horizonte (2039), sin incluir la implantacién de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
T 1 A LN \ [ s -
oo . S \ )

\ :: 3 v \ . &

S SANTA ROSALIA !
- MAQUEDA

J ATALAYA DE
#1 CARTAMA
e o

y o : - <
A0k
e& : ESTACION |

0O

‘r‘—"‘",l
“a : el ) €3
* " DISEMINADOS 01 !
BN Tl {31 A
;“% DONA ANA
b o S

/ estudio 7

ingeninris y sensiruccian

Junta de Andalucia

Articulacién del Territorio

Direccién General de Ordenacion
del Territorio, Urbanismo




ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 68: Asignaciones de Trdfico ntacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.2.3 Resultados. Niveles de Servicio (HPM y HPT).

llustracién 69: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Horizonte (2039), sin incluir la implantacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 70: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2039), sin incluir la implantacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.3.- ANO HORIZONTE (+ 5 ANOS = 2029) CON IMPLANTACION DE NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA.

8.3.1 Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

Tabla 71: Matrices Origen-Destino, en Horas Punta de Marfiana y Tarde, para el Afio Puesta en Servicio (2029), con la implantacién de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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A-357 ESTE 0 579 199 54 14 21 16 12 14 95 38 5 27 12 12 3 16 22 5 51
A-357 OESTE 974 0 8 38 4 10 6 6 23 8 31 10 30 18 14 5 19 25 6 6
CARTAMA 257 43 0 17 2 4 4 3 53 20 67 14 52 30 21 8 29 36 12 46 718
DONA ANA 98 49 45 0 0 1 1 0 1 29 6 1 13 4 3 0 5 7 0 18 281
DISEMINADOS 01 5 2 8 0 0 0 0 0 0 5 2 0 2 1 0 0 2 4 0 2 !
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A 13 5 14 0 0 0 0 0 0 10 2 0 2 1 0 0 2 4 0 4 57
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R 4 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 0 2 0 0 0 3 4 0 1 -
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MAQUEDA 36 20 15 10 5 6 10 1 12 2 21 13 17 6 12 2 0 0 7 114 309
FACCSA 14 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 15 4 3 0 5 14 0 19 80
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INDUSTRIA 15 2 9 4 1 2 2 1 5 4 7 15 17 19 0 6 17 34 11 0 171
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.3.2 Asignacion de Trdficos (HPM y HPT).

llustracién 72: Asignaciones de Traf/co en HoraPunta de Manaa para el Afio Puesta en Servicio (2029) con la lmplantaaonde Ia Nueva IndustrlaCamlca Faccsa.
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 73: Asignaciones de Traf/co en Hora Punta de Tarde para el Ano Puesta en Servicio (2029) con la /mplantaaon dela Nuevalndustna Cam/ca Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.3.3 Resultados. Niveles de Servicio (HPM y HPT).

llustracién 74: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Puesta en Servicio (2029), con la implantacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 75: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Puesta en Servicio (2029), con la implantacién de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.4.- ANO HORIZONTE (+ 10 ANOS = 2039) CON IMPLANTACION DE NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA.

8.4.1 Matrices Origen-Destino (HPM y HPT).

Tabla 76: Matrices Origen-Destino, en Horas Punta de Marfiana y Tarde, para el Afio Horizonte (2039), con la implantacidn de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.4.2 Asignacion de Trdficos (HPM y HPT).

-

—

llustracién 77: Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Mafiana para el Afio Horizonte (2039), con la implantacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)
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llustracion 78: Asignaciones de Trdfico en Hora Punta de Tarde pa

ra el Afio Horizonte (2039), con la i
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mplantacion de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.4.3 Resultados. Niveles de Servicio (HPM y HPT).

llustracién 79: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Horizonte (2039), con la implantacién de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 80: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2039), con la implantacidn de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

8.5.- DIAGNOSTICO.

Se sintetiza en este apartado el Diagndstico correspondiente al Estudio de Trafico Futuro, dentro del cual se analizan 4 escenarios donde se simulan los traficos correspondientes al afio de puesta en servicio (2029)

y el horizonte de proyecto (2039), suponiendo y no suponiendo el desarrollo de la Nueva Industria Carnica FACCSA, para poder evaluar la repercusién del mismo, que es el objeto de este estudio.

Para ello, en primer lugar, se expone una tabla comparativa de los resultados de todos estos escenarios estudiados.

Tabla 81: Comparativa del funcionamiento del trdfico en los diferentes escenarios temporales (Actual, 2029 Afio Puesta en Servicio sin Nueva Industria Cdrnica FACCSA, 2029 Afio Puesta en Servicio con Nueva Industria Carnica FACCSA, 2039 Afio
Horizonte sin Nueva Industria Cdrnica FACCSA y 2039 Afio Horizonte con Nueva Industria Cdrnica FACCSA), en las diferentes infraestructuras viarias (Vias Urbanas, Glorietas, Autovias, Ramales), en las horas punta (Mafiana y Tarde) para evaluar
la repercusion de la implantacion.

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS CON PRIORIDAD DE PASO)

HP MANANA HP TARDE

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN ANO 2039 CON ANO 2029 SIN ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO | DESARROLLO  DESARROLLO
SENTIDO | ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

1/C ‘ 1/C ‘ NS 1/C ‘ NS ‘ 1/C ‘ NS 1/C NS 1/C 1/C NS 1/C NS ‘ 1/C NS 1/C NS
A7052 | Acceso Dofa Ana sur 0130 014 [ 014 [N 0.6 | N (020N on [ 023 [0 o2 [ o6 [
A-7052 Entre el Pefioncillo y Pesa Norte Enlace Salida 57 Oeste |0,10 0,11 A 0,16 A ‘ 0,17 A 0,11 0,11 A m A ‘m A m A
A-7052 Entre el Pefioncillo y Pesa Norte Enlace Salida 57 Este 0,12 0,13 A 0,14 A ‘ A 0,15 0,16 A m A ‘m A 0,21 A
El Pefoncillo | Giro lzquierda A-7052 Oeste |0,01 0,01 A 0,01 A ‘m m A 0,00 0,00 A m A m A m A
El Pefoncillo | Paso Inferior El Tintero - Atalaya de Cartama Oeste |0,08 0,09 A 0,13 A ‘ A 0,12 0,13 A m A ‘m A m A
El Pefoncillo | Paso Inferior El Tintero - Atalaya de Cartama Este 0,15 0,16 A 0,18 A ‘ m A 0,13 0,14 A m A ‘m A m A
El Pefioncillo | Atalaya de Cartama - Urb. Sierra Llana Este 0,15 0,16 A 0,17 A ‘ A 0,14 0,15 A m A ‘ A A
ﬂ;z'asif;;a Junto C/ El Pefioncillo Norte |0,11 0,12 PN 0,16 [ 0,18 A 0,15 0,16 [N 0,17 [ m A m A
Urb.Sierra | 1o A-7057 Este |0,31 0,33 N 0,36 0,37 A 0,20 021 [ A A A
Llana UR1
Av. Juegos Olimpicos sur | 0,09 0,09 0,09 0,10 [ 0,14 015 WS 015 NN 0,16 | 0,17 [
Crtra. Coin Av. Juegos Olimpicos - Poligono Industrial Sur 0,42 0,45 0,49 m A 0,35 0,37 A m A ‘ 0,41 m A
Crtra. Cartama Pueblo a Estac. sur |0,30 0,31 0,32 | 036 [V 043 046 WS 040 NN o052 | BN -
C/ Cereria A-7057 - Parking Faccsa Norte |0,17 0,18 - -- 0,18 0,19 A --m --
JCL{ acnf.?en Entre Parking Faccsa e industria Faccsa Norte | 0,04 0,05 0,07 0,07 A 0,05 0,05 [V 0,08 [ m m A
JCL{ acnf.?en Entre Industria Faccsa - Av. de Andalucia Sur | 0,00 0,10 0,14 0,17 A 0,08 0,08 [\ m m m A
Av. de , Entre C/ Carmen Juanola y El Sexmo Este 0,43 0,45 0,45 A 0,42 0,45 A A
Andalucia
ﬁx;ﬂifucia Entre C/ Carmen Juanola y El Sexmo Oeste |0,44 0,46 0,09 0,13 A 0,46 0,48 A 0,13 m m A
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EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS CON PRIORIDAD DE PASO)
HP MANANA

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO DESARROLLO = DESARROLLO  DESARROLLO

SENTIDO | ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA

INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

I/C‘ NS 1/C ‘ NS I/C ‘ NS

0,34 A 3 A

0,31

ACTUAL

1/C

HP TARDE

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO  DESARROLLO | DESARROLLO  DESARROLLO
NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

1/C NS

0,33

0,28

0,30

<

0,34

0,38 0,27

0,06

0,06

0,81

0,86

0,34

0,36

0,52

0,56

0,03

>

0,03

0,10

0,11

>

0,02

0,02

o
[=)]
=

0,16

0,13

0,14 0,17

0,36

0,42

’

0,11

0,12

(=2 =}
O (=
0 (N

’

0,05

0,05

Av. de , C/ Carmen Juanola - Av. Manuel de Falla Este 0,32
Andalucia
Av. Manuel de Falla Norte 0,11 A 0,13
Av. Manuel de Falla Sur 0,93 0,73
Paso Inferior |, 5 Este |0,01 0,01 0,01
El Tintero
Crtra. Coin La Era - A-7052 Norte | 0,69 0,73 0,88
C/Cereria Nuevo viario FACCSA - C/ Estacion Norte - - 0,09
Av. de , C/ Carmen Juanola - Av. Manuel de Falla Oeste |0,32 0,34 0,10
Andalucia
Av. de .

, Av. Manuel de Falla - Nueva Aljaima Norte |0,36 0,38 0,33
Andalucia
Paso Inferior | . herecha Este | 0,00 0,00 0,00
El Tintero
Paso Inferior | . | quierda Oeste | 0,03 0,04 0,04
El Tintero
El Pefioncillo | Conexidn Paso Inferior El Tintero Este 0,04 0,04 0,05
Atalaya de Cartama Sur 0,12 0,12 0,14
Poligono Industrial Sur 0,29 0,32 0,34
Salida Parking Faccsa Norte |0,13 0,14 0,13
Acceso Industrial Faccsa Oeste |0,05 0,05 0,07
qu/aiﬂr:en Entre Industria Faccsa - Av. de Andalucia Norte | 0,08 0,09 0,13

> > >» >» > > >

0,16

0,09

> > >» >» > > P

0,10
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS DE ACELERACION/CONVERGENCIA, DE DESACELERACION/DIVERGENCIA Y AUTOVIAS)

ANO 2029 SIN

HP MANANA

ANO 2029 CON ANO 2039 SIN ANO 2039 CON

HP TARDE

ANO 2029 SIN  ANO 2029 CON

ANO 2039 SIN ANO 2039 CON

DESARROLLO = DESARROLLO  DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO  DESARROLLO  DESARROLLO
SENTIDO  ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA
Dr Dr Dr
A-357 Extremo Este ; 94 | B | 100 B 10,1 B 11,3 C 11,4 C 10,0 B 10,7 B 10,7 B 12,0 C 121 | ¢
A-357 Salida 57 ; 86 | B | 91 B 9,2 B 10,3 B 10,3 B 9,5 B 10,1 B 10,2 B 114 | ¢ 114 | ¢
A-357 Salida 57 ; 90 | B | 96 B 9,7 B 10,8 B 10,9 B 10,1 B 10,7 B 10,8 B 12,0 C 121 | ¢
A-357 Salida 54 ; A A A A A A A A 7,8 B 7,8 B
A-357 Extremo Oeste - A B B B B B 8,9 B 8,9 B
Ramalde Salida 57 Este 91| B | 96 B 9,7 B 10,7 B 10,7 B 6,4 B 6,7 B 7,0 B 7,4 B 7,7 B
Incorporacion A-357
Ramal de Salida A-357 | Salida 57 Oeste | 66 | B | 7,0 B 7,2 7,7 8,0 B 10,3 B 10,9 B 11,0 B 12,2 C 122 | C
Ramal de Salida A-357 | Salida 57 Este 87 | B | 92 B 9,3 B 10,3 B 10,4 B 5,7 6,1 B 6,3 B 6,8 B 71 B
Ramal de .
. Salida 57 Oeste | 68 | B | 7.1 B 7,3 B 7,9 B 7,7 B 10,1 B 10,6 B 10,6 B 11,7 B 118 | B
Incorporacion A-357
Ramalde Salida 54 Oeste | 52 [\ A A A A 7,7 B 8,1 B 8,1 B 8,9 B 8,9 B
Incorporacion A-357
Ramal de Salida A-357 | Salida 54 Oeste | 69 | B | 7.3 B 7,5 B 8,1 B 8,3 B 10,5 B 11,0 B 11,1 B 12,3 C 124 | C
Ramalde Salida 54 Este |89 | B | 94 B 9,5 B | 104 | B | 105| B 6,3 7.3 B 7,5 B
Incorporacion A-357
Ramal de Salida A-357 | Salida 54 Este 69 | B | 73 B 73 B 8,1 B 8,2 B 5,7 6,6 B 6,6 B

Ramal de Salida A-357

Salida 57

SENTIDO

Este

ACTUAL

6,4

Acceso Diseminados 01

A-7052 Acceso Doia Ana Norte 6,7
A-7052 Paso Inferior Salida 57 Oeste 6,7
A-7052 Paso Inferior Salida 57 Este 7,0
Ramal de Salida A-357 | Salida 57 Oeste 6,7

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (ACCESO A GLORIETAS)

HP MANANA
ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

NS

-
BN
Kn
Bl -
BN
EE -

DESARROLLO

NUEVA

INDUSTRIA

6,7

FACCSA

e |
e |
A

DESARROLLO

NUEVA

INDUSTRIA

FACCSA

-
E
s
Cen

DESARROLLO

NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

ACTUAL

HP TARDE

ANO 2029 SIN | ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN | ANO 2039 CON

DESARROLLO

NUEVA

INDUSTRIA

FACCSA

S

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

S

e |
B
e ]

s
N
o+ N - |
e |

B
e ]

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

S

s
N
os
e |

E

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Ik
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

A-7052

Entre el Pefioncillo y Pesa Norte Enlace
Salida 57

SENTIDO

ACTUAL

2
7

Estacion de Servicio

El Pefioncillo

Atalaya de Cartama - Urb. Sierra Llana

Urb. Sierra Llana UR1

Junto C/ El Pefioncillo

C/ Barceld

>

Urb. Sierra Llana UR1

Junto A-7057

>

>

Crtra. Coin La Era - A-7052 Sur 9,4
Crtra. Coin La Era - A-7052 Norte 11,7
Crtra. Coin Av. Juegos Olimpicos - A-7052 Norte 7,8
Crtra. Coin Av. Juegos Olimpicos - A-7052 Sur 8,9
Av. Juegos Olimpicos Norte 7,9
Crtra. Coin Pelsa Norte Enlace Salida 54 - Av. Juegos Norte 8,9
Olimpicos
Crtra. Coin Pol'lgono Industrial - Pesa Norte Enlace Sur 10,5
Salida 54
Paso Inferior Enlace 54 Sur 9,6
Paso Inferior Enlace 54 Norte 9,2
Ramal de Salida A-357 | Salida 54 Oeste 8,2
Ramal de Salida A-357 | Salida 54 Este 8,6
Crtra. Cartama Pueblo a Estac. Norte 11,9
La Era Este 9,4
A-7057 Nueva Aljaima - La Era Sur 12,0
A-7057 Nueva Aljaima - La Era Norte 8,5
C/ Cereria A-7057 - Parking Faccsa Sur 9,5
C/ Estacion Junto Parking Faccsa Este 6,9
Bda. Garcia Agua Oeste 7,1
C/ Carmen Juanola Entre Parking Faccsa e industria Faccsa Sur 7,5
Av. de Andalucia Entre C/ Carmen Juanola y El Sexmo Este 6,8

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (ACCESO A GLORIETAS)

HP MANANA

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO
NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

NS NS NS

HP TARDE

ANO 2029 SIN | ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN | ANO 2039 CON
DESARROLLO | DESARROLLO | DESARROLLO | DESARROLLO
NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

NS NS

ACTUAL

o

2
7

o
)

- EEEEHEE

~
~
~
~
~

~

B
o o |8 N|N|N|N ~
) w | % Dl oo

:

~
~
-
-
~

> > >» > >

~

N (N(NN
P|lWw| oW

-

N | N (NN
~ o

-

N (N[N~ ~
Rlwlo|lw

-

N (NN~ ~
D lwlo|o

10,1
12,5

o
[y

o
~N
[y

o
[*]

-

NS

A

A

A

A

A

A

A

13,
12,5 19,7 C C 26,6 D 5 19,8
7 » D1 oo M <[ - O
D - B2 BN [0 - BN .
n A 10,1 B 10,5 B 12,0 B 9,2 V.Y 9,6 A 10,4 B 11,1 B 12,7 B
X - A T
Bl - A
Bl - o N o
10,

13,1 14,5 B 17,9 C 21,7 C 1 10,7
Bl - 07 [8 [o: W oo
9,7 A - - 10,2 B - 13' A 10,3
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EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (ACCESO A GLORIETAS)

HP MANANA HP TARDE

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON ANO 2029 SIN | ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN | ANO 2039 CON
DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO | DESARROLLO | DESARROLLO | DESARROLLO
SENTIDO  ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

NS d NS d NS d ‘ d ‘ d NS d d NS
A-7054 Santa Rosalia/Maqueda - El Sexmo Norte 6,9 A 7,1 7,1 A 7,0 7,1 A
Carril del Sexmo Sur 7,9 A A 7,9 8,0 A
Av. de Andalucia Av. Manuel de Falla - Nueva Aljaima Sur 8,3 m A A 8,0 8,1 A
A-7054 Crtra. Pizarra Alhaurin Este 8,4 m A A 8,1 8,3 A
Nuevo viario FACCSA La Era - C/Cereria Este - - - - 8,5 A - - - - 8,3 A
Nuevo viario FACCSA La Era - C/Cereria Oeste - - - - 10,4 “ - - - n
C/Cereria Nuevo viario FACCSA - C/ Estacion Sur - - - - 7,9 A - - - - 8,6 A
Nuevo viario FACCSA ggiir;:',a -Nueva Industria Carnica Este - - - - 8,2 A - - - 8,4 A
Nuevo viario FACCSA gg%‘zge/;ia -Nueva Industria Carnica Oeste | - - - - 8,5 A - - - 9,4 [N A
Nueva Industria Carnica FACCSA Sur - - - - 9,8 A “
Nuevo viario FACCSA ggr?;’jig';d;sgzznfir"ica FACCSA - Este - - - - 7,7 A A
Nuevo viario FACCSA gs:;’ji;d;s‘;';infir"ica FACCSA - Oeste | - - - - 9,4 A A
Nueva Conexién FACCSA - El Sexmo Sur - - - - 10,7 B A
Nueva Conexién FACCSA - El Sexmo Norte - - - - 9,8 A 10,3 B 10,1 B 10,6 B

Las principales conclusiones de los anteriores resultados son las siguientes:

e En la gran mayoria de los tramos de estudio, los niveles de servicio con la implantacién de la Nueva Industria Carnica FACCSA se mantienen iguales que para el mismo escenario temporal en la hipétesis

donde no se desarrolla dicho sector industrial, evidenciando que el mismo no supondra una disminucidn de la calidad del funcionamiento del trafico.

e No obstante lo anterior, sélo en algunos casos puntuales el desarrollo del Sector Industrial Carnico de Faccsa supone una pérdida de la calidad del nivel de servicio, lo cual es necesario diferenciar en los

siguientes niveles:

o Disminucién de la calidad del nivel de servicio de forma muy residual, bajando de un nivel "A" a un nivel "B", resultando por tanto niveles de servicio 6ptimos y que no requeririan de ninguna

actuacion adicional.

el
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Tabla 82: Escenarios, Hipdtesis, Horas Punta y Tramos donde el desarrollo de la Nueva Industria Cdrnica supone una ligera pérdida de la calidad del servicio, sin que ello conlleve la generacidn de un trdfico inviable.
EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS DE ACELERACION/CONVERGENCIA, DE DESACELERACION/DIVERGENCIA Y AUTOVI'AS)

ANO 2029 SIN

HP MANANA
ANO 2029 CON ANO 2039 SIN ANO 2039 CON

HP TARDE
ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039 SIN

SENTIDO

DESARROLLO

DESARROLLO

INDUSTRIA

NUEVA

FACCSA
Dr

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

NS Dr

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

ACTUAL

NS

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Dr NS

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Dr

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Dr NS

ANO 2039 CON
DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Dr NS

A-357 Extremo Oeste 7,0 B 7,9 B 7,9 B 75| B 7,9 B 7,9 8,9 B 8,9 B
» O (A A GLORIETA
A 0 0 029 0 A 0 A 0 . 0 A O 029 0 A 0 039 A 0 039 O
D D A O 0 D 0 D O 0 D ARRO 0 D A D ARRO O D ARRO 0
A A 0 DO A A A A A A A A
D A D A D A D A D » A » A
Urb. Sierra Llana UR1 | Junto A-7057 Oeste | 8,4 8,6 9,4 A 9,0 A 10,1 B 870V 39 ; 9,1 9,5 ; 9,9 A
Crtra. Coin La Era - A-7052 Sur 9,4 9,7 10,8 B 10,8 B 12,5 B 94V o938 ; 11,3 11,0 B 136 | B
Crtra. Coin Av. Juegos Olimpicos - A-7052 Sur 8,9 9,2 9,9 A 10,3 B 11,3 B 8,4 | 8,7 A 9,3 9,4 A 10,3 B
Crtra. Coin Pesa Norte Enlace Salida 54 - Av. Norte | 8,9 9,3 10,1 B 10,5 B 12,0 B 920V 96 A 10,4 11,1 B 127 | B
Juegos Olimpicos

Paso Inferior Enlace 54 Sur 9,6 9,9 10,2 B 10,9 B 11,4 B 9,8 "W 10,2 B 11,0 11,4 B 126 | B
Paso Inferior Enlace 54 Norte 9,2 9,6 10,0 B 10,5 B 11,3 B 9,5 Wi 9,8 A 10,2 11,0 B 11,6 B
;;;"a' desSalidaA- | ¢ Lias4 Oeste | 8,2 8,5 8,9 A 9,3 A 10,1 B 86 W 90 ; 8,9 10,3 B 107 | B
g;;"a' desSalidaA- | ¢ Lias4 Este 8,6 8,8 8,9 A 9,4 A 9,5 A 92V 96 ; 10,1 10,6 B 114 | B
La Era Este 9,4 9,6 10,3 B 10,2 B 10,7 B 92V 94 ; 10,5 9,9 “ 112 | B
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o Disminucidn de la calidad del nivel de servicio en ciertos puntos del viario urbano (hasta alcanzar niveles de servicio "C" o "D" en el aiio horizonte de proyecto), produciéndose una pérdida de calidad

gue en ningun caso deberia inviabilizar la actuacién a desarrollar, pues los niveles “C” o “D” son considerados viables y validos en el ambito urbano en los diferentes escenarios estudiados.

Tabla 83: Escenarios, Hipdtesis, Horas Punta y Tramos donde el desarrollo del Nuevo Industrial Cdrnico Faccsa supone una ligera pérdida de la calidad del servicio en los diferentes escenarios, pero en ningun caso valores inviables.

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (ACCESO A GLORIETAS)

HP MANANA HP TARDE
ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039 SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO
SENTIDO | ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA
d NS d NS d NS d NS d NS d NS d NS
Crtra. Coin La Era - A-7052 Norte 11,7 B 12,5 B 19,7 C 15,3 C 26,6 D 13,5 15,0 B 19,8 C 21,0 C 34,9 D
Crtra. Coin :::;5:”52 Industrial - Pesa Norte Enlace Ssur |105| B | 11,4 B 124 | B 14,9 B 180 | ¢ 11,5 13,0 B 15,5 C 19,6 C 28,9 D
A-7057 Nueva Aljaima - La Era Sur 120| B 13,0 B 13,3 B 16,2 (o 14,8 B 10,9 11,5 B 12,7 B 13,2 B 15,0 (o

Adicionalmente, se destacan a continuacidn algunos tramos en los que se presentan niveles de servicio limites (nivel "E" y “F”), que aunque no son consecuencia del desarrollo del Nuevo Sector Industrial

Carnico Faccsa, ya que estos niveles se alcanzan con la prognosis definida del 1,19% anual y sin contemplar el desarrollo de este sector de estudio, si que es conveniente resaltar al objeto de que las

Administraciones correspondientes apliquen las medidas necesarias, bien de potenciacién de otros modos sostenibles y eficientes que disminuyan el trafico de vehiculos, o bien, si procede, con unas

mejoras de la infraestructura viaria que aumenten su capacidad. Estos tramos son los siguientes.

En estos casos, la implantacion de la nueva industria carnica, no supone una disminucién de la calidad del trafico en su hora punta del dia, es decir, el nivel de servicio obtenido de menor calidad se produce
en hora punta de mafiana o tarde sin considerar la implantacién de Faccsa.

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE VIiAS CON PRIORIDAD DE PASO)

Tabla 84: Tramos en los que, independientemente del desarrollo del Sector Industrial Cdrnico, se producen en el afio horizonte niveles de servicio ("E" y "F") que requieren de mejoras de gestion/infraestructurales.

HP MANANA HP TARDE
ANO 2029 SIN | ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO
SENTIDO ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA
I/C NS 1/C ‘ NS ‘ 1/C NS 1/C NS NS 1/C 1/C NS NS ‘ 1/C ‘ NS 1/C NS
Crtra. Coin La Era - A-7052 Sur 076 | C 0,81 D 0,83 D 0,94 E 0,95 E 0,71 C 0,75 (o 0,89 D 0,85 D 1,00 E
Crtra. Coin La Era - A-7052 Norte 069| B 0,73 (o 0,88 D 0,82 D 0,97 E 0,81 D 0,86 D 0,88 D 0,97 E 1,00 E
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A la vista de estos resultados obtenidos, es necesario seialar que del mismo modo que se ha propuesto un itinerario alternativo para canalizar los desplazamientos de Av. Andalucia a través del nuevo vial de
conexion Faccsa-El Sexmo, seria muy recomendable, por parte de la entidad publica competente, desarrollar un nuevo viario alternativo de conexion del ntcleo de Estacion de Cartama con la A-357 para mejorar la

fluidez del trafico en el interior del nucleo urbano. Esto resulta necesario independientemente de la implantacion de la nueva industria Carnica.

De este modo, se proporcionaria la posibilidad a los vehiculos de evitar la circulacién por la via A-7057, que no dispone de una capacidad adecuada para canalizar el trafico natural de la Estacidn de Cartama (ya

que se alcanza una situacidn inviable independientemente de la implantacién de Faccsa, por lo que no seria ésta la responsable de la congestion producida en esta via).

e Finalmente, es necesario sefialar que tras el desarrollo de la nueva infraestructura viaria que conecta el entorno El Sexmo con la Nueva Industria Carnica Faccsa, se aprecia en algiin punto una mejora en la
calidad de los niveles de servicio, debido a la generacién de un nuevo itinerario alternativo a la Av. Andalucia para la conexién con la A-357, descargando el trafico de paso por este viario local, como puede

apreciarse en la siguiente tabla.

Con la infraestructura viaria actual se obtiene en la Av. Manuel de Falla un nivel de servicio inviable (F en HP de mafiana), que corresponde con el horario en el que predomina el flujo de salida del nucleo

urbano, por lo que se produce una situacién de congestidn en la que la intensidad de la via ha superado su capacidad.

Tras la implantacién del nuevo viario (conexidn entorno Nueva Industria Carnica Faccsa con El Sexmo) se produce un itinerario alternativo para los desplazamientos de la ciudadania hacia la A-357, lo que

reduce el tréfico de paso por la Av. Andalucia, y por tanto, mejora el nivel de servicio de las vias que se incorporan a esta ultima (como Av. Manuel de Falla), obteniendo en este caso una situacién viable y

considerablemente mejor a la actual.

Tabla 85: Escenarios, Hipdtesis, Horas Punta y Tramos donde el desarrollo de la Nueva Industria Carnica supone una mejora de la calidad del servicio, transformando un nivel de servicio inviable a un nivel de servicio viable.

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS CON PRIORIDAD DE PASO)

Av. Manuel de Falla

ANO 2029 SIN
DESARROLLO
ACTUAL NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

1/C ‘ NS ‘ 1/C NS

HP MANANA

ANO 2029 CON
DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

1/C

ANO 2039 SIN | ANO 2039 CON
DESARROLLO = DESARROLLO
NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA

1/C NS 1/C

ACTUAL

HP TARDE

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039 SIN ANO 2039 CON

DESARROLLO DESARROLLO
NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA

1/C NS‘ 1/C ‘ NS 1/C NS

DESARROLLO  DESARROLLO
NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA

1/C NS I/C NS

0,31 A
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9.- RESUMEN Y CONCLUSIONES.

Realizado el presente ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA DECLARACION DE INTERES

AUTONOMICO DEL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA), se

presentan las siguientes conclusiones generales:

e Actualmente, la Carretera A-7057 presenta situaciones puntuales de elevada densidad

de trafico en horas punta, alcanzando niveles de servicio D.

e La propia evolucion del trafico (sin considerar la implantacion de Faccsa), con
previsiones de crecimiento anual de 1,19%, provocara situaciones de mayor densidad

de trafico, alcanzando niveles de servicio inviables (nivel E).

e Por ultimo, indicar que las valoraciones anteriores obedecen a un estudio del trafico
general en el entorno de la Estacion de Cartama. En lo que respecta al aumento de
movilidad generada por la futura Industria Carnica de FACCSA, queda demostrado que
su incremento no supone un empeoramiento de los niveles de servicio, es decir, las
mejoras requeridas en los puntos anteriores no son debidas a la nueva Fabrica, sino que

obedecen al propio trafico de la zona.
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llustracién 86: Niveles de Servicio en el Afio Horizonte de Estudio, SIN la implantacidon de la Nueva Industria.

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO FUTURO 2039 SIN IMPLANTACION NUEVA INDUSTRIA FACCSA. HP DIA
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llustracién 87: Niveles de Servicio en el Afio Horizonte de Estudio, CON la implantacion de la Nueva Industria.

02039 CON IMPLANTACION NUEVA INDUSTRIA FACCSA. HP DIA

INDU t
CARNICA FACCSA

4"

DONA ANA Vo

pv

Por tanto, y en conclusidn, a la vista de los resultados obtenidos, se demuestra que la implantacién del Complejo Industrial Carnico FACCSA en Cartama resultaria viable, en materia de trafico y movilidad, en
tanto que queda demostrado desde el punto de la Ingenieria del Trafico que el desarrollo de dicha Fabrica no supone una disminucion de la calidad de los niveles de servicio, en su correspondiente comparacién con los

escenarios futuros ante la hipétesis de que no se implantara el Sector de Estudio, con los condicionantes incluidos en el presente Documento.
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DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

10.- SINTESIS EJECUTIVA.

En enero de 2023, la empresa FACCSA-PROLONGO solicita a ESTUDIO 7 la elaboracién de un
ESTUDIO DE TRAFICO PARA EL PROYECTO DE ACTUACION AUTONOMICO DEL COMPLEJO
INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA).

Su realizacidn atiende a la necesidad de asegurar la operativa y funcionalidad del trafico que
generara el desarrollo de la Nueva Industria Carnica prevista, que supondra un aumento del trafico
de vehiculos pesados de mercancias y de vehiculos privados de trabajadores, cuya plantilla

aumentara considerablemente.

Se trata por tanto de una actuaciéon que supondrd un aumento de la actividad econémica de

la zona, asi como un incremento de la generacidon de empleo.

Este informe fue entregado en Abril-2023 como primera versién del ESTUDIO DE TRAFICO
PARA EL PROYECTO DE ACTUACION AUTONOMICO DEL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA
EN CARTAMA (MALAGA). Se recibe en Diciembre-23 Informe desfavorable de la Direcciéon General
de Infraestructuras Viarias de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la
Junta de Andalucia sobre la Declaracién de Interés Autondmico para el Complejo Industrial Carnico
Faccsa en Cartama Estacion (Malaga), solicitando algunas subsanaciones, en materia de trafico con

caracter particular.

llustracion 88: Fecha y Firma del Informe de Diciembre 2023 de Direccion General de Infraestructuras
Viarias de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y vivienda de la Junta de Andalucia.

FIRMADC POR ALFONED LLARND JIMENEZ | 21122023 | PAGINA 22
VERIFICACHON I iipsiwesl50 | uriadeandabecis esfverificarFirma

Analizado dicho Informe por el Equipo Consultor y tras una reunién técnica entre el Equipo
Consultor y la Administracion Competente, se esta en disposicion de redactar esta version del

Estudio de Trafico (Febrero-24) que atiende a las indicaciones incluidas en el citado informe.

Por lo tanto, esta nueva versién del Estudio de Trafico (Febrero-24), ESTUDIO DE TRAFICO
PARA LA DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO
FACCSA EN CARTAMA (MALAGA) considera como modificacion principal, respecto de la version

anterior realizada (Abril-23) la inclusion y desarrollo en el escenario de puesta en marcha de la
Nueva Industria Carnica Faccsa y la nueva infraestructura viaria, que se trata de la nueva via de

conexion directa con la glorieta existente en el entorno del P.K. 11 de la via A-7054 El Sexmo.
Todo ello para los siguientes horizontes temporales:

e Estudio de Trafico para el Horizonte de Puesta en Servicio, en este caso, fijado en 5

anos, por lo tanto estimado en el afio 2029.

e Estudio de Trafico para el Horizonte de Proyecto, que en este caso al tratarse de una
actuacion de interés autondmico se fija un horizonte de proyecto a 10 aiios desde la

puesta en servicio (2024 + 5 afios + 10 afios), por lo tanto estimado en el afio 2039.

En primer lugar, se lleva a cabo una Caracterizacion de la Red Viaria del Ambito de Estudio,
identificando sus condiciones de trafico y movilidad. El ambito de estudio propuesto es el que se

expone en la siguiente ilustracion:

lustracién 89: Ambito de actuacién propuesto para el Estudio de Trdfico para la DECLARACION DE INTERES
AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

AMBITODE ACTUACION PROPUESTO PARA EL ESTUDIO DE TRAFICO
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Posteriormente, se realiza un Analisis de Trafico para la Identificacion de las Horas de
Proyecto. Para ello se toman como fuente de datos, por un lado, las Estaciones del Plan de Aforos de
la Junta de Andalucia que se encuentran habilitadas en el entorno y, por otro lado, la informacién de
Big Data incluida en Google Maps, para concluir con el establecimiento de la Hora Punta de Maiiana

alas 9:00 h y Hora Punta de Tarde a las 19:00 h.

llustracién 90: Sintesis de las Estaciones del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia en el Escenario de Proyecto
(Hora Punta de Mafiana a las 9:00 h y Hora Punta de Tarde a las 19:00 h).

SINTESIS DE AFOROS EN EL ESCENARIO DE PROYECTO
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Seguidamente, se realiza una Campaia de Aforos Manuales en las Horas Punta de Proyecto.
En concreto, se han realizado 70 conteos manuales, tanto en hora punta de mafiana como de tarde,
en dia laborable tipo, para un total de 140 mediciones (que sumadas a las 3 estaciones automaticas
del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia, y a una estimacion de la A-357 en base también a dicha
fuente de datos, nos lleva a un total de 78 registros para cada hora punta, o lo que es lo mismo, 156

mediciones).

Posteriormente se realiza el Estudio de Trafico de la Situacion Actual, obteniendo, en base a
los datos de trafico medidos, la zonificacion, modelizaciéon, matrices origen-destino, asignaciones,
calibracion y ajuste del modelo, aplicacion de Ingenieria de Trafico y la obtencién de los niveles de

servicio caracteristicos de cada via.

llustracion 91: Sintesis I/C del Estudio de Trdfico Estado Actual en HP Mafiana.

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO ACTUAL. HP MANANA
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llustracién 92: Sintesis I/C del Estudio de Trdfico Estado Actual. HP Tarde.

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO ACTUAL. HP TARDE
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Para terminar la primera parte del estudio, en funcién de los resultados obtenidos en las

etapas anteriores, se realiza el Diagndstico de la Situacion Actual:
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e Respecto a los Troncos de las Autovias, en general, se presentan en la A-357 en la actual de 1 carril por sentido, o tratando de buscar otros itinerarios posibles para la conexién del
actualidad buenos niveles de servicio (niveles A y B). Se trata, por tanto, de un tramo de ntcleo urbano.

la A-357 que no se alinea con los tramos situados al Este de Cartama, con los entornos
del PTA y la Universidad de Malaga, donde si existen problemas de inadecuacién oferta- En una siguiente fase se abordan las demandas futuras, para lo cual es necesario prever:

demanda (demanda > oferta).
¢ Una prognosis tendencial (1,19% de crecimiento anual, segln andlisis del Plan de Aforos

e Respecto al resto de Carreteras, integradas en el viario urbano, se destacan las de la Junta de Andalucia, frente a lo previsto en las politicas de movilidad sostenible,
siguientes valoraciones: gue supondrian un crecimiento nulo).
o La A-7052, con 1 carril/sentido, que se erige como itinerario secundario de Acceso a e La Demanda de Movilidad Generada de la Nueva Industria Carnica FACCSA:

la Estacion Cartama, presenta muy buenos niveles de servicio (niveles Ay B).
o IHP Mafiana = 741 vehiculos/hora (727 vehiculos ligeros + 14 vehiculos pesados):

o Enla A-7057 se tienen 2 tramos claramente diferenciados:
= 570 vehiculos/hora entrando (559 vehiculos ligeros + 11 vehiculos pesados).

=  Tramo sur, junto a la A-357, con 2 carriles/sentido, que presenta adecuados
= 171 vehiculos/hora saliendo (168 vehiculos ligeros + 3 vehiculos pesados).
niveles de servicio (niveles Ay B).

o IHP Tarde = 741 vehiculos/hora (727 vehiculos ligeros + 14 vehiculos pesados):
= Tramo norte, en el entorno del Rio Guadalhorce, que presenta sélo 1

carril/sentido, ue pone de manifiesto el empeoramiento de los niveles de
/ y.auep P = 171 vehiculos/hora entrando (168 vehiculos ligeros + 3 vehiculos pesados).

servicio, alcanzando niveles de servicio viables, pero al limite (nivel de servicio

D). = 570 vehiculos/hora saliendo (559 vehiculos ligeros + 11 vehiculos pesados).

o La A-7054, con 1 carril/sentido, absolutamente integrado en el entramado local de la . . o . .
’ / ’ g No obstante lo anterior, es necesario sefnalar que todas las estimaciones de Demanda de

Estacion Cartama, presenta muy buenos niveles de servicio (niveles Ay B). Movilidad Generada han sido realizadas quedando del lado de la seguridad (por la estimacion de

16 horas de trabajo para la entrada/salida de vehiculos pesados, cuando en realidad el trabajo sera

Las anteriores valoraciones ponen de manifiesto, en general, un adecuado funcionamiento . i )
continuado durante las 24 horas del dia; o la entrada en 2 turnos de trabajadores, cuando estas

del trafico en la situacion actual (2024), lo que demuestra el acierto de desdoblar la capacidad de la L . . L. L
entradas estardn distribuidas tendencialmente durante toda la jornada diaria de la fabrica, es

A-7057 en el entorno de la Avda. de los Juegos Olimpicos, y evidenciando la necesidad de definir .
decir, las 24 horas).

posibles alternativas a llevar a cabo por la Administraciéon Publica Competente para canalizar los
viajes que se producen hacia el nucleo de Estacion de Cartama desde la A-357 o su entorno, bien - - e . . . P L
Jes q P ’ Adicionalmente, indicar que durante la realizacion de la actividad de la fabrica, trataran de
continuando el desdoblamiento para aumentar la capacidad de esta via (A-7057) en su seccion . . . . , ,
P P ( ) ajustarse los horarios de entrada/salida al recinto, tanto de vehiculos pesados como de vehiculos

ligeros, evitando las horas punta de entrada/salida del nicleo urbano, tratando asi de no influir
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DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

negativamente sobre el trafico circulante de la Estacion de Cartama en las horas de mayor

densidad de circulacion.

Posteriormente, se realiza el Estudio de Trafico del Estado Futuro (modelizacién, simulacion,
asignacion, aplicacion de la Ingenieria de Trafico y calculo de los Niveles de Servicio de cada via), en

los diferentes escenarios anteriormente expuestos:

e Ao Puesta en Servicio (+ 5 aiios = 2029).

o Sin implantacion de la Nueva Industria Carnica FACCSA en Cartama (crecimiento

tendencial fijado en un 1,19% anual).

o Con implantacion de la Nueva Industria Carnica FACCSA y la nueva infraestructura
viaria en Cartama (crecimiento tendencial fijado en un 1,19% anual + nueva

movilidad generada).

e Ao Horizonte (+ 10 afos desde la puesta en servicio= 2039).

o Sin implantacion de la Nueva Industria Carnica FACCSA en Cartama (crecimiento

tendencial fijado en un 1,19% anual).

o Con implantacion de la Nueva Industria Carnica FACCSA y la nueva infraestructura
viaria en Cartama (crecimiento tendencial fijado en un 1,19% anual + nueva

movilidad generada).

TOTAL SIN NUEVA

MATRICES INDUSTRIA CARNICA

Tabla 93: Variacion global de las matrices segun el escenario analizado.
NUEVA INDUSTRIA
CARNICA

TOTAL CON NUEVA
INDUSTRIA CARNICA

HPM 5.068 5.068
ACTUAL S
HPT 5.226 5.226
HORIZONTE HP 5.377 741 6.118
PUESTA EN
SERVICIO (2029) HPT 5.544 741 6.285
HORIZONTE DE HPM 6.052 741 6.793
PROYECTO
(2039) HPT 6.241 741 6.981

Se incluye a continuacion la sintesis de resultados de los estudios de trafico en los escenarios

futuros.

(/ estudio 7

Jos]
AGINA 90 &;:ZK

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio
y Vivienda
Direccién General de Ordenacion
del Territorio, Urbanismo
yAgendaUrbana 4
SEVILLA



FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

ESTUDIO DE TRAFICO ANO PUESTA EN SERVICIO 2029 SIN IMPLANTACION DE NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA

llustracion 94: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Puesta en Servicio (2029), sin incluir el desarrollo
de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO FUTURO 2029 SIN IMPLANTACION NUEVA INDUSTRIA FACCSA. HP MANANA
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llustracién 96: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afo Puesta en Servicio (2029), incluyendo el
desarrollo de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.

llustracion 95: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Puesta en Servicio (2029), sin incluir el desarrollo de
la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.

D 4 3 -
D o o 3 Q
> 3 > 5
= Teme T e 11 | <or< | 16 | ¢ i ¥
)
% e @ 1o 16 | <or< | 22 | D o
5 = 22 | <or< | 28 | E 2 ",( <
or> | 28 | F
Demanda >Capacidad | F s
A
" 7
(
0
15 <d< 25 C
25 <d< | 35 | D
&
35 <d< 50 E Y
50 d> F
0,60
] &
0
070> c 20,80 ol vt
080> D 2090
0,90 > E 21,00 0
F 21,00

ESTUDIO DE TRAFICO ANO PUESTA EN SERVICIO 2029 CON IMPLANTACION DE NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA

llustracién 97: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Puesta en Servicio (2029), incluyendo el desarrollo
de la Nueva Industria Cdrnica Faccsa.
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FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

ESTUDIO DE TRAFICO ANO HORIZONTE 2039 SIN IMPLANTACION DE NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA

llustracion 98: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Horizonte (2039), sin incluir el desarrollo de la | llustracion 99: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2039), sin _incluir el desarrollo de la
Nueva Industria Cdrnica Faccsa. Nueva Industria Cdrnica Faccsa.

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO FUTURO 2039 SIN IMPLANTACION NUEVA INDUSTRIA FACCSA. HP MANANA
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ESTUDIO DE TRAFICO ANO HORIZONTE 2039 CON IMPLANTACION DE NUEVA INDUSTRIA CARNICA FACCSA

llustracién 100: Niveles de Servicio en Hora Punta de Mafiana para el Afio Horizonte (2039), incluyendo el desarrollo de la | lustracién 101: Niveles de Servicio en Hora Punta de Tarde para el Afio Horizonte (2039), incluyendo el desarrollo de la
Nueva Industria Cdarnica Faccsa. Nueva Industria Cdarnica Faccsa.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Seguidamente se expone el Diagndstico correspondiente al Estudio de Trafico Futuro, dentro del cual se analizan 4 escenarios donde se simulan los traficos correspondientes al aiio de puesta en servicio (2029) y

el horizonte de proyecto (2039), suponiendo y no suponiendo el desarrollo de la Nueva Industria Carnica FACCSA, para poder evaluar la repercusion del mismo, que es el objeto de este estudio.

Para ello, en primer lugar, se expone una tabla comparativa de los resultados de todos estos escenarios estudiados.

Tabla 102: Comparativa del funcionamiento del trdfico en los diferentes escenarios temporales (Actual, 2029 Afio Puesta en Servicio sin Nueva Industria Carnica FACCSA, 2029 Afio Puesta en Servicio con Nueva Industria Cdrnica FACCSA, 2039 Afio
Horizonte sin Nueva Industria Cdrnica FACCSA y 2039 Afio Horizonte con Nueva Industria Cdrnica FACCSA), en las diferentes infraestructuras viarias (Vias Urbanas, Glorietas, Autovias, Ramales), en las horas punta (Mafiana y Tarde) para evaluar
la repercusion de la implantacion.

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS CON PRIORIDAD DE PASO)

HP MANANA HP TARDE

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN ANO 2039 CON ANO 2029 SIN ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO | DESARROLLO  DESARROLLO
SENTIDO | ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

1/C ‘ NS 1/C ‘ NS ‘ 1/C ‘ NS I/C NS I/C NS I/C NS

1/C NS NS 1/C I/C NS
A-7052 Acceso Doina Ana Sur 0,13 0,14 A 0,14 A ‘ A A 0,20 |- 0,21 A m A m A m A
A-7052 Entre el Pefioncillo y Pesa Norte Enlace Salida 57 Oeste |0,10 0,11 A 0,16 A ‘ A A 0,11 0,11 A m A m A m A
A-7052 Entre el Pefioncillo y Pesa Norte Enlace Salida 57 Este 0,12 0,13 A 0,14 A ‘ A A 0,15 0,16 A m A m A A
El Pefoncillo | Giro lIzquierda A-7052 Oeste |0,01 0,01 A 0,01 A ‘m A m A 0,00 0,00 A m A m A m A
El Pefoncillo | Paso Inferior El Tintero - Atalaya de Cartama Oeste |0,08 0,09 A 0,13 A ‘ A 0,13 A 0,12 0,13 A m A m A m A
El Pefoncillo | Paso Inferior El Tintero - Atalaya de Cartama Este 0,15 0,16 A 0,18 A ‘ A m A 0,13 0,14 A m A m A m A
El Pefioncillo | Atalaya de Cartama - Urb. Sierra Llana Este 0,15 0,16 A 0,17 A ‘ A 0,19 A 0,14 0,15 A m A ‘ 0,17 A 0,21 A
Urb. Sierra N
Llana UR1 Junto C/ El Pefioncillo Norte |0,11 0,12 A 0,16 A A A 0,15 0,16 A 0,17 A m A m A
E;%::f;;a Junto A-7057 Este |0,31 0,33 [N 0,36 - m A 0,20 021 [NV m A m A m A
Crtra, Coin | 1o ra-A7052 Sur 081 | b | 0 095 | E ||o7|c| o | ¢ |om | b |oss | b |10 | E
Av. Juegos Olimpicos sur | 0,09 0,09 0,09 A 0,14 015 [BVSN 015 [N 0,16 | A
Crtra. Coin Av. Juegos Olimpicos - Poligono Industrial Sur 0,42 0,45 0,49 m A 0,35 0,37 A m A ‘ 0,41 m A
Crtra. Cartama Pueblo a Estac. Sur 0,30 0,31 0,32 m A 0,43 0,46 A m A ‘m m A
C/ Cereria A-7057 - Parking Faccsa Norte |0,17 0,18 - -- 0,18 0,19 A --m --
qu/aiﬂr:en Entre Parking Faccsa e industria Faccsa Norte | 0,04 0,05 0,07 0,07 A 0,05 0,05 A 0,08 A m m A
fu/aanT:Gn Entre Industria Faccsa - Av. de Andalucia Sur 0,09 0,10 0,14 0,17 A 0,08 0,08 A 0,13 m m A
Av. de
Andalucia Entre C/ Carmen Juanola y El Sexmo Este 0,43 0,45 0,45 ﬂ A 0,42 0,45 A m m m A
ﬁz.d:lleucia Entre C/ Carmen Juanola y El Sexmo Oeste |0,44 0,46 0,09 0,13 A 0,46 0,48 A 0,13 m m A
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EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS CON PRIORIDAD DE PASO)
HP MANANA

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO DESARROLLO = DESARROLLO  DESARROLLO

SENTIDO | ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA

INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

I/C‘ NS 1/C ‘ NS I/C ‘ NS

0,34 A 3 A

0,31

ACTUAL

1/C

HP TARDE

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO  DESARROLLO | DESARROLLO  DESARROLLO
NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

1/C NS

0,33

0,28

0,30

<
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0,38 0,27

0,06

0,06
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0,86

0,34

0,36
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0,56
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o
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0,13

0,14 0,17

0,36
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’

0,11
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(=2 =}
O (=
0 (N

’

0,05

0,05

Av. de , C/ Carmen Juanola - Av. Manuel de Falla Este 0,32
Andalucia
Av. Manuel de Falla Norte 0,11 A 0,13
Av. Manuel de Falla Sur 0,93 0,73
Paso Inferior |, 5 Este |0,01 0,01 0,01
El Tintero
Crtra. Coin La Era - A-7052 Norte | 0,69 0,73 0,88
C/Cereria Nuevo viario FACCSA - C/ Estacion Norte - - 0,09
Av. de , C/ Carmen Juanola - Av. Manuel de Falla Oeste |0,32 0,34 0,10
Andalucia
Av. de .

, Av. Manuel de Falla - Nueva Aljaima Norte |0,36 0,38 0,33
Andalucia
Paso Inferior | . herecha Este | 0,00 0,00 0,00
El Tintero
Paso Inferior | . | quierda Oeste | 0,03 0,04 0,04
El Tintero
El Pefioncillo | Conexidn Paso Inferior El Tintero Este 0,04 0,04 0,05
Atalaya de Cartama Sur 0,12 0,12 0,14
Poligono Industrial Sur 0,29 0,32 0,34
Salida Parking Faccsa Norte |0,13 0,14 0,13
Acceso Industrial Faccsa Oeste |0,05 0,05 0,07
qu/aiﬂr:en Entre Industria Faccsa - Av. de Andalucia Norte | 0,08 0,09 0,13

> > >» >» > > >

0,16

0,09

> > >» >» > > P

0,10
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS DE ACELERACION/CONVERGENCIA, DE DESACELERACION/DIVERGENCIA Y AUTOVIAS)

ANO 2029 SIN

HP MANANA

ANO 2029 CON ANO 2039 SIN ANO 2039 CON

HP TARDE

ANO 2029 SIN  ANO 2029 CON

ANO 2039 SIN ANO 2039 CON

DESARROLLO = DESARROLLO  DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO  DESARROLLO  DESARROLLO
SENTIDO  ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA
Dr Dr Dr
A-357 Extremo Este ; 94 | B | 100 B 10,1 B 11,3 C 11,4 C 10,0 B 10,7 B 10,7 B 12,0 C 121 | ¢
A-357 Salida 57 ; 86 | B | 91 B 9,2 B 10,3 B 10,3 B 9,5 B 10,1 B 10,2 B 114 | ¢ 114 | ¢
A-357 Salida 57 ; 90 | B | 96 B 9,7 B 10,8 B 10,9 B 10,1 B 10,7 B 10,8 B 12,0 C 121 | ¢
A-357 Salida 54 ; A A A A A A A A 7,8 B 7,8 B
A-357 Extremo Oeste - A B B B B B 8,9 B 8,9 B
Ramalde Salida 57 Este 91| B | 96 B 9,7 B 10,7 B 10,7 B 6,4 B 6,7 B 7,0 B 7,4 B 7,7 B
Incorporacion A-357
Ramal de Salida A-357 | Salida 57 Oeste | 66 | B | 7,0 B 7,2 7,7 8,0 B 10,3 B 10,9 B 11,0 B 12,2 C 122 | C
Ramal de Salida A-357 | Salida 57 Este 87 | B | 92 B 9,3 B 10,3 B 10,4 B 5,7 6,1 B 6,3 B 6,8 B 71 B
Ramal de .
. Salida 57 Oeste | 68 | B | 7.1 B 7,3 B 7,9 B 7,7 B 10,1 B 10,6 B 10,6 B 11,7 B 118 | B
Incorporacion A-357
Ramalde Salida 54 Oeste | 52 [\ A A A A 7,7 B 8,1 B 8,1 B 8,9 B 8,9 B
Incorporacion A-357
Ramal de Salida A-357 | Salida 54 Oeste | 69 | B | 7.3 B 7,5 B 8,1 B 8,3 B 10,5 B 11,0 B 11,1 B 12,3 C 124 | C
Ramalde Salida 54 Este |89 | B | 94 B 9,5 B | 104 | B | 105| B 6,3 7.3 B 7,5 B
Incorporacion A-357
Ramal de Salida A-357 | Salida 54 Este 69 | B | 73 B 73 B 8,1 B 8,2 B 5,7 6,6 B 6,6 B

Ramal de Salida A-357

Salida 57

SENTIDO

Este

ACTUAL

6,4

Acceso Diseminados 01

A-7052 Acceso Doia Ana Norte 6,7
A-7052 Paso Inferior Salida 57 Oeste 6,7
A-7052 Paso Inferior Salida 57 Este 7,0
Ramal de Salida A-357 | Salida 57 Oeste 6,7

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (ACCESO A GLORIETAS)

HP MANANA
ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

NS

-
BN
Kn
Bl -
BN
EE -
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NUEVA
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e |
e |
A
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-
E
s
Cen

DESARROLLO

NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

ACTUAL

HP TARDE

ANO 2029 SIN | ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN | ANO 2039 CON

DESARROLLO

NUEVA
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FACCSA

S
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NUEVA
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FACCSA

S

e |
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e ]

s
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e |
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DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

A-7052

Entre el Pefioncillo y Pesa Norte Enlace
Salida 57

SENTIDO

ACTUAL

2
7

Estacion de Servicio

El Pefioncillo

Atalaya de Cartama - Urb. Sierra Llana

Urb. Sierra Llana UR1

Junto C/ El Pefioncillo

C/ Barceld

>

Urb. Sierra Llana UR1

Junto A-7057

>

>

Crtra. Coin La Era - A-7052 Sur 9,4
Crtra. Coin La Era - A-7052 Norte 11,7
Crtra. Coin Av. Juegos Olimpicos - A-7052 Norte 7,8
Crtra. Coin Av. Juegos Olimpicos - A-7052 Sur 8,9
Av. Juegos Olimpicos Norte 7,9
Crtra. Coin Pelsa Norte Enlace Salida 54 - Av. Juegos Norte 8,9
Olimpicos
Crtra. Coin Pol'lgono Industrial - Pesa Norte Enlace Sur 10,5
Salida 54
Paso Inferior Enlace 54 Sur 9,6
Paso Inferior Enlace 54 Norte 9,2
Ramal de Salida A-357 | Salida 54 Oeste 8,2
Ramal de Salida A-357 | Salida 54 Este 8,6
Crtra. Cartama Pueblo a Estac. Norte 11,9
La Era Este 9,4
A-7057 Nueva Aljaima - La Era Sur 12,0
A-7057 Nueva Aljaima - La Era Norte 8,5
C/ Cereria A-7057 - Parking Faccsa Sur 9,5
C/ Estacion Junto Parking Faccsa Este 6,9
Bda. Garcia Agua Oeste 7,1
C/ Carmen Juanola Entre Parking Faccsa e industria Faccsa Sur 7,5
Av. de Andalucia Entre C/ Carmen Juanola y El Sexmo Este 6,8

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (ACCESO A GLORIETAS)

HP MANANA

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO
NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

NS NS NS

HP TARDE

ANO 2029 SIN | ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN | ANO 2039 CON
DESARROLLO | DESARROLLO | DESARROLLO | DESARROLLO
NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

NS NS

ACTUAL
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (ACCESO A GLORIETAS)

HP MANANA HP TARDE

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON ANO 2029 SIN | ANO 2029 CON | ANO 2039 SIN | ANO 2039 CON
DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO | DESARROLLO | DESARROLLO | DESARROLLO
SENTIDO  ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

NS d NS d NS d ‘ d ‘ d NS d d NS
A-7054 Santa Rosalia/Maqueda - El Sexmo Norte 6,9 A 7,1 7,1 A 7,0 7,1 A
Carril del Sexmo Sur 7,9 A A 7,9 8,0 A
Av. de Andalucia Av. Manuel de Falla - Nueva Aljaima Sur 8,3 m A A 8,0 8,1 A
A-7054 Crtra. Pizarra Alhaurin Este 8,4 m A A 8,1 8,3 A
Nuevo viario FACCSA La Era - C/Cereria Este - - - - 8,5 A - - - - 8,3 A
Nuevo viario FACCSA La Era - C/Cereria Oeste - - - - 10,4 “ - - - n
C/Cereria Nuevo viario FACCSA - C/ Estacion Sur - - - - 7,9 A - - - - 8,6 A
Nuevo viario FACCSA ggiir;:',a -Nueva Industria Carnica Este - - - - 8,2 A - - - 8,4 A
Nuevo viario FACCSA gg%‘zge/;ia -Nueva Industria Carnica Oeste | - - - - 8,5 A - - - 9,4 [N A
Nueva Industria Carnica FACCSA Sur - - - - 9,8 A “
Nuevo viario FACCSA ggr?;’:i;d;sg;ijnfir”ica FACCSA - Este - - - - 7,7 A A
Nuevo viario FACCSA gs:;’ji;d;s‘;';infir"ica FACCSA - Oeste | - - - - 9,4 A A
Nueva Conexién FACCSA - El Sexmo Sur - - - - 10,7 B A
Nueva Conexién FACCSA - El Sexmo Norte - - - - 9,8 A 10,3 B 10,1 B 10,6 B

Las principales conclusiones de los anteriores resultados son las siguientes:

e En la gran mayoria de los tramos de estudio, los niveles de servicio con la implantacién de la Nueva Industria Carnica FACCSA se mantienen iguales que para el mismo escenario temporal en la hipétesis

donde no se desarrolla dicho sector industrial, evidenciando que el mismo no supondra una disminucion de la calidad del funcionamiento del trafico.

e No obstante lo anterior, sélo en algunos casos puntuales el desarrollo del Sector Industrial Carnico de Faccsa supone una pérdida de la calidad del nivel de servicio, lo cual es necesario diferenciar en los

siguientes niveles:

o Disminucién de la calidad del nivel de servicio de forma muy residual, bajando de un nivel "A" a un nivel "B", resultando por tanto niveles de servicio 6ptimos y que no requeririan de ninguna

actuacion adicional.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Tabla 103: Escenarios, Hipotesis, Horas Punta y Tramos donde el desarrollo de la Nueva Industria Cdrnica supone una ligera pérdida de la calidad del servicio, sin que ello conlleve la generacidn de un trdfico inviable.
EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS DE ACELERACION/CONVERGENCIA, DE DESACELERACION/DIVERGENCIA Y AUTOViAS)

ANO 2029 SIN

HP MANANA
ANO 2029 CON ANO 2039 SIN ANO 2039 CON

HP TARDE
ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039 SIN

SENTIDO

DESARROLLO

DESARROLLO

INDUSTRIA

NUEVA

FACCSA
Dr

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

NS Dr

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

ACTUAL

NS

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Dr NS

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Dr

DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Dr NS

ANO 2039 CON
DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

Dr NS

A-357 Extremo Oeste 7,0 B 7,9 B 7,9 B 75| B 7,9 B 7,9 8,9 B 8,9 B
» O (A A GLORIETA
A 0 0 029 0 A 0 A 0 . 0 A O 029 0 A 0 039 A 0 039 O
D D A O 0 D 0 D O 0 D ARRO 0 D A D ARRO O D ARRO 0
A A 0 DO A A A A A A A A
D A D A D A D A D » A » A
Urb. Sierra Llana UR1 | Junto A-7057 Oeste | 8,4 8,6 9,4 A 9,0 A 10,1 B 870V 39 ; 9,1 9,5 ; 9,9 A
Crtra. Coin La Era - A-7052 Sur 9,4 9,7 10,8 B 10,8 B 12,5 B 94V o938 ; 11,3 11,0 B 136 | B
Crtra. Coin Av. Juegos Olimpicos - A-7052 Sur 8,9 9,2 9,9 A 10,3 B 11,3 B 8,4 | 8,7 A 9,3 9,4 A 10,3 B
Crtra. Coin Pesa Norte Enlace Salida 54 - Av. Norte | 8,9 9,3 10,1 B 10,5 B 12,0 B 920V 96 A 10,4 11,1 B 127 | B
Juegos Olimpicos

Paso Inferior Enlace 54 Sur 9,6 9,9 10,2 B 10,9 B 11,4 B 9,8 "W 10,2 B 11,0 11,4 B 126 | B
Paso Inferior Enlace 54 Norte 9,2 9,6 10,0 B 10,5 B 11,3 B 9,5 Wi 9,8 A 10,2 11,0 B 11,6 B
;;;"a' desSalidaA- | ¢ Lias4 Oeste | 8,2 8,5 8,9 A 9,3 A 10,1 B 86 W 90 ; 8,9 10,3 B 107 | B
g;;"a' desSalidaA- | ¢ Lias4 Este 8,6 8,8 8,9 A 9,4 A 9,5 A 92V 96 ; 10,1 10,6 B 114 | B
La Era Este 9,4 9,6 10,3 B 10,2 B 10,7 B 92V 94 ; 10,5 9,9 “ 112 | B
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Tabla 104: Escenarios, Hipotesis, Horas Punta y Tramos donde el desarrollo del Nuevo Industrial Cdrnico Faccsa supone una ligera pérdida de la calidad del servicio en los diferentes escenarios, pero en ningun caso valores inviables.

o Disminucidn de la calidad del nivel de servicio en ciertos puntos del viario urbano (hasta alcanzar niveles de servicio "C" o "D" en el afo horizonte de proyecto), produciéndose una pérdida de calidad

gue en ningun caso deberia inviabilizar la actuacién a desarrollar, pues los niveles “C” o “D” son considerados viables y validos en el ambito urbano en los diferentes escenarios estudiados.

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (ACCESO A GLORIETAS)

HP MANANA HP TARDE
ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039 SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO
SENTIDO | ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA

d NS d NS d NS d NS d NS d NS d NS

Crtra. Coin La Era - A-7052 Norte 11,7 | B 12,5 B 19,7 C 15,3 (o 26,6 D 13,5 | B | 15,0 B 19,8 c 21,0 c 34,9 D

Crtra. Coin :::;5:”52 Industrial - Pesa Norte Enlace Ssur |105| B | 11,4 B 124 | B 14,9 B 180 | ¢ 11,5 | B | 13,0 B 15,5 C 19,6 C 28,9 D

A-7057 Nueva Aljaima - La Era Sur 120| B 13,0 B 13,3 B 16,2 (o 14,8 B 10,9 | B | 11,5 B 12,7 B 13,2 B 15,0 (o

Tabla 105: Tramos en los que, independientemente del desarrollo del Sector Industrial Cdrnico, se producen en el afio horizonte niveles de servicio ("E" y "F") que requieren de mejoras de gestién/infraestructurales.

Adicionalmente, se destacan a continuacidn algunos tramos en los que se presentan niveles de servicio limites (nivel "E" y “F”), que aunque no son consecuencia del desarrollo del Nuevo Sector Industrial
Carnico Faccsa, ya que estos niveles se alcanzan con la prognosis definida del 1,19% anual y sin contemplar el desarrollo de este sector de estudio, si que es conveniente resaltar al objeto de que las

Administraciones correspondientes apliquen las medidas necesarias, bien de potenciacién de otros modos sostenibles y eficientes que disminuyan el trafico de vehiculos, o bien, si procede, con unas

mejoras de la infraestructura viaria que aumenten su capacidad. Estos tramos son los siguientes.

En estos casos, la implantacion de la nueva industria carnica, no supone una disminucién de la calidad del trafico en su hora punta del dia, es decir, el nivel de servicio obtenido de menor calidad se produce
en hora punta de mafiana o tarde sin considerar la implantacién de Faccsa.

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE VIiAS CON PRIORIDAD DE PASO)

HP MANANA

HP TARDE
ANO 2029 SIN = ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039SIN ANO 2039 CON
DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO  DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO DESARROLLO
SENTIDO ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA ACTUAL NUEVA NUEVA NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA FACCSA
I/C NS 1/C ‘ NS ‘ 1/C ‘ NS 1/C NS 1/C ‘ NS ‘ 1/C 1/C NS 1/C NS 1/C NS 1/C NS
Crtra. Coin La Era - A-7052 Sur 076 | C 0,81 D 0,83 D 0,94 E 0,95 E 0,71 C 0,75 C 0,89 D 0,85 D 1,00 E
Crtra. Coin La Era - A-7052 Norte 069 B 0,73 C 0,88 D 0,82 D 0,97 E 0,81 D 0,86 D 0,88 D 0,97 E 1,00 E
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

A la vista de estos resultados obtenidos, es necesario sefialar que del mismo modo que se ha propuesto un itinerario alternativo para canalizar los desplazamientos de Av. Andalucia a través del nuevo vial de
conexion Faccsa-El Sexmo, seria muy recomendable, por parte de la entidad publica competente, desarrollar un nuevo viario alternativo de conexion del nicleo de Estacion de Cartama con la A-357 para mejorar la

fluidez del trafico en el interior del nucleo urbano. Esto resulta necesario independientemente de la implantacion de la nueva industria Carnica.

De este modo, se proporcionaria la posibilidad a los vehiculos de evitar la circulacién por la via A-7057, que no dispone de una capacidad adecuada para canalizar el trafico natural de la Estacién de Cartama (ya

que se alcanza una situacidn inviable independientemente de la implantacién de Faccsa, por lo que no seria ésta la responsable de la congestion producida en esta via).

e Finalmente, es necesario sefialar que tras el desarrollo de la nueva infraestructura viaria que conecta el entorno El Sexmo con la Nueva Industria Carnica Faccsa, se aprecia en algiin punto una mejora en la
calidad de los niveles de servicio, debido a la generacién de un nuevo itinerario alternativo a la Av. Andalucia para la conexién con la A-357, descargando el trafico de paso por este viario local, como puede

apreciarse en la siguiente tabla.

Con la infraestructura viaria actual se obtiene en la Av. Manuel de Falla un nivel de servicio inviable (F en HP de mafiana), que corresponde con el horario en el que predomina el flujo de salida del nucleo

urbano, por lo que se produce una situacién de congestidn en la que la intensidad de la via ha superado su capacidad.

Tras la implantacién del nuevo viario (conexidn entorno Nueva Industria Carnica Faccsa con El Sexmo) se produce un itinerario alternativo para los desplazamientos de la ciudadania hacia la A-357, lo que

reduce el tréfico de paso por la Av. Andalucia, y por tanto, mejora el nivel de servicio de las vias que se incorporan a esta ultima (como Av. Manuel de Falla), obteniendo en este caso una situacién viable y

considerablemente mejor a la actual.

Tabla 106: Escenarios, Hipotesis, Horas Punta y Tramos donde el desarrollo de la Nueva Industria Cdrnica supone una mejora de la calidad del servicio, transformando un nivel de servicio inviable a un nivel de servicio viable.

EVOLUCION NIVELES DE SERVICIO (TRAMOS DE ViAS CON PRIORIDAD DE PASO)

Av. Manuel de Falla

ANO 2029 SIN
DESARROLLO
ACTUAL NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

1/C ‘ NS ‘ 1/C NS

HP MANANA

ANO 2029 CON
DESARROLLO
NUEVA
INDUSTRIA
FACCSA

1/C

ANO 2039 SIN | ANO 2039 CON
DESARROLLO = DESARROLLO
NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA

1/C NS 1/C

ACTUAL

HP TARDE

ANO 2029 SIN ANO 2029 CON ANO 2039 SIN ANO 2039 CON

DESARROLLO DESARROLLO
NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA

1/C NS‘ 1/C ‘ NS 1/C NS

DESARROLLO  DESARROLLO
NUEVA NUEVA
INDUSTRIA INDUSTRIA
FACCSA FACCSA

1/C NS I/C NS

0,31 A
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

llustracién 108: Niveles de Servicio en el Afio Horizonte de Estudio, CON la implantacién de la Nueva Industria.

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO FUTURO 2039 CON IMPLANTACION NUEVA INDUSTRIA FACCSA. HP DiA

i A A

Realizado el presente ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA DECLARACION DE INTERES

AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA), se

presentan las siguientes conclusiones generales:

e Actualmente, la Carretera A-7057 presenta situaciones puntuales de elevada densidad

de tréafico en horas punta, alcanzando niveles de servicio D.

e La propia evolucion del trafico (sin considerar la implantacion de Faccsa), con
previsiones de crecimiento anual de 1,19%, provocara situaciones de mayor densidad

de trafico, alcanzando niveles de servicio inviables (nivel E).

e Por ultimo, indicar que las valoraciones anteriores obedecen a un estudio del trafico
general en el entorno de la Estacion de Cartama. En lo que respecta al aumento de
movilidad generada por la futura Industria Carnica de FACCSA, queda demostrado que
su incremento no supone un empeoramiento de los niveles de servicio, es decir, las
mejoras requeridas en los puntos anteriores no son debidas a la nueva Fabrica, sino que

obedecen al propio trafico de la zona.

llustracién 107: Niveles de Servicio en el Afio Horizonte de Estudio, SIN la implantacion de la Nueva Industria.

SINTESIS DEL ESTUDIO DE TRAFICO ESTADO FUTURO 2039 SIN IMPLANTACION NUEVA INDUSTRIA F HP DIA
; - T —

3 S0 " S w ¥

Junta de Andalucia

‘estudio 7

ingeniuria y csenairucsinn

Consejeria de Fomento,
Articulacién del Territorio
y Vivienda
Direccién General de Ordenacion
del Territorio, Urbanismo
y Agenda Urbana
SEVILLA

4




FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Por tanto, y en conclusion, a la vista de los resultados obtenidos, se demuestra que la

implantacién del Complejo Industrial Carnico FACCSA en Cartama resultaria viable, en materia de

trafico y movilidad, en tanto que queda demostrado desde el punto de la Ingenieria del Trafico que

el desarrollo de dicha Fabrica no supone una disminucién de la calidad de los niveles de servicio, en

su correspondiente comparacion con los escenarios futuros ante la hipdtesis de que no se

implantara el Sector de Estudio, con los condicionantes incluidos en el presente Documento.

= .","’\ ‘,'/-{: -

D. Jorge Martin Vivas.
Ingeniero de Caminos.
Estudio 7

Cartama, Febrero de 2024.

Los Autores del Estudio:

De. Eva Mufioz Figueras.
Ingeniera Industrial.
Estudio 7
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

11.- ANEXO: ANALISIS DE LAS ESTACIONES DEL PLAN DE AFOROS DE

LA JUNTA DE ANDALUCIA.

11.1.- PUNTO DE AFORO PR-166.

El punto de aforo PR-166 se encuentra situado en la via A-357, al Suroeste del sector de

actuacion, como se puede comprobar en la siguiente ilustracién.

llustracion 109: Localizacion del Punto de Aforo PR-166 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
Andalucia.
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Se parte de los datos de aforos publicados en el aiio 2019, ya que debido a la crisis del
COVID-19 donde se aplicaron medidas de restricciones de movilidad, y por lo tanto, donde se
produjo un elevado decrecimiento del volumen del trafico 2020-2021 (ultimos completos), se
considera que este afio de partida (2019) presenta los valores mas adecuados para quedar del lado

de la seguridad.

llustracién 110: Ficha de la Estacion PR-166 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

PLAN DE AFOROS 2019
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Finalmente se presenta la evolucidn horaria de la estacién en un dia, con lo que se

establecen las horas de maxima demanda del horario de mafiana y de tarde.

Para actualizar los datos de trafico desde el 2019 hasta la actualidad, 2022, se aplica una tasa
de crecimiento del 1,44% anual (establecida por el Ministerio de Fomento en su Nota de Servicio
5/2014, como se justifica en apartados posteriores), obteniendo un trafico pasante total de 32.321

veh/dia.
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FACCSA - PROLONGO

ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA
DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)

Tabla 111: Distribucion Horaria de la Estacion PR-166 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de

DISTRIBUCION HORARIA (ANO 2022)
TOTAL VEH/DIA

100,00%

Por lo tanto, segln los datos de la estacién de aforo de la Junta de Andalucia analizada, se
consideran las horas punta de trafico las 8 h de la mafiana (7,08% de la IMD total) y las 19 h como

hora punta de tarde (con una demanda del 7,39% del dia).

11.2.- PUNTO DE AFORO PR-265.

El punto de aforo PR-265 se encuentra situado en la via A-7057, al Oeste del sector de

actuacion, como se puede comprobar en la siguiente ilustracion.

llustracién 112: Localizacion del Punto de Aforo PR-265 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
Andalucia.
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Se parte de los datos de aforos publicados en el afo 2019, ya que debido a la crisis del
COVID-19 donde se aplicaron medidas de restricciones de movilidad, y por lo tanto, donde se
produjo un elevado decrecimiento del volumen del trafico 2020-2021 (ultimos completos), se
considera que este afio de partida (2019) presenta los valores mas adecuados para quedar del lado

de la seguridad.
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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA

FACCSA - PROLONGO DECLARACION DE INTERES AUTONOMICO PARA EL COMPLEJO INDUSTRIAL CARNICO FACCSA EN CARTAMA (MALAGA)
llustracion 113: Ficha de la Estacion PR-265 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de Andalucia. Tabla 114: Distribucion Horaria de la Estacion PR-265 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
Andalucia.
DISTRIBUCION HORARIA (ANO 2022)
TOTAL VEH/DIA
PLAN DE AFOROS 2018
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Por lo tanto, segln los datos de la estacién de aforo de la Junta de Andalucia analizada, se

consideran las horas punta de trafico las 9 h de la mafiana (5,92% de la IMD total) y las 15 h como

hora punta de tarde (con una demanda del 6,94% del dia).

Finalmente se presenta la evolucidon horaria de la estaciéon en un dia, con lo que se

establecen las horas de maxima demanda del horario de mafianay de tarde.

Para actualizar los datos de trafico desde el 2019 hasta la actualidad, 2022, se aplica una tasa
de crecimiento del 1,44% anual (establecida por el Ministerio de Fomento en su Nota de Servicio
5/2014, como se justifica en apartados posteriores), obteniendo un trafico pasante total de 21.350

veh/dia.
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11.3.- PUNTO DE AFORO SC-778. llustracion 116: Ficha de la Estacion SC-778 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de Andalucia.

El punto de aforo SC-778 se encuentra situado en la via A-7052, al Sur del sector de

actuacion, como se puede comprobar en la siguiente ilustracién. PLAN DE AFOROS 2019
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llustracion 115: Localizacion del Punto de Aforo SC-778 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
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Se parte de los datos de aforos publicados en el aiio 2019, ya que debido a la crisis del
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Finalmente se presenta la evolucidn horaria de la estacién en un dia, con lo que se

establecen las horas de maxima demanda del horario de mafiana y de tarde.

Para actualizar los datos de trafico desde el 2019 hasta la actualidad, 2022, se aplica una tasa
de crecimiento del 1,44% anual (establecida por el Ministerio de Fomento en su Nota de Servicio
5/2014, como se justifica en apartados posteriores), obteniendo un trafico pasante total de 8.314

veh/dia.
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Tabla 117: Distribucion Horaria de la Estacion SC-778 en la zona de estudio en el Plan de Aforos de la Junta de
Andalucia.

DISTRIBUCION HORARIA
TOTAL VEH/DIA

1,04%

100,00%

Por lo tanto, segln los datos de la estacion de aforo de la Junta de Andalucia analizada, se
consideran las horas punta de trafico las 9 h de la mafiana (7,89% de la IMD total) y las 19 h como

hora punta de tarde (con una demanda del 7,59% del dia).
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