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1. INTRODUCCION

El presente documento describe el proceso de Participacién ciudadana, el Resultado de la informacién publica
y de las Consultas, realizadas en el PTMAGR; cumpliendo la normativa vigente.

Recopila el conjunto de aportaciones que se han realizado durante el proceso de elaboracién del mismo, y
cémo dichos comentarios se han considerado e integrado en el propio Plan.

Se recogen las consultas realizadas en la primera fase de tramitacion ambiental, para la elaboracién del
Documento de Alcance para el Estudio Ambiental Estratégico. Las aportaciones se han realizado con base al
documento Borrador del Plan, el Documento Inicial Estratégico (en adelante DIE) y el documento inicial de
Valoracidn de Impacto en Salud (en adelante VIS).

Asimismo, incluye las observaciones recibidas por parte de los Centros Directivos, Entidades y Organismos
adscritos a la Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda (CFATV).

Ademas, se incluyen las alegaciones recibidas de las aportaciones realizadas sobre la Version Preliminar del
Plan, durante el periodo de informacidn publica.

También se incluyen los resultados de las jornadas de participacién realizadas, y, consideraciones vy
aportaciones al plan de la Comision de redaccidn y el Comité de Expertos. Asi como las respuestas a los
informes recibidos.

2. PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL DEL PLAN

Este procedimiento queda regulado en los articulos 36 y siguientes de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién
Integrada de la Calidad Ambiental (en adelante Ley 7/2007).

Informacién principal:

e Organo promotor: Direccién General de Movilidad y Transportes. Consejeria de Fomento, Articulacién
del Territorio y Vivienda.

e Organo ambiental: Secretaria General de Sostenibilidad, y Medio Ambiente. Consejeria de Sostenibilidad
y Medio Ambiente.

e Tipo de procedimiento: Evaluacién ambiental estratégica ordinaria.

e Estado del procedimiento: Abierto.
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Fases del procedimiento de evaluacion ambiental del plan

El siguiente esquema detalla las fases del procedimiento.

Imagen 1 Fases del procedimiento de evaluacién ambiental del plan

Fasel Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5 Fase 6

Consultas y documento de Estudio ambiental Informacion piblica y Versiones finales del plan y del estudio Formulacion de la declaracion

Inicio . -
ambiental estratégica

alcance estratégico consultas ambiental estratégico

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Fase 1. Inicio

Con fecha 16 de septiembre de 2021 tuvo entrada en la Secretaria General la solicitud de inicio del
procedimiento de evaluacién ambiental estratégica ordinaria del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Granada. Plan de Movilidad Sostenible, promovido por la Direccion General de Movilidad de la Consejeria
de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.

Contenia la siguiente documentacion:

e Borrador del plan
e DIE
e VIS

Fase 2. Consultas a las Administraciones Publicas afectadas y personas interesadas: 03/02/2022 -
11/04/2022



2.1.

Se detalla el listado de administraciones publicas afectadas y personas interesadas que fueron consultadas.

Listado de administraciones publicas afectadas y personas interesadas

Imagen 2 Listado de Entidades consultadas (Estatales y Junta de Andalucia)
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Imagen 3 Listado de entidades consultadas (Administracion local 1)

ENTIDADES DESTINO

ESTATALES
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Secretaria de Estado de Transpor- )
tes, Movilidad y Agenda Urbana. Madrid
Confederacidn Hidrografica del Guadalguivir Granada

JUNTA DE ANDALUCIA

Consejeria de Turismo, Regeneracidn, Justicia y Administracién Local. Viceconsejeria Sevilla
Conzejeria de la Presidencia, Administracidn Piblica e Interior. Viceconsejeria Sevilla
Consejeria de Empleo, Formacién y Trabajo Autdnomo. Viceconsejeria Sevilla
Consejeria de Hacienda y Financiacidn Europea. Viceconsejeria Sevilla
Consejeria de Educacidn y Deporte. Viceconsejeria Sevilla
Cunsejer}’a de Transformacién Econdmica, Industria, Conocimiento v Universidades. Vice- Sevilla
Consejeria
Conzejeria de Salud y Familias. Direccidn General de Salud Piblica y Ordenacién Farma- Cevilla
céutica
Consejeria de |gualdad, Politicas Sociales v Conciliacidn. Viceconsejeria Sevilla
Consejeria de Cultura y Patrimonio Histdrico. Viceconzejeria Sevilla
Consejo Andaluz de Gobiernos Locales Sevilla
SGMAACC. D.G. de Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos Sevilla
SGMAACC. D.G. de Calidad Ambiental y Cambio Climéatico Sevilla
SGMAACC. D.G. Planificacidn y Recursos Hidricos Sevilla
SGMAACC. D.G. Infraestructuras del Agua Sevilla
Secretaria General de Agricultura, Ganaderia v Alimentacidn Sevilla
SGAGA. DG Industrias, Innovacion y Cadena Agroalimentaria Sevilla
SGAGA. D.G. de la Produccidn Agricola y Ganadera Sevilla
5.G. de Fondos Europeos al Desarrollo Rural Sostenible Sevilla
SGFFEEDRS. D.G. de Ayudas Directas y de Mercados Sevilla
SGMAACC. Sv. Evaluacion y Andlisis Ambiental Sevilla
SGMAACC. Sv Dinamizacion Socioecondmica Sevilla
DT de Desarrollo Sostenible Granada
DT de Agricultura, Ganaderia y Pesca Granada

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

ADMINISTRACION LOCAL
Ayuntamiento de Agron Granada
Ayuntamiento de Albolote Granada
Ayuntamiento de Alfacar Granada
Ayuntamiento de Alhendin Granada
Ayuntamiento de Armilla Granada
Ayuntamiento de Atarfe Granada
Ayuntamiento de Beas de Granada Granada
Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Imagen 4 Listado de entidades consultadas (Administracion local 2)
DESTINO
Ayuntamiento de Cajar Granada
Ayuntamiento de Calicasas Granada
Ayuntamiento de Cenes de la Vega Granada
Ayuntamiento de Colomera Granada
Ayuntamiento de Chauchina Granada
Ayuntamiento de Chimeneas Granada
Ayuntamiento de Churriana de la Vega Granada
Ayuntamiento de Cijuela Granada
Ayuntamiento de Cogollos de la Vega Granada
Ayuntamiento de Cillar Vega Granada
Ayuntamiento de Deifontes Granada
Ayuntamiento de Dilar Granada
Ayuntamiento de Dddar Granada
Ayuntamiento de Esclzar Granada
Ayuntamiento de Fuente Vagueros Granada
Ayuntamiento de Géjar Granada
Ayuntamiento de Granada Granada
Ayuntamiento de Glejar-Sierra Granada
Ayuntamiento de Glevéjar Granada
Ayuntamiento de Huétor de Santillan Granada
Ayuntamiento de Huétor Vega Granada
Ayuntamiento de lllora Granada

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
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Imagen 5 Listado de entidades consultadas (Administracion local 3) Imagen 7 Listado de entidades consultadas (Colegios Profesionales)
Ayuntamiento de Jun Granada EOLEGiOS I;RDFESIOHALES
Ayuntamiento de La Malaha Granada Colegio de ingenieros de caminos, canales y puertos demarcacidon de Andalucia Granada
Ayuntamiento de La Zubia Granada Colegio Oficial de Arquitectos de Andalucia Oriental Granada
Ayuntamiento de Lachar Granada Colegio de ambientdlogos de Andalucia Granada
Ayuntamiento de Las Gabias Granada Colegio oficial de bidlogos de Andalucia Sevilla
Ayuntamiento de Maracena Granada Colegio de gedgrafos de Andalucia Sevilla
Ayuntamiento de Moclin Granada
Ayuntamiento de Monachil Granada Colegio Oficial de Ingenieros de Minas del Sur Sevilla
Ayuntamiento de Nivar Granada Colegio Oficial de Ingenieros de Montes de Andalucia. Sevilla
Ayuntamiento de Ogijares Granada Colegio Oficial de Ingenieros Agrénomos de Andalucia. Sevilla
Ayuntamiento de Otura Granada Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Agricolas de Andalucia Occidental. Sevilla
Ayuntamiento de Peligros Granada Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Forestales y Graduados en Ingenieria Forestal y Me- )
Ayuntamiento de Pinos Genil Granada dio Natural (Delegacién Andalucia). Madrid
Ayuntamiento de Pinos Puente Granada Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Andalucia Oriental. Granada
Ayuntamiento de Pulianas Granada Fulegin Oficial de Ingenieros Técnicos de Minas y Energia de Linares, Granada, Jagn v Ma- Linares
aga.
Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos y Grados en Minas y Energia. Sevilla
Colegio de Ingenieros Técnicos Obras Plblicas (Andalucia Oriental). Malaga
Imagen 6 Listado de entidades consultadas (Administracion local 4) Colegio Oficial de Quimicos de Andalucia. Sevilla
ENTIDADES DESTINO Consejo Andaluz de Colegios Oficiales de Aparejadores y Arquitectos Técnicos. Sevilla
Ayuntamiento de Quéntar Granada Conszejo Andaluz de Colegios de Ingenieros Técnicos Industriales. Malaga
Ayuntamiento de Santa Fe Granada Colegio de Oficial de Gedlogos de Andalucia. Sevilla
Ayuntamiento de Valderrubio Granada
Ayantamiento de Vegas del Genil Gromads Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
Ayuntamiento Ventas de Huélma Granada
Ayuntamiento de Viznar Granada Imagen 8 Listado de entidades consultadas (Otras Instituciones y Colectivos sociales 1)
Diputacidon Provincial de Granada Granada OTRAS INSTITUCIONES Y COLECTIVOS SOCIALES
FAMP (Federacion Andaluza de Municipios y Provincias) Granada C3IC Andalucia Sevilla
Consejo Municipal de la Mujer. Ayto. De Granada Granada Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente
GDR Arco Noreste de la Vega de Granada Granada
GDR ElValle de Lecrin - Temple y Costa Granada
GDR Aszociacion para la Promocion Economica de la Vega-Sierra Elvira Granada
FAMP (Federacion Andaluza de Municipios y Provincias) Granada

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente




Imagen 9 Listado de entidades consultadas (Otras Instituciones y Colectivos sociales 2)

ENTIDADES DESTINO
Confederacion Granadina De Empresarios Granada
CCOO (Comisiones Obreras) Granada
UGT (Unién General de Trabajadores) Granada
FACUA {Federacion Andaluza de Consumidores y Usuarios) Granada
UCA (Unidn de Consumidores de Andalucia) Granada
gsr:i'laa;:;&n Provincial de Amas de Casa, Consumidores y Usuarios de Granada
Ecologistas en Accidn Granada
Agrupacion Granadina de Naturalistas para la Defensa de la Naturaleza. AGNADEN Granada
Greenpeace Espafia Madrid
Universidad de Granada. Departamento de Urbanistica y Ordenacion del Territorio y Uni- Granada
dad de Calidad Ambiental
Cémara del comercio Granada Granada
Consejo Municipal de la Mujer, Ayto. De Granada Granada
Federacion Granadina de Personas con Discapacidad Fisica y Organica “FEGRADI COCEM- Granada
FE™
Asociacidn General de Transportistas de Granada Granada
Asociacion de Transporte Agradetrans Granada
Asociacion Provincial de Empresarios de Transporte y Agencias de Granada Granada
Biciescuela Granada Granada
La Ciudad Accesible Granada
Asociacion para la movilidad personal y ecolgica de Granada. ANPEG Granada

Fuente: Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente

Tras esta fase se obtuvo el Documento de Alcance (DA, abril 2022) y sus correspondientes comentarios se

incorporaron a la siguiente versién del plan.
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2.2. Documento de Alcance (Evaluacion Ambiental Estratégica Ordinaria)

Se muestra el contenido del DA.

Conze)eria de Agricultura, Ganaderia, Pezcay
Dezarrelle Soctenlble

Cecretarls Bereral de Medio Amblerta, Agua ¥ Cambio

ol
Junta de Andalucia e

DOCUMENTO DE ALCANCE

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
Plan de Movilidad Sostenible

EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGICA ORDINARIA

INDICE
1. INTRODUCCION 3
2. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO 3
3. PRINCIPIOS DE SOSTEMIBILIDAD Y CAMBIO CLIMATICO 4
4. CARACTERIZACION Y DIAGNGSTICO AMBIENTAL B
5. ALTERNATIVAS 10
6. EFECTOS AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS 10
7. SEGUIMIENTO Y EVALUACIGN 11
8. CONSULTAS 12




1. INTRODUCCION

La ewaluacion ambiental estratégica es el procedimiento administrative instrumental, respecto del
procedimiento de elaboracion v aprobacion de determinados planes o programas, a través del cual se analizan
los posibles efectos negativos significativos sobre el medio ambiente, anticipandose a ellos para su valoracian
y correccion, comeo forma de integrar los aspectos ambientales en dichos planes ¢ programas. Este
procedimiente queda regulado en los articulos 36 v siguientes de la Ley 7/2007, de % de julio, de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental (en adelante Ley 7/2007).

La finalidad normativa del procedimiento de evaluacion ambiental estratégica encuentra su motivacicn en la
integracion ambiental de los planes o programas, sustentandose como pieza clave para ello en la prevencidn
y correccion de los efectos negativos *sobre el medio ambiente.

La evaluacion ambiental estratégica del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de
Movilidad Sostenible (en adelante PTMAG) ha sido iniciada a instancia de la Consejeria de Fomento,
Infraestructuras v Ordenacion del Territorio, promotora del plan, actuande la Secretaria General de Medio
ambiente, Agua v Cambio Climéatice de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible
coma érgano ambiental.

El presente documento de alcance responde a lo establecido por la Ley 7/2007, proponiendo la amplitud, el
nivel de detalle y el grado de especificacidn gue habra de presentar el correspondiente estudio ambiental
estratégico (en adelante EsAE), como parte integrante del plan, con los contenidos exigidos por la Ley 7/2007,
asl como toda aquella informacion gue se considere razonablemente necesaria para asegurar su calidad,

La finalidad del EsAE es aportar toda la informacion ambiental necesaria para analizar la repercusion del
PTMAG sobre el medic ambiente en general v sobre el cambio climatico. Para ello, el EsAE debera incluir:
alternativas razonables ambientalmentz viables que tengan en cuenta los objetivos del PTMAG, sus efectos
negativos sobre el medio ambiente, las medidas que se tomen para paliar tales efectos negativos, asi como un
sistema de seguimiento ambiental que los evalle a lo largo del periodo de ejecucian.

Por otra parte, junto con el documento de alcance se proporciona al promaotor el resultado de las consultas
realizadas a las Administraciones Piblicas afectadas y entidades interesadas.

2. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO

Dentro del marce conceptual de la evaluacicn ambiental estratégica, la elaboracion del EsAE, coemo
documento técnico clave del procedimiento, habra de mantener la siguiente secuencia metodologica durants
su elaboracidén:

1°.- Objetivos y principios de sostenibilidad.
2°.- Caracterizacidn y diagndstico.
3°.- Analisis de alternativas coherentes con los ebjetivos.

4° - |dentificacicn y valoracion de los efectos ambientales negativos.

1 Ley Tj2007, de & de julio, de Gestion Integrada de la Calided Ambiental Arficulo 15 Finalided. Los instrumenfos de prevencian y control
ambiental reguisdos en e pressnte Tifuls tensn por finalided prevenir o corregir los efectos negativos sobre = medio ambisnte de
determinadas actuaciones.
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5°.- Seguimiento de los efectos ambientales negativos.

Acorde con la finalidad de este procedimiento, el EsAE ha de concentrar su capacidad de andlisis en los
aspectos con mayor capacidad preventiva, es decir, la evaluacion de alternativas, la valoracién de posibles
efectos ambientales negativos v el seguimiento de los mismaos:

CARACTERIZACION AMBIENTAL

PRINCIPIOS DE VALORAC KN EFECTDS
SOSTENIBILIDAD OBIETIVOS ELECCION NEGATIVOS
l ESTRATEGICOS ALTERMATING L 1
DIAGNOSTICO SEGUIMIEN TO EFECTOS
AMBIENTAL NEGATIVOS

Atendiendeo al esquema, el EsAE debera contemplar, al meneos, los siguientes contenidos:

Identificar los principios de sostenibilidad v lucha contra el cambio climatico aplicables al PTMAG.
Coherencia del PTMAG con la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 v con el Plan Andaluz
de Accion por el Clima (ver apartado 3).

Caracterizar y diagnosticar el ambito territorial atendiende a los factores que establece la ley GICA (ver
apartado 4).

Proponer y analizar alternativas ambientalmente viables coherentes con los anteriores puntos.
Justificar v describir detalladamente las alternativas evaluadas v la finalmente seleccionada (ver
apartado 5).

Valorar los efectos ambientales negativos generados por las propuestas de |a alternativa seleccionada
(ver apartado &).

Identificar y describir las medidas previstas para prevenir, reducir y, en Gltimo caso, compensar los
efectos ambientales negativos.

Definir un programa de seguimiento ambiental que describa las medidas previstas para el seguimiento
y control de los efectos negativos (ver apartado 7).

Resumir con caracter no técnice toda la informacidn anterior, con objeto de facilitar la consulta
piblica.

3. PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD Y CAMBIO CLIMATICO

La finalidad dltima de la evaluacidn ambiental estratégica es contribuir, desde |a planificacion, al desarrollo de
meodelos realistas de sostenibilidad v lucha contra el cambie climatico acordes con los acuerdos existentes a
nivel internacional, nacional y autondmice.

3.1 Sostenibilidad

Las referencias en €l ambito de |a sostenibilidad se enmarcan en la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenibie
adoptada en septiembre de 2015 por la Asamblea General de Maciones Unidas. Esta Agenda contiene 17



objetivos v 169 metas relativos a las esferas economica, social y ambiental, que son de aplicacion universal y,
desde el 1 de enero de 2016, rigen los esfuerzos de los paises firmantes para lograr un mundo sostenible en
2030,

En julic de 2018 se aprobé el compromise con esta Agenda 2030 por parte del Estado a través del Plan de
Accion para la Implementacidn de la Agenda 2030: Hacia una Fstrategia Fspanola de Desarrollo Sostenible,
que incluye los 17 objetivos de desarrollo sostenible,

& nivel de la Comunidad Autdnoma de Andalucia, en junio de 2018 se aprobd la Estrategia Andaluza de
Desarrollo Sostenible 2030 (en adelante EADS 2030). Este documento plantea el modelo de desarrollo
sostenible gque adopta Andalucia en la linea de los principios de sostenibilidad definidos internacionalmente,
analizando para ello 13 reas estratégicas (diagndstico, marco normative estratégico, definicion de objetives,
identificacidn de las principales debilidades, amenazas, fortalezas y cportunidades) sebre las gue se formulan
sus lineas de actuacion y medidas para avanzar hacia ese modelo.

Es necesario que €l PTMAG sea coherente con el modelo de desarrollo sostenible que plantea la EADS
2030, Asi por tanto, el ESAE deberd mostrar como el PTMAG contribuye al models establecido en la EADS 2030,
analizando la correspondencia entre las lineas y medidas de ambeos documentos, especialmente en las areas
de movilidad, energia, calidad ambiental, recurses naturales y salud, justificando los posibles discrepancias
que pusdan darse entre ambos documentos,

3.2 cambio climatico

Son numerosas las referencias gue han de inspirar el PTMAG en su contribucidn a un modelo de desarrollo
sostenible coherente con las necesidades de lucha contra el cambio climatico, siende instrumentos clave para
ello la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo
modelo energético en Andalucia, y el Plan Andaluz de Accion por el Clima 2021-2030.

Esta ley establece, en su articulo 19.3, la necesidad de que se evalde |a incidencia sobre el cambio climético de
la planificacion relacionada con las materias que aborda el PTMAG, siendc necesario que el EsAE incluya los
siguientes contenidos:

a) El analisis de la vulnerabilidad al cambio climatico de la materia objeto de planificacion v su dmbito
territorial, desde la perspectiva ambiental econdmica y social y de los impactos previsibles, conforme
ala dispuesto en esta ey,

b} Las disposiciones necesarias para fomentar la baja emision de gases de efecto invernadero y
prevenir las efectos del cambio climatico a medio y largo plazo,

¢ La justificacidn de la coberencia de sus contenidos con el Plan Andaluz de Accidn por el Clima. En &
caso de que se diagnosticaran casos de incoherencia o deswiacion entre los instrumentos de
planificacion y los resultados obfenidos, se procedsrd a su ajuste de manera gue los primeras s=an
coherentes con (a finalidad perseguida.

d) Los indicadores que permitan evaluar las medidas adoptadas, teniendo en cuenta la informacicn
estadistica v cartografica generada por el Sistema Estadistico y Cartografico de Andalucia.

el El analisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo energetico y los gases de
efectoinvernadero,
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Con relacion al Plan Andaluz de Accidn por el Clima 2021-2030 (PAAC), la Oficina Andaluza de Cambio Climatico
ha elaborado un documento de analisis de la coherencia del Borrador del PTMAG, del que se recomienda su
consulta detenida (documento aportado junto con el resto de los informes recibidos en esta fase de consultas),
aportandose aqui un resumen de sus principales conclusiones:

&) Marco estratégico:

Se propone incluir referencias a la normativa europea en materia de cambio climatico, como la Ley
Europea del clima o el Pacto Verde Europen.

En el ambito regional se recomienda actualizar las referencia a la aprobacion el PAAC mediante
Decreto, asi como la referencia a que la movilidad y las infrasstructuras constituyen un area
estratégica del PAAC en materia de adaptacion,

Convendria asimismo eliminar las alusiones a la Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico 2002
(EACC), al considerarse ya superada per la nueva Ley de Cambio Climatico v la posterior aprobacion
del PAALC,

B) Mitigacidn y transicién energética:

Se detecta que existe una confusidn en relacién con las emisiones de gases de efecto invernadero, ya
que los distintos aspectos relacienados con su analisis estan incluidos en los apartades de calidad del
aire. Se considera que es mas apropiado realizar las consideraciones relativas a las emisiones de GEI
en el ambito del cambio climatico, ya que la mayoria de los gases de efecto invernadero no son
contaminantes atmaosféricos,

Diagnostico:

- Se propone incluir una evaluacion de las emisicnes de GEl que incluya a todos los vehiculos v cubra
la totalidad del ambito territorial come parte del diagnastico.

- En relacion con el indicador de linea de base relacionado con las emisiones de CO. se considera
procedente que se aporte informacion acerca de la metodologia empleada para su determinacion, con
objeto de evaluar su coherencia con el inventario Andaluz de Emisiones de GEI.

- S& han detectado incoherencias entre el valor de emisiones de CO, de la linea de base (531.934
tC0./afio, ambito territorial del PTMAG) v el valor que se recoge en ¢l apartado 6.5 del Documento
Inicial Estratégico (308,987 tC0./afio, solo para el municipio de Granada). Los ambitos territoriales son
diferentes y las metodologias empleadas para su determinacion también, ya gue en el caso de la linea
de base se emplea una metodologia propia, mientras que en el doecumento inicial estratégico se utiliza
la herramienta de la Huella de Carbone Municipal. Se propone gue se apligue una dnica metodolegia
al conjunto de vehiculos y al ambito territarial,

Objetivos estratégicos:

- Se propone definir dos metas relacionadas con el cbjetive OFE1 que cuantifiquen la reduccion de
emisiones de GEl y el ahorro energetico a conseguir en 2030,

- 5¢ ha detectado que no existe ningdn objetive estratégico alineado con el objetive en materia de
transicidn energética OTE2 del PAAC,



Lineas estratégicas:

- S& ha realizade un analisis preliminar de coherencia con el PAAC de las lineas estratégicas, tomando
como base las actuaciones que se proponen para cada uno de los cuatro escenarios planteados en el
PTMAG, Se concluye que dichas lineas son coherentes en ambas planificaciones, si bien se recomienda
revisar este analisis una vez se concreten las medidas a ejecutar en el escenario seleccionada.

Documente inicial estratégice (comentarios aplicables a la elaboracion del EsAE):

- Tal y como se ha indicadeo en el apartado de Diagnostico, se ha de completar la determinacion de las
emisiones de GEl correspondientes a la situacion actual para extenderla a todo el dmbito territorial (57
municipios),

- El analisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo energético y los gases de
efecto invernadero del PTMAG se considera incempleto, ya que es necesario incluir una evaluacien
cuantitativa de la reduccion de emisiones de GEl v del consumo energético que se va a conseguir con
la puesta en marcha de las actuaciones contempladas en el PTMAG y analizar la coherencia de dicha
reduccion con los objetivos del PAAC,

- e considera procedente indicar como se va a realizar la comparativa entre el consumo energetico vy
las emisiones de GEl de la situacion actual con la correspondiente al escenario objetivo del FTMAGR, y
cual va a ser la metodologia a emplear para la determinacion de dichas emisiones ¥y consumo
energético, con objeto de evaluar la coherencia entre los distintos planes metropolitanos v de éstos
con el Inventario Andaluz de Emisiones de GEL

C) Adaptacion:

Mo existe una relacién directa entre los objetivos generales del PTMAG recogidos en el apartado 3y los
objetives estratégicos en materia de adaptacicn al cambio climatico.

La impeortancia que los objetivos estratégicos otorgan a la lucha contra el cambio climatico (2 del total
de T objetives) no encuentran eco en el apartado de diagnéstico, de cuyas conclusiones se supone que
deberia derivarse el enfoque estratégico del PTMAG. Ni en el apartado de sintesis de los principales
preblemas, necesidades y retos, ni siquiera come amenaza en el analisis DAFO se encuentran alusicnes
claras al cambio climatico,

5e recomienda reconsiderar el gjercicio de analisis de vulnerabilidad v evaluacion de riesgos, poniendo
el foco siempre en la valoracién de los impactes que inciden directamente sobre la movilidad y las
infraestructuras de transporte (ver apartado 4 de este documento emitido por la Oficina Andaluza de
Cambic Climatico). Las medidas de adaptacion deberian deducirse de las conclusiones de este
analisis. Se aconseja una diferenciacién clara entre estas dos dreas a fin de alinearlas correctamente
con las dos Lineas Estratégicas del PAAC,
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4. CARACTERIZACION Y DIAGNOSTICO AMBIENTAL

La identificacién de los procesos v dinamicas que actualmente operan en el territorio, ejerciendo presidn scbhre
el capital natural, servicios ecosistémicos v medie ambiente atmosférico, permite prever escenarios de futuro
en ausencia del PTMAG y tras su aplicacion, lo que facilita la valoracicn de los efectos ambientales provocados.

Es precise gue el EsAE caracterice el ambito territerial dentro del marco que establecen los factores
ambientales que establece la ley GICA® y diagnostigue las presiones ambientales actuales y escenario
tendencial previsible,

El EsAE debera focalizar este esfuerzo en los factores ambientales que podrian recibir efectos negativos v en
aquellos factores que actualmente reciben presiones ambientales sobre los que el PTMAG pretende actuar
correctivamente.

Atendiendo al informe realizade por el Servicio de Evaluacidn y Analisis Ambiental® [Secretaria General de
Medio Ambiente, Agua v Cambio Climatico), el capital natural del ambite lo constituyen especialments los
siguientes elementos, muchos de ellos integrantes de as infraestructuras verdes del territorio:

Espacios Maturales Protegidos v Red Matura 2000,
Habitats de Interés Comunitaric fuera de Red Natura 2000.
Inventario de Humedales de Andalucia,

Especies de flora vy fauna incluidas en el Listado Andaluz de Especies Silvestre en Régimen de
Proteccion Especial, en el Catalogoe Andaluz de Especies Amenazadas v en los inventarics de la de la
Unidn Internacional para la Conservacion de la Maturaleza [UICH),

Catélogo Andaluz de Arboles y Arboledas Singulares.
Catalogo de Montes Plblicos de Andalucia.

Red hidrografica.

Vias pecuarias.

Inventario Andaluz de Georrecursos.

El borrador del PTMAG, en su apartado 9.3.6. Infraestructura verde, menciona:

“Comao se define en |la Estrategia Europea de la Biodiversidad 2020, v que toma como referencia el Plan
Director para la Mejora de la Conectividad Ecologica en Andalucia, la infraestructura verde de un territorio
es "una red de zonas naturales y seminaturales v otros elementos ambientales estratégicamente
planificada, disefiada v gestionada, para proveer un amplio abanico de servicios ecosistémicos y para
prateger la biodiversidag”, Entre los elementos que pueden formar parte de esta red se pueden citar los
espacios protegidos, las dreas verdes urbanas vy diversos elementos lineales como rios, arroyos, vias
pecuarias gue actlan como corredores ecoldgicos”.

2 EBiodiversidad, pnbla:i-ﬁn. salud humana, fauna, flora, tierra, agua, aire, factores climaticos, incidencia =n el cambio climatico, bienes

materiales, patrimonic cultural (patrimenio arguitectonico y arqueclagico,) y paisaje (Anewo |l apartade C de la Ley GICA)

3 Este Servicio ha elaborado el "Informe relativo a la determinacidn de los Condicionantes Ambientales al Plan de Transparte Metropolitana
delirea de Granada. Plan de Movilidad Sosten ible”, el cual se remite al promotor, junto con el resto de los informes recibidos en esta fase de
consultas, unmpaﬁu ndo a este docurmento de alcance.
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Por tanto, las infraestructuras verdes del PTMAG contribuyen a la proteccidn del capital natural®, mejoran la
conectividad ecoldgica ¥ proveen de una extensa gama de servicios ecosistémicos® como muestra la
siguiente tabla®™:

SERVICIOS DE HABITAT SERVICIOS DE APROVISIONAMIENTO

Gestion del Agua:

= Mejora del equilibric del cicle del agua en

superficie.

= Mejora del equilibnio del cicle del agua
Biodiversidad/proteccidn de especies: subterrdneq.

« Mejora del habitat de las espacies.

= Mejora de la permeabilidad del territorio ,
para las especies migratorias. Seguridad y produccion de alimentos:

« Conexion ecoldgica y funcional de |- Mejera del equilibric de la produccion de
alimentos en los sistemas agrarios.

= Provision de espacio para el dezarrollo de la
agricultura ecoldgica y la produccian integrada.
= Mejora del suelo y de los ciclos de nutrientes.

= Prevencion y reduccion de la erosicn.

= Mejora de la calidad del agua.

habitats y ecosistemas.

SERVICIOS DE REGULACION SERVICIOS CULTURALES

Bienestar, salud y usos recreativos:

= Usos recreativos y concienciacion ambiental

= Mejora de la calidad del aire.

= Oportunidades para el desarrollo del turismo y
el ecoturismo.

Adaptacidn al cambio climatico:

« Reduccion del efecto isla de calorurbano.
= Refuerzo de la resiliencia y la capacidad.
de respuesta de los ecosistemas.

- Regulacion de avenidas y reduccion del
riesgo de inundaciones. Valor de la tierra:

= Aumento del equilibrio del valor del suela,
valores socioculturales.

= Mejora del paisaje y la identidad cultural.

= Oportunidades educativas y de inclusian
social.

= Oportunidades relacienadas con el desarrolle
de distintivos diferenciales de calidad.

Mitigacion del cambio climatico:

= Secuestro del carbeno.

 Promocion de la movilidad sostenible.

« Reduccion del consuma enargétice.

« Provizion de espacio para el desarrolle de
energias renovables.

Cen relacion al medio ambiente atmosférico en sus distintas dreas, contaminacieén atmesférica, acistica y
luminica, el EsAE debera tener presente el documento sobre aspectos a considerar relativos a planificacidn
estratégica en la materia, datos del diagndstico y seguimients del PTMAG elaborado por el Servicio de Calidad
del Aire (Direccidén General de Calidad Ambiental v Cambio Climatice), trasladade al promotor junto con el
resto de informes recibidos en fase de consultas.

d COM (2013) 245 final “Infraestructura verde: mejora del capital natural de Europa”.

5 “La Evaluacidn de los Ecosisternas del Milenio en Andelucis. Hacienda visibles los vincwlos entre s neturaleza y el bienestar humano”. Red
de Informacian Ambiental de Andalucia (REDIAM]. Junta de Andalucia (20120,

& Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030, Tabls 4.5.4 Beneficios potenciales de la mejora de la conectivided ecolopica (Fuente
“Green infrastructure and territorial cohesion. The concept of green infrastructure and its integration in to policies using monitoring
systems”. EEA Technical report Mo 18/2011. European Environment Agency).
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3. ALTERMNATIVAS

El anilisis de alternativas es fundamental para garantizar la eleccion de la opcidn ambiental mas conveniente
desde el punto de vista de la prevencion de efectos ambientales negativos significativos. En este sentido, a
través del planteamiento de alternativas también se propicia una valoracidn fundamentada y objetiva de la
realidad que prevalezca frente a hipotéticos intereses particulares oinercias a la hora de proceder,

Dentro del marco de los factores ambientales que establece [a ley GICA, el ESAE debe evaluar las alternativas
justificande la opcion de mayor viabilidad ambiental atendiende a los siguientes criterios:

- Correspondencia con los principios de movilidad sostenible, con la EADS 2030 v el PAAC.

- Coherencia con la caracterizacion del dmbito v su capacidad de acogida.

- Resolucion de problemas ambientales detectades en el diagndstico.

- Importancia de los efectos ambientales negativos previsibles y balance global positivos/negativos.

El uso de otros factores ambientales distintos al marco que establece la GICA, o la no consideracion de alguno
de ellos deberd ser justificado adecuadamente,

Ceon relacien a las metodologias aplicables para la seleccion de la alternativa de mayor viabilidad ambiental,
cabe indicar lo siguients:

- El Analisis Coste-Beneficio, que tiene la finalidad de evaluar las ventajas o desventajas econdmicas de una
decision de inversion mediante la evaluacion de sus costes y beneficios, no se considera en principio adecuada
para la seleccion de la alternativa de mayor viabilidad ambiental. Mo obstante, una recrientacion en la que se
analicen Unicamente los costes econdmicos de los efectos ambientales negativos podria tener cabida en un
documento de evaluacion ambiental como el ESAE,

- El analisis multicriterio mediante método de agregacion total PATTERM, en €l que se tienen en cuenta el peso
y la importancia que poseen determinados factores v variables, puede ser de aplicacion siempre que se
justifigue la proporcionalidad con el peso del marco de factores ambientales gue establece la GICA,

6. EFECTOS AMBIENTALES SIGNIFICATIVOS

El pilar basico de la evaluacion ambiental estratégica es el analisis riguroso de los efectos ambientales
negativos procedentes del desarrollo de los objetivos del PTMAG desde un enfogue puramente estratégico,
considerando la capacidad de acogida del dmbito, las caracteristicas de su capital natural y el diagnastico
realizado, sin olvidar la EADS 2030 v el PAAC.

Con tal motivo, el ESAE deberd incluir una identificacion, caracterizacion y valeracién de los efectos negativos,
con especial atencidn a los posiblemente significativos™ scbre el marco de factores ambientales que establece
la ley GICA.

T “Impacto o sfects sio nificativo - atfaracian de carictﬁrpmanentea de largs duracion de ls pnl'?l'm:l'n:;n. e salvd humana, = flora, la favna,
la biodiversidad, la peodiversidad, [ tierra, of suelo, of subsveln, ef aire, o apua, o clima, & cambio climatica, el paisaje yio los bienes
matarialas, inciuids &l patrimonio cultural En af caso de espacios Red Nafura 200 efectos sprecisbles que puedsn smpeorar los
parametros que definen ef estado de conservacion de los habitats o especies objeto de conservacidn en ef lugar a, en su caso, las
posibilidades de su resfablacimiento. (Articuio 5. Definiciones, 1.b) de s Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evalvacion ambientsil.
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Con relacion a estos efectos negativos, las propuestas de extensidn del metro, creacion de carriles bici y
construccién de zonas de estacionamiente disuasorios y la elevada presencia de espacios naturales
protegidos en la mitad este del ambito, merecen una valoracion especifica de su impacto global® sobre el
capital natural y las prioridades de conservacion de los espacios naturales de la Red Natura 2000, descritas en
sus correspondientes Planes de Gestidn,

De igual forma deberan analizarse los peosibles impactos sobre los referidos servicios ecosistémicos que
provesn las infraestructuras verdes y la conectividad de los espacios de la Red Matura 2000.

Cabe recalcar que el EsAE ha de mantener un enfoque estratégico/macro en la valoracion de los efectos
ambientales, con especial atencién a los negativos significatives. Se considera que existen metodologias,
como la auspiciada por Macienes Unidas v la Comision Europea a través del “Sistema de Contabilidad
Ambiental ¥y Econdmica™ que pueden ayudar, tanto en este analisis de efectos, come al seguimiento de los
Mismos.

Par tanto, desde esta vision global de los efectos, cabria dar respuesta a preguntas tales como: ;qué
problematicas ambientales o tendencias negativas del sistema de transperte v movilidad resuelve?, ;qué
problematicas ambientales actuales no resuelve?, ;qué probleméticas ambientales incrementa/acumula?, ;se
incrementan las presiones a la Red Matura 2000 y la conectividad ecolégica?, ;qué balance ambiental global se
espera lograr con el medelo elegido?, jcudnto hay de positivo y cudnto de negative que justifica la necesidad
de su aprobacion?, ;cuales son las principales incertidumbres o debilidades ambientales de este models que
han de ser objeto de seguimiento?, y similares.

7. SEGUIMIENTO Y EVALUACION

El EsAE debera recoger un sistema de seguimiento ambiental que permita el seguimiento v evaluacian de los
efectos ambientales negativos del PTMAG, v asi velar por el cumplimiento del modelo de desarrollo sostenible
[EADS 2030) y de lucha contra el cambio climatico (PAAC),

Los objetivos del sistema de seguimiento ambiental seran los siguientes:
Verificar la valoracion de los efectos negativos significativos realizada en el EsAE,

Identificar posibles desviaciones en dicha valoracidn, asi como otros efectos negativos detectados
durante el desarrollo del PTMAG, no previstos inicialmente en el EsAE.

Evaluar la ejecucion de las medidas de control indicadas en el EsAE para prevenir, reducir y cempensar
los efectos negativaos,

8  Este analisiz se realizara sin perjuicic del comrespondientes procedimients de evaluacion ambiental de aplicacion a los proyectos especificos
con posterioridad a la aprobacion del PTMAG. Ambas evaluaciones tienen perspectiva y alcance diferente, son dos escalas diferentes:
estratégica y de proyectos.

9  El Sisterna de Contabilidad Ambiental y Econamica [SCAE), &s um marco estadistico constituide por un exhaustive conjunto de cuadros y
cuentas que guian la compilacion de estadisticas & indicadores comparables y consisbentes para la formulacidn de politicas, el analisis y la
investipacign. Ha side producido y publicado con el auspicio de las Naciones Unidas, la Comision Europea, la Orpanizacion de las Naciones
Unidas para la Alimentacian y la Agricultura, la Organizacion de Cooperacion y Desarrollo Economicos, el Fondo Monetario Internacional y el
Grupo Banco Mundial [United Mations et sl 28 sept. 2021, Systern of Envircnmental-Ecanamic Accounting—Ecosystem Accounting. SEEA EAL
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Obtener conclusiones de lo anterior respecto a2 la contribucion del PTMAG al desarrcllo sostenible y a
la lucha contra el cambio climatico.

Como herramienta a incluir en este sistema de seguimiente ambiental, se definird un panel de indicadores
basado en los efectos ambientales negativos previamente identificados y valorades. Los indicadores deberan
ser medibles y, a ser posible, deberdn poder compararse en el tiempo, lo que implica homogeneidad de
medida en distintos momentaos v, en particular, se deben tener en cuenta los valores de partida para evaluar
las variaciones preducidas con el desarrollo del PTMAG. lgualmente deberian poder compararse en el espacio,
lo que posibilitaria contextualizarlos con otros instrumentos de planificacidn similares,

Se considerard de forma prioritaria la informacion estadistica y cartografica generada por la Red de
Informacidn Ambiental de Andalucia (REDIAM) v el Sistema Estadistico v Cartografico de Andalucia, asi como
entidades similares.

Cada indicador debera caracterizarse atendiendo a los siguientes aspectos:

CARACTERIZACION DEL INDICADOR

Denominacion Definicion

Efecto ambiental a medir Actuacion asociada al impacto

Fuente de la informacion Unidad de medida

Pericdicidad de medician Valores de partidafintermedics/finales (en su caso)

Este sistema definira la frecuencia y el drgano responsable de la emisidn de las memorias o informes de

seguimiento y evaluacién, que deberan publicarse a través de la web y otros medios pertinentes, ademés de
remitirse al drgano ambiental.

Este sistema de seguimiento ambiental debe integrarse en el seguimiente general de ejecucion del propio
PTMAG. El érgana respensable de este sistema debera, en su caso, desarrollar y ajustar progresivamente este
sistema de indicadores atendiendo a los resultados que se desprendan en dichas memorias,

B. CONSULTAS

El procedimiento de evaluacian ambiental estratégica contempla la necesidad de consultar a las
Administraciones Pdblicas afectadas y a las personas interesadas para la elaboracién del documento de
alcance.

Seguidamente se indican las Administraciones Pdblicas afectadas v entidades interesadas a quienes se ha
consultade. De forma complementaria se habilitd |a web de la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrello Sostenible para facilitar dicha informacion y consulta, v el canal de administracion electranica.

En la tabla siguiente se marcan con una X las entidades que han emitide respuesta a la consulta. Los informes
recibidos se remiten al equipo redactor del plan para su consideracion en el estudio ambiental estratégico v en
la version preliminar del plan, si procede.
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2.3.

Informes recibidos en la fase de consultas e informacion, y, respuesta/consideracion
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La siguiente tabla muestra el organismo consultado, la fecha de recepcién del informe, el resumen de su contenido y su consideracién en la redaccién del PTMAGR.

FECHA
ORGANISMO RECEPCION RESUMEN CONTENIDO CONSIDERACIONES PTMAGR
Consejo Andaluz de 10/02/22 |- Sin aportaciones en esta fase del procedimiento. No se han adoptado modificaciones.
Gobiernos Locales 17/02/22
Ayto. Valderrubios 07/03/22 | 1-Incluir que las Normas Subsidiarias, ademas de un PGOU, es un instrumento de planeamiento urbanistico. Se han considerado, los apartados 1y 2, en el Plan de accion. Tomo | (Marco juridico
2-Incluir el Plan Especial de Proteccion de la Vega de Pinos Puente (1992). y estratégico, respectivamente).
3-Recoger la llegada del metro ligero hasta Valderrubio como establece el POTAUG. 3-No se ha considerado debido a los resultados del analisis y diagnéstico del Plan.
Ayto. Granada 08/02/22 |-Solicita la implantacion de nuevas lineas coordinadas de autobus metropolitano, de forma similar a la linea 33 Granada- |Se han considerado en las propuestas de actuacién del Plan
Cenes de la Vega y Pinos Genil.
Aytos. Granada,| 07/11/22 |-Iniciar el expediente de declaracidn de interés metropolitano para el servicio de transporte entre las 3 localidades. Se establece la conexién de los municipios de Maracena-Granada-La Zubia mediante
Maracena y La Zubia metro (Maracena — Granada) y servicios de transporte de altas prestaciones
(Granada — La Zubia), conectados con los intercambiadores principales, y, disefiados
en base a las necesidades de movilidad a nivel metropolitano para dar respuesta a la
conexidn indicada.
Por lo tanto, estos 3 municipios contardn con un sistema de transporte publico
competitivo en cuanto a: tiempos de viaje, intermodalidad, tarifas, etc. Esta solucion
se ha seleccionado en base a los analisis de demanda y modelizacién de transporte
realizados. Asimismo, se encuentra coordinada con el resto de actuaciones del plan.
Esta propuesta concreta no resulta compatible con el sistema de transporte
metropolitano futuro propuesto en el plan.
CIPSC 09/03/22 |- Considerar todas las personas con discapacidad en lugar de solo las PMR. Accesibilidad universal. Se han considerado en todos los documentos del Plan
- Aportan normativa.
- Apuntes sobre la terminologia.
- Aportan medidas concretas para la accesibilidad universal.
- Uso de lenguaje inclusivo.
Consejeria de Turismo,| 17/03/22 |- Sin aportaciones. No se han adoptado modificaciones.
Cultura 'y Deporte,
Regeneracion,
Justicia y
Administracion Local.
Viceconsejeria
CONSEJERIA DE| 04/04/22 |-Destaca los apartados del Plan mas relacionados con la EEA 2030, asi como los objetivos planteados por ésta. No se han adoptado modificaciones.
PRESIDENCIA,
ADMINISTRACION
PUBLICA
E INTERIOR.

Comisionado para el
Cambio Climatico vy
Modelo Energético
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FECHA
ORGANISMO RECEPCION RESUMEN CONTENIDO CONSIDERACIONES PTMAGR
Consejeria de la| 04/04/22 |En el Punto 7 afiadir: Se han considerado en el Plan de accién. Tomo | (Marco estratégico).
Presidencia, Interior, - Plan de Emergencia ante accidentes graves en los que intervienen sustancias peligrosas.
Didlogo Social y - Plan de Emergencia ante el riesgo de accidentes en el transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril.
Simplificacion
Administrativa. DG
Emergencias y
Proteccion Civil
MITMS. 04/04/22 |- Indica consideraciones para las propuestas de infraestructuras viarias y la prolongacion Norte del Metro de Granada. En el desarrollo de las propuestas del plan, se tendran en cuenta las consideraciones
DEMARCACION DE 1, 2 y 3. Asimismo, en la propuesta de prolongacion Norte del Metro de Granada, se
CARRETERAS DEL tendrd en cuenta la consideracion e.
ESTADO
EN ANDALUCIA
ORIENTAL
MITMS. 31/03/22 |- Sin aportaciones. No se han adoptado modificaciones.
SUBDIRECCION
GENERAL DE
PLANIFICACION
FERROVIARIA
Consejeria de Turismo, | 05/04/22 |-Elinforme hace hincapié todo el tiempo en el marco legislativo a la hora de considerar la presencia de bienes del Patrimonio [Se incluye la Ley 14/2007, de Patrimonio Historico de Andalucia (LPHA) en el Plan de
Cultura y Deporte. Histdrico en las areas afectadas por las actuaciones que se desarrollen o los posibles efectos sobre el mismo. accion. Tomo | (Marco juridico).
Delegacién Territorial En el desarrollo de las propuestas del plan, se tendran en cuenta las consideraciones
en Granada de dicha ley.
CHFE 08/04/22 |-Compara y valora las conexiones transporte-energia-salud de los Planes de Transporte Metropolitanos desde el prisma
energético. Repasa los contenidos del mismo. Se han considerado las aportaciones en el Estudio Ambiental Estratégico.
-Considera que la EAE del plan debe tener en cuenta la infraestructura verde y sus efectos positivos sobre el ambito. El Plan se supedita a los principios de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad
-Recuerda que debe tenerse en cuenta las consideraciones de las Directrices Energéticas de Andalucia, H-30, asi como de la[financiera, dado que incluye los costes de inversion y operacion/mantenimiento.
EEA.
-Recuerda que el Plan deberd supeditarse de forma estricta al cumplimiento de las exigencias de los principios de estabilidad
presupuestaria y sostenibilidad financiera.
DT Salud vy familia| 11/04/22 |2-Hace aportaciones al borrador de valoracién de impacto en la salud considerando que deberia realizarse un anilisis [Se ha considerado en el VIS.
Granada cualitativo de la probabilidad de que se produzcan impactos en la salud como consecuencia del plan. Se han considerado, los apartados 3 y 4, en el Plan de accién. Tomo Il.
Valoran positivamente la confeccion del plan, aunque habria que concretar en actuaciones determinadas las medidas de
caracter general para ver su impacto en la salud.
3-También en relacidon con las medidas propone valorar la instalacién de pantallas acusticas, disminuir la velocidad de
circulacion en areas urbanas y en las vias de acceso a las mismas. También propone mayor atencion a la reduccion del viario
para el coche, carriles bus y peatonalizacion.
4-Por ultimo, realiza aportaciones al sistema de seguimiento propuesto.
Consejeria de Empleo,| 12/04/22 |-Sin aportaciones. No se han adoptado modificaciones.
Empresa y Trabajo
Auténomo
CTEICU 25/04/22 |-Propone que se cuantifiquen y se realice una trazabilidad de las materias primas que movilizaria el plan ademas de reclamar Se considera que dicho analisis excede el alcance del Plan.
mayor atencion al tratamiento de los derechos mineros.
Consejeria  Inclusién| 09/03/22 |-Aportaciones al DIE y al BP. Se han considerado las aportaciones en ambos documentos. Son relativas a los
Social, Juventud, objetivos estratégicos, propuestas de actuacion, etc.

Familias e Igualdad
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FECHA
ORGANISMO RECEPCION RESUMEN CONTENIDO CONSIDERACIONES PTMAGR
Direcciéon General de| 07/02/22 |-Recuerda la aprobacién de los mapas de Peligrosidad y Riesgo de inundacién y las (Area de Riesgo Potencial Significativo de [En el desarrollo de las propuestas del plan, se tendran en cuenta las consideraciones
Planificacion y Inundacién).
Recursos Hidricos -Atendiendo a las ARPSI cada actuacién, debera solicitar la preceptiva autorizacion en la DT correspondiente.
-Deben respetarse las limitaciones de usos para las zonas inundables, de flujo preferente y de servidumbre asociadas al
Dominio Publico Hidraulico.
SECRETARIA GENERAL| 02/03/22 |-Sin aportaciones. No se han adoptado modificaciones.
DE AGRICULTURA,
GANADERIA Y
ALIMENTACION
Sv. informacién| 09/03/22 |-Condicionantes ambientales.
ambiental
Direccion General de 22/03/22 |- El ESAE debe incluir una valoracién de como podria influir este plan sobre las prioridades de conservacion de los espacios [Se han considerado, todos los apartados, en el documento 2.Estudio Ambiental
Medio Natural, naturales Red Natura que se describen en los correspondientes planes de gestién del espacio (disponibles en la web). Estratégico.
Biodiversidad y - Valorar el impacto sobre la coherencia ecoldgica y conectividad.
Espacios  Protegidos. - Proponen metodologia de la Comision.
RENPA
DT Desarrollo| 31/03/22 |-Entre los impactos ambientales no se analiza la afeccidn a los terrenos forestales o montes publicos. Se han considerado, todos los apartados, en el documento 2.Estudio Ambiental
Sostenible Granada -Respecto del Plan Especial de Ordenacion de la Vega de Granada, no consta su Aprobacién Provisional o Definitiva. Estratégico.
-Sobre contaminacidn atmosférica recomienda optimizar el uso de las infraestructuras ferroviarias y evitar tapices plasticos
o césped artificial en las restauraciones paisajistas.
-Entre los condicionantes fisicos debe considerarse que en los meses de verano se alcanzan elevadas temperaturas que
pueden ser limitantes para los desplazamientos no motorizados y recomienda que se apliquen las directrices de la Estrategia
Andaluza de Sostenibilidad Urbana y el Programa Ciudad Sostenible de la Junta de Andalucia.
Secretaria General de| 04/04/22 |Sin aportaciones. No se han adoptado modificaciones.
Fondos Europeos al
Desarrollo Rural
Sostenible
Direccion General de 07/04/22 |-Recuerda los contenidos minimos en materia de cambio climatico que se deben incluir en el plan. Se han considerado, todos los apartados, en los diferentes documentos del Plan.

Calidad Ambiental y
Cambio Climatico.
Oficina Andaluza de
Cambio Climatico

Sobre el borrador: Se debe actualizar la referencia al proyecto de ley de cambio climatico y transicién energética ya que
esta ley esta aprobada. También echan de menos referencia al PNACC, Ley Europea del clima y al Pacto Verde Europeo. -
Encuentra referencias sobre el PAAC desfasadas que deben actualizarse.

-Las emisiones de diéxido de carbono no deben estar incluidas en el apartado Calidad del aire.

-Se propone incluir un nuevo aspecto medioambiental denominado “Emisiones de gases de efecto invernadero”.

-Sobre objetivos del PTM analiza el obj. 1 por ser el que estd directamente relacionado con las emisiones de GEl y la
transicidon energética.

-Considera que el aptdo. de lineas estratégicas contiene todavia una definicion muy genérica.

-Sobre el DIE: Es necesario incluir una evaluacién cuantitativa de la reduccién de emisiones de GEI.

-El andlisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo energético y los GEIl del Plan se considera incompleto.
-Realiza igualmente un analisis de coherencia en el &mbito de la adaptacion del Plan de Accién de PTMAGR encontrando
varias deficiencias.
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FECHA
ORGANISMO RECEPCION RESUMEN CONTENIDO CONSIDERACIONES PTMAGR
Direccion General de 07/04/22 |-Sobre el borrador: Propone cuestiones de caracter general como pulir descripciones, aportar nuevos contenidos en los |Se han considerado, todos los apartados, en los diferentes documentos del Plan.
Calidad Ambiental y puntos 5y 6 (EACA y Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la aglomeracion de Granada y su drea metropolitana, Calidad
Cambio Climatico. Sv. del aire). Realiza varias consideraciones a de la RVCCAA en Granada.
Calidad Aire -Realiza varias aportaciones sobre el tema de indicadores.
-También proponen recoger un andlisis algo mas explicito sobre el efecto del trafico y de la contaminacidn asociada a él.
-Consideran que se le presta poca atencion al vehiculo eléctrico.
-lgualmente proponen cambios en la matriz de problemas, necesidades y retos.
-Aportan nuevo contenido o puntualizaciones al OE3 Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido y al OE1
“Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y consumo de energia”.
-Sobre el DIE: Hace aportaciones de caracter general y propone nuevas redacciones en los aptdo. de alternativas, de
Impacto en la Calidad del Aire, de incidencia en materia de Cambio Climatico, de Contaminacién atmosférica-cambio
climatico, Incidencia previsible del PTMAGR sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes y por ultimo al aptdo.
Conclusiones.
Direccion General de 07/04/22 |-Hasta que no se concreten las acciones a través de la elaboracién de los proyectos que lo desarrollen, se valoraran y [No se han adoptado modificaciones.
Calidad Ambiental y cuantificaran a través de sus correspondientes instrumentos de prevencion y control ambiental, que tienen por finalidad
Cambio prevenir y corregir los efectos negativos sobre el medio ambiente de determinadas actuaciones.
Climatico. Sv.
Prevenciéon y Control
Ambiental
D.G.CALIDAD 07/04/22 |-Cualquier actuacion derivada del desarrollo de Planes y relacionada con la produccion y gestion de residuos, que [Se ha considerado en el documento 2.Estudio Ambiental Estratégico.
AMBIENTAL Y CAMBIO potencialmente se pudieran generar, estara sujeta a la normativa de residuos que pudiera serle de aplicacion y debe ser
CLIMATICO. Sv. compatible con el Plan Integral de Residuos de Andalucia. En términos similares se refiere a los suelos contaminados.
Residuos y Calidad
Suelo
Direccién General de| 07/04/22 |- Sin aportaciones No se han adoptado modificaciones.
Calidad Ambiental y
Cambio Climatico. Sv.
Inspeccion ambiental
Viceconsejeria. Unidad| 27/04/22 |-Insertar un objetivo general que promueva la equidad en el acceso a la movilidad y el uso de los medios de transporte. Se han considerado, todos los apartados, tanto en el andlisis y diagndstico, como en
de Igualdad de Género -Integrar la perspectiva de género que cita la Ley 12/2007. las propuestas del Plan.
-Se requiere un mayor desglose por sexo de la informacion.
-Afiadir indicadores de género.
-Se recomienda mayor concrecién al respecto de la reestructuracién de la red de transporte publico.
-Considerar la seguridad en el disefio de los espacios publicos.
-Sugiere la revision del lenguaje no sexista e imagen publica.
OTROS COLECTIVOS
Colegio profesional| 11/06/21 |-Analizar el concepto de cercania en la movilidad. Se han considerado, todos los apartados, tanto en el analisis y diagndstico, como en
Aparejadores de -Plantear un modelo futuro de movilidad metropolitana. las propuestas del Plan.
Granada (COAATIE) -Incluir referencias a grupos de poblacién vulnerables, tercera edad, nifios, etc.
-Ventajas e inconvenientes del vehiculo eléctrico.
Asociacion de vecinos| 16/10/22 |-Se estudio de manera contundente el ampliar la linea de metro hasta el Campus de la Cartuja. Se ha estudiado la oferta y demanda de movilidad de la zona, pero no se ha planteado

Nueva Cartuja

la prolongacion de metro. No obstante, el Plan propone otras actuaciones para
mejorar la movilidad.
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Fase 3. Estudio ambiental estratégico (ESAE)
En esta fase se elabord el documento EsAE.
Fase 4. Informacién publica (15/12/22-20/02/23) y consultas

Se sometid la siguiente documentacién al trdmite de audiencia abriendo a tales efectos un plazo de 45 dias
habiles contados desde el dia siguiente a la notificacion del tramite, a las entidades y organizaciones
interesadas. El miércoles, 14 de diciembre de 2022 se publicé en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia.

e El Documento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad
Sostenible.

e Los anexos del Documento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan
de Movilidad Sostenible: Analisis coste-beneficio multicriterio, Modelizacién y Participacién ciudadana.

e La Valoracion de Impacto en la Salud.

e El Estudio Ambiental Estratégico

e El Resumen Ejecutivo del Documento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Granada. Plan de Movilidad Sostenible

Fase 5. Versiones finales del plan y del Estudio ambiental estratégico (agosto 2024)

En cumplimiento del Articulo 38. Procedimiento de la evaluacidn ambiental estratégica ordinaria para la
formulacion de la declaracién ambiental estratégica, de la Ley GICA; en esta fase se han elaborado los
siguientes documentos:

e La propuesta final de plan o programa.

e El estudio ambiental estratégico.

e Elresultado de la informacion publica y de las consultas.

e Documento resumen en el que se describe la integracion en la propuesta final del plan o programa de
los aspectos ambientales, del estudio ambiental estratégico y de su adecuacion al documento de alcance,
del resultado de las consultas realizadas y cémo estas se han tomado en consideracion.

Fase 6. Obtencion Declaracion Ambiental Estratégico (febrero 2025)

Se obtiene la DAE y se actualizan todos los documentos del expediente del Plan.

3. JORNADA DE PRESENTACION INICIAL DEL PTMAGR

La participacion ciudadana es uno de los aspectos mds importantes que se tienen que tener en cuenta a la
hora de tomar decisiones que afecten a intereses colectivos o a los suyos concretos. Es por ello, por lo que la
participacién ciudadana ha estado presente de diferentes formas a lo largo de la redaccién del Plan de
Transportes Metropolitano de Granada, comenzando con la exhaustiva recopilacion de informacién e
identificacion de responsables, la amplia campaia de toma de datos y los diversos eventos llevados a cabo
para presentar y recoger aportaciones relacionadas con los principales objetivos del plan.

Los beneficios de la participacién ciudadana son diversos:

e Aportar visidn de las personas usuarias pudiendo mejorar los proyectos y planes

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

e Demostrar un compromiso con una gestién eficaz y transparente

e Potenciar el papel de los agentes aumentando la aceptacién general del proyecto

e Ayuday mejora la toma de decisiones en todas sus fases

e Pueden evitar serios problemas de contestacidn que demoren o invaliden el proyecto
e Facilita el desarrollo de los proyectos en fase de construccién

En un primer momento, se realizé una jornada de presentacién inicial de la Redaccion del Plan de Transportes
Metropolitano de Granada, que tuvo lugar en la ciudad de Granada el 19 de febrero de 2020. En dicha jornada
se realizd una presentacién en la que se especificé el objetivo general, el ambito territorial, el modelo los
listados de trabajos y el programa de los trabajos del PTMAGR.

Imagen 10 Portada de presentacion inicial del PTMAGR

CONSEJERIA DE FOMENTO, INFRAESTRUCTURAS
Y ORDENACION DEL TERRITORIO

Direccién General de Movilidad

C/Picasson®6 41018 Sevilla

JUNTA DE ANDALUCIA

Redaccion del Plan de
Transporte Metropolitano
del Area de Granada. Plan de
Movilidad Sostenible

Granada, 18 de febrero de 2020

0Ps ==Y

Fuente: Elaboracién propia

Andaluda =

se mueve con Europa

4. DESCRIPCION DEL PLAN DE PARTICIPACION CIUDADANA

A continuacion, se detallan los eventos mas destacados del proceso de participacidn ciudadana desarrollados.

4.1. Entrevista a los agentes implicados

Con el propdsito de planificar de forma dptima las infraestructuras y servicios de transporte en el ambito del
area Metropolitana de Granada se envid, en el mes de diciembre de 2020, a todos los agentes implicados un
cuestionario de diagndstico con el fin de recoger toda la informacion relacionada con el ambito y poder
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profundizar en el conocimiento de las infraestructuras, flujos actuales de transporte y movilidad en el Area
Metropolitana de Granada.

Utilizando la informacién recopilada, ha sido posible analizar cuales son los diferentes patrones de movilidad
gue existen en la zona de estudio y diagnosticar cudl es su problematica asociada. Para poder conseguir un
diagndstico acertado de la situacidn actual, ha sido fundamental la colaboracidn de los agentes implicados
del drea tanto en cuanto a la recopilacién de informacidn, asi como en la deteccién de aquellas problemdticas
y potencialidades de movilidad y transporte que hayan sido detectadas en el Area Metropolitana de Granada.

Imagen 11 Extracto de los cuestionarios de diagndstico enviado a los agentes implicados del drea de estudio

JUNTA DE ANDALUCIA

CUESTIONARIO DE DIAGNOSTICO
DE OPERADORES DE SERVICIOS DE TRANSPORTE Y MOVILIDAD

- PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DE GRANADA -

Con el propdsito de planificar de forma dptima las infraestructuras y servicios de transporte en
el ambito del drea Metropolitana de Granada para los proximaos afos, se esta redactando el
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada, Plan de Movilidad Sostenible
(PTMAGR).

Para la redaccidn del plan, se requiere recoger toda |a informacidn relacionada con &l mbito v
poder profundizar en el conocimiento de las infraestructuras, flujos actuales de transporte y
mavilidad en el Area Metropolitana de Granada.

A partir de toda la informacion recopilada, resultard posible analizar cudles son los diferentes
patrones de movilidad que existen enla zona de estudio y diagnosticar cual es su problematica
asociada. Para poder conseguir un diagnostico acertado de la situacion actual, es fundamental
|a colaboracion de las distintas asociaciones, colectivos y resto de agentes interesados tanto
En cuanto a la recopilacion de informacion, asi como en la deteccion de aguellas problematicas
y potencialidades de movilidad v transporte gue hayan side detectadas en el Area
Metropolitana de Granada.

Por ello es gue se solicita a los operadores de senvicios de transporte publico y movilidad la
complecion del siguiente cuestionario de diagndstico del transporte y la movilidad en el Area
Metropolitana de Granada:

1. iQué necesidades en materia de transporte y movilidad en el Area Metropolitana de
Granada encuentra usted/su empresa?

2. Desdesuperspectiva/la perspectiva de suempresa, { qué aspectos positives destacaria
del sistema de transporte metropolitano (entre municipios del drea metropolitana de
Granada) en materia de accesibilidad?

3. Z0ué problemas de accesibilidad existen en el area metropolitana de Granada gue
usted/su empresa tenga conocimiento?

4. iQué problemas de accesibilidad detecta usted,/su empresa en el transporte publico
del darea metropolitana? iy en especial en las los servicios gue usted opera? iy en las
paradas de transporte publico?

5. ¢Qué problemas considera relevantes en materia de accesibilidad universal en el
sector del taxi?

Fuente: Elaboracién propia

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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4.2. Jornadas de participacion

4.2.1. Introduccion

Como se ha comentado anteriormente para la redaccién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Granada y la deteccion de problemas reales en materia de movilidad en el &mbito ha sido imprescindible la
participacién de agentes y colectivos interesados.

Una vez recogida la informacién sobre el estado actual de la movilidad en el Area Metropolitana y con el
objetivo de analizar conjuntamente los principales problemas a resolver y retos que abordar, se celebrd, con
la colaboracién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (Area de Evaluacién de Politicas Publicas),
unas Jornadas de Participacion con todos los agentes implicados del 10 al 17 de mayo de 2021:
Ayuntamientos, ciudadania, asociaciones, operadores, centros atractores, etc., con el fin de establecer un
didlogo participativo para recoger aportaciones que permitan poner en valor, y enriquecer el diagndstico
realizado sobre el actual estado de la movilidad en el Area Metropolitano de Granada.
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Imagen 12 Carta de invitacién enviada a todos a los agentes implicados a las Jornadas Participativas

Consujesis de Faments, Inlroestructurs
i Ordenacidn del Tervitors

. Direceiin General de Movilidad
Junta de Andalucia

INVITACION

ASUNTO: JORNADAS PARTICIPATIVAS SOBRE EL PLAN DE TRANSPORTE METRO-
POLITANO DEL AREA DE GRANADA.

- -
Andalucia -
A2 MUEVE Con E.I":Ipa

La Direceidin General de Menilidad y L Delisgacian Territorial de Gransda de b Consejeria de Famento, infraestrocturas y
Odienacicn diel Territorio jurio con ¢ Consaria de Transparte Metropolitana de Granads, estn impu kands corjunta-
anenbe ¢ Plan dit Transparte Metogpolitan del Area de Grands, Plan di Movilidad Sectenible, gue constituye ¢ insths-
smenka di refirencia pars el confunto de actusciones vinculadi 4 L monilidad de pericnss y mercancizs en e Ares Me -
tropolitana de Gransda,

na vz recagida bs infarmacitn saline ol estade actual de | movildzd en e hnea Metropolitans y ean ¢ abjete de anali-
zar canjuntamente les principalis problems 3 resalver y retns que abordar, s eelibrarin, con 12 calsborseidn del Ingi -
tuto Andlabuz di Administracion Pibica, unas Jamadas de Participackin con todas las agentis implicados Ayuntamien-
to, ciudadania, sociaciones, operadares, centros atractons, ete., de forma que s establenca un diflogo participativa
para recoger spurtacianes que permitan pener en valar, y enriquecer o diagndstics realizado sobire el actusl

niwilidat en ol Area Metrpolitsns de Granads, previo a la elsbaracion del Borradar del Plan,

Db las circunstancias actuales, n las que no s permite malizar eventes presencialis, con gran afors, se ha disefia -
do un modelo de jomads que s subdivide en dilerentes; encuentros gue sedin vidualies medisnts La platabarma virtus]
Webu, donde todas ks asidentes @ conectan de forma remota. En concreta, se reslizsrin encuendrog con fodas ke
agentes implicadas y s organizachn en grupos de trabajo.

U e Firslizadens s el e os gipes dé brabujo hamogineas s lhvard a caba una Jomsads Final de Conelu -
sianes, in b e se nealizard wna relleddn conjunts detodas los partidpantes y s expandrn b condusianes obieni-
dassobre ks problemas, necesidades y retos del Trangper litena e Ariss de Graniacka,

El programa de las Jomaias Participstivas sech ol siguiente:
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Fuente: Elaboracién propia

Previamente al desarrollo de las jornadas, se envié a los participantes un Diagndstico preliminar del trabajo
realizado con el objetivo que les sirviera de base para la discusion de las jornadas. Asimismo, este documento
trataba de un resumen de los trabajos realizados hasta el momento.
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Imagen 13 Diagndstico Preliminar de las Jornadas Participativas
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Fuente: Elaboracién propia

4.2.2. Desarrollo de la jornada participativa

Debido a las circunstancias que se estaban dando en ese momento, en las que no se permitia realizar eventos
presenciales de gran aforo, se disefid un modelo de jornada que se subdividié en diferentes encuentros que
se realizaron de forma virtual mediante la plataforma Webex, donde todos los asistentes se pudieron conectar
de forma remota.
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Imagen 14 Portada del Programa del Evento Participativo (1)
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Imagen 15 Portada del Programa del Evento Participativo (2)
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Fuente: Elaboracién propia
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La primera jornada comenzd con una bienvenida e introduccion a los asistentes (realizada por la Consejera
de Fomento, Infraestructuras y Ordenacidn del Territorio) y una posterior presentacién del diagndstico
preliminar del Plan, ambos se realizaron mediante un video explicativo, donde se explicé de forma breve la
situacidon actual socioecondmica de la poblacién, el sistema de transporte en el area, los problemas
detectados y los objetivos a alcanzar.

Imagen 16 Portada del video explicativo del Evento Participativo
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Fuente: Elaboracién propia

A continuacién, se dio comienzo a la dindmica grupal con una explicacién por parte del responsable del Area
de Evaluacion de Politicas Publicas (IAAP), organizando diversos grupos homogéneos (46 participantes) que
se dividian de la siguiente manera:

e Grupo Ciudadania (6 participantes): Universidad de Granada, AMPEG, Biciescuela, Granada al pedal,
Universidad de Granada y Asociacion de consumidores.

e Grupos Ayuntamientos del Area Norte (1 participante): Ayto. Albolote.

e Grupos Ayuntamientos Area Vega (8 participantes): Ayto. Armilla, Ayto. Alhendin, Ayto. Fuente
Vaqueros, Ayto. Santa Fe, Ayto. Granada, Ayto. Churriana de la Vega, Ayto. Granada y Ayto. Moraleda de
Zafayona.

e Grupo Ayuntamientos Area Sur (14 participantes): Géjar, Moclin, Dilar, Cenes de la Vega, Paddl,
Monachil, Albolote, Ogijares, Villamena, Huétor Vega y Alfacar.

e Grupo Instituciones (7 participantes): Agencia del Medio Ambiente, Consejeria de Sostenibilidad y Medio
Ambiente, Gerente del Consorcio de Transportes de Granada, Guardia Civil, Metropolitano de Granada
y Ministerio de Transportes.
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e Grupo Operadores y profesionales (10 participantes): Univ. Granada, Autocares Mufioz, Grifién
Autocares, Colegio Arg. Técnicos, Transportes, Colegio Médicos, Consorcio Transportes, Transportes
Rober, ONCE y Colegio Economistas.

Adicionalmente, se conté con la colaboracién de miembros del IAAP, la Direccidon General de Movilidad, el
CTMAGR y la empresa consultora redactora del plan.

En esta sesidn se debatid sobre el andlisis y diagndstico realizado, con la intencion de responder a dos
cuestiones: ¢Hay algin dato o elemento que en realidad no se haya contemplado y que deberia tenerse en
cuenta para el Plan? y ¢ Qué aspectos son los mas graves, urgentes e importante a abordar por el Plan desde
su punto de vista?

La segunda jornada se organizd mediante la misma dindmica, pero formando grupos aleatorios de
aproximadamente 20 personas. En esta sesidn el objetivo era identificar los principales problemas,
necesidades y retos que deberia abordar el Plan. Esta identificacidn se realizé mediante la formulacidon de la
siguiente pregunta: ¢ Qué 3 problemas, 3 necesidades y 3 retos considerais los mas importantes y/o urgente
a abordar por el PTMAGR?

Para las jornadas se elabord un Roll Up en el que se incluia:

e Logotipo de la Unién Europea, que incluye el texto “Fondo Europeo de Desarrollo Regional”.

e Marca de la Junta de Andalucia y mencién de la Consejeria, conforme al Manual de la Identidad
Corporativa de la Junta de Andalucia.

e Ellema “Andalucia se mueve con Europa”.

e Titulo de operacidn del Proyecto.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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Imagen 17 Disefio del Roll Up para las Jornadas Participativas
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Fuente: Elaboracién propia

4.2.3. Conclusiones de los eventos participativos

Tras cada una de las sesiones se realizd una puesta en comun de las conclusiones obtenidas de forma
individual en cada uno de los grupos de las que se extrajeron varias ideas comunes. A continuacion, se expone
la sintesis general de conclusiones de los grupos realizada por el IAAP, tras la exposicion de las conclusiones
de los diferentes grupos en la segunda sesion:

e Necesidades principales:

- Mitigar los efectos de la contaminacion
- Seguridad vial.
- Falta de red ciclista.
- Falta de aparcamientos disuasorios.
- Falta de medidas de calidad del transporte.
- Falta de una alternativa real al vehiculo privado.
- Mejora de las conexiones norte-sur.
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- Un servicio de transporte publico mejor y mas competitivo. 4.2.4. Jornadas Participativas de Diagndstico. Conclusiones de la sesion final, de cada uno de los
grupos, sintesis de conclusiones, debate final realizado y cierre de las jornadas.

e Principales problemas: 1. Grupo1l

- Falta de calidad ambiental asociada al transporte. . . . . . )
¢Qué 3 problemas, 3 necesidades y 3 retos considerdis los mas importantes y/o urgentes que deberia

- Falta de transporte sostenible. abordar el PTM de Granada?

- Elevado uso del vehiculo privado. En el grupo 1 se sefala como uno de los problemas més importantes la congestion en el entorno

- Falta de alquiler de vehiculos sostenibles. metropolitano, especialmente en los accesos y principales vias de |a ciudad de Granada, producidos por el
- Congestién en los accesos a Granada. elevado nimero de desplazamientos diarios municipales y metropolitanos. Estos provocan una disminucion
de la velocidad comercial en el transporte publico.Relacionado con lo anterior, se sefiala como necesidad
fundamental, mejorar los tiempos y la velocidad comercial en el transporte piblico metropolitano, en
definitiva, mejorar el servicio de transporte publico.

- Falta de conexion en los transportes publicos.

e Principales retos: Se sefiala como relevante la necesidad de implantar planes coordinados de transporte como el de la linea
- Conseguir bajar las emisiones de C0, asociadas al transporte. 33. Esto permitiria conectar cada municipio con todas las zonas de la ciudad de Granada y entrar en su

cistemna tarifario. Es necesario gque haya una mayor coordinacion entre municipios, especialmente entre

Granada con los municipios de drea v entre municipios del drea con importante relacion de movilidad.

- Red de préstamo de bicicletas.
- Mejorar la seguridad de los usuarios vulnerables principalmente peatén y personas usuarias de
Hay que interconectar con transporte piblico los distintos municipios entre ellos, no solo con Granada.

bicicletas. . . .
Hay municipios gue estdn muy cerca y no estan conectados.

- La sostenibilidad y distribucién urbana de mercancias de ultima milla con vehiculos no . ] ] ] . _

Es necesario desincentivar el uso del transporte privado, por ejiemplo, mediante plataformas reservadas
para el transporte publico. A su vez, realizar un plan estratégico de aparcamientos disuasorios en el
entorno de Granada. Para que s produzca el perseguido trasvase de usuvarios del vehiculo privado al
transporte piblico. A la hora de implantar los aparcamientos disuasorios, seria interesante establecer
niveles por coronas. ¥ que los aparcamientos se implantaran no tanto en destino, sino mejor en origen.

contaminantes en el contexto de crecimiento del comercio electrénico.

Se destaca la necesidad de regular mejor los distintos tipos de traficos por vehiculos, mediante plataformas
reservadas o de prioridad, considerando especialmente, tanto el transporte plblico como la bicicleta.
Tanto en la relacion de Granada con el @rea metropeolitana. Como en las relaciones de los municipios entre
ellos, especialmente los que tienen un flujo importante de viajes.

Como reto, se sefiala el estudio v adopcion de medidas de desincentivacion del uso del wvehiculo privado,
como por ejemplo, la implantacion de un canon por el acceso al centro de Granada en vehiculo privado.
Hay que ponérselo dificil al coche. El canon podria ser, o bien por circular, o bien por aparcar, como sucede
en otras ciudades. El objetivo es que |la gente que quiera acceder a Granada se plantee el uso del transporte
publico en lugar del vehiculo privado, para que el primero sea competitivo con el segundo.

Dado que estas medidas suelen ser polémicas, se sefiala que deberian  partir siempre de un amplio
consenso ¥ un analisis profundo, e ir siempre de la mano de una mejora sustancial del transporte pablico
para los afectados por la medida. Es importante que se reduzcan los tiempos de recorrido del transporte
publico, los tiempos de espera en los transbordos y gue se mejoren las frecuencias del transporte pablico,
actualmente no satisfactorios. Antes de implementar penalizaciones agresivas al vehiculo privado, se debe
conseguir que desde todos los municipios se pueda acceder & Granada con tiempos de recorrido
adecuados. Debe lograrse que cada 15-20 min exista un bus que conecte el pusblo con calidad. Con tan
pocos servicios como hay ahora no es posible implantar un canon hoy en dia. Sobre todo, el fin de semana,
con algunos municipios con sdlo dos Onicos servicios los sabados.

Se apunta gue | canon no se tiene por qué implementar ya. Pero si debe analizarse como medida en un
plazo mas largo. Ya que es Ol para penalizar el transporte privado. Porgue si no, s& va a seguir teniendo
mas movilidad. 5e deben llevar a cabo importantes medidas en dos vias: promocion del transporte pablico
y desincentivacion del vehiculo privado,en paralelo,para que haya trasvase al transporte publico. Este tipo
de canonl existe en ciudades como Londrespero en Granada habria que estudiar gué medida ez la mejor.
Durante los fines de semana vy los dias festivos no se pondria canon. Este es un tema para analizar
detenidamente

Otro reto importante a alcanzar, es mejorar la sostenibilidad vy eficiencia en la distribucion urbana de
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mercancias en la altima milla v en los desplazamientos entre los centros logisticos metropolitanos v la
ciudad de Granada. Estos tréficos tienen un efecto importants en los atascos actuales y afectan al
transporte de viajeros. Se debe establecer una red de centros logisticos metropolitanos de reparto de
mercancias, tanto en el area metropolitana como en la ciudad de Granada. La ultima milla desde estos
centros debe realizarse con vehiculos sostenibles que no afecten al transporte publico ni al trafico.

Respecto de las infraestructuras, se comenta que se ha pussto en servicio la segunda circunvalacian de
Granada en diciembre de 2020, siendo su el trafico que circula por |2 misma bastanteescaso. Se considera
que ha servido para poco en la mejora de la movilidad metropolitana, aunque realmente es para el trafico
de largo recorrido. La primera circunvalacion de Granada, la GR-30, debido al crecimiento de la ciudad se ha
convertido en “una calle mas de Granada”, pues ha adquirido un caracter urbano, aungue sigue teniendo
una funcionalidad fundamental de conexion de caracter metropolitano. Se comenta la necesidad de
desarrollar las vias denominadas VAU (Vias de Aglomeracion Urbana), vias planificadas hace anfos que
servirian para conectar la GR-30 con la segunda circunvalacidn, dar mas uso v funcionalidad metropolitana
a esta segunda circunvalacion y que esta pueda ser usada por las personas que se desplazan entre
municipios por motivos comao el trabajo. 52 destaca que llevan 20 afios paradas y que ahora parece que se
les quiere volver a dar impulso, de esta manera mejoraria la movilidad metropaolitana.

A su vez, s2 sefiala que el cierre del anillo de circunvalacidon metropolitana también mejoraria la movilidad
metropolitana (conexion entre Huétor Santillan, Beas de Granada, Quéntar vy Pinos Genil). Se considera un
aspecto clave especialmente para la zona norte. No ejecutarlo provoca un gran problema de trafico. Se
apunta que no es necesario hacerlo con autovia, que se podria hacer como carretera convencional de 12
metros de ancho. De esta manera también supondria una via de escape a la sierra sin producirafecciones a
los parques nacional v natural, problema que tenia |a autovia. Con este anillo el valle del darro quedaria
protegido Se considera también  importante realizar el cierre del anillo utilizando infraestructuras
existentes pero adaptdndolas. Mediante esta carretera ze permitiria conectar de forma circular no solo en
transporte privado, sino que serviria de impulso al transporte piblico, conectando los municipios del norte
v del sur del area metropaolitana. Asimismo,con su construccion se conseguiria una mejor distribucian del
trafico en el drea metropolitana, desviandao el tréfico de infraestructuras congestionadas a las nuevas.

Por dltimo, se sefiala como reto para el plan poner en carga la linea ferroviaria existente. 5e sefiala que
hay experiencias al respecto en otras civdades vy queesto ya sha sido propuesto en el estudio Optitrans de
Granada, Agenda 21. Destacan gue la linea existentedeberia de funcionar como tren de cercanias. Apuntan
que esto tambign se sefala en el informe del obzervatorio de la movilidad de moviembre de 2020 y
queseria interesante =l modelo aleman: “hacer de los ferrocarriles un instrumento importante de la
maovilidad”, mediante sistemas como el sistema HCI (horarios cadenciados integrados). 5i bien se sefiala el
problema competencial de la Junta de Andalucia al respecto: la Junta no tiene competencia,seria via
convenio. 5e destaca que en Espafia actualmente estd separada la gestion de la infraestructura y de los
operadores, por lo gue se abren otras wvias. Asimismo, s plantea otra opcion via modificacion
administrativa o legal, mas compleja similar a la que se implantd en Alemania en los 30, v que llevd a cabo
una descentralizacion. Ademas se sefiala que para poner en carga la linea ferroviaria, seria necesario
establecer un sistema de alimentacion desde los ndcleos pequefios en bus para cargar las estaciones de
ferrocarriles de |a provincia de Granada, que van desde Loja hasta Guadix. 52 considera, por tanto que el
ferrocarril deberia tener un papel importante en la movilidad metropolitana, existiendo actualmentedos
lineas de ferrocarril en desuso y por aprovechar.
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COMCILUSIONES DEL GRUPO 1:

¢Qué 3 problemas, 3 necesidades y 3 retos considerdis los mas importantes y/o urgentes que deberia
abordar el PTM de Granada?

Problemas:

® Congestion en los accesos v vias principales de |a ciudad de Granada que afecta especialmente al
transporte publico.

® Servicio de transporte publico deficiente, con tiempos de recorrido, velocidad comercial vy
frecuencias no competitivas con el vehiculo privado.

» Contaminacion por el elevado uso del vehiculo privado.

MNecesidades:

® Falta de conexion en transporte publico entre algunos municipios cercanos.
Falta de aparcamientos disuasorios de concepcion metropolitana.
Falta de cierre del anillo viario de circunvalacion metropolitano por el este, v de conexiones viarias
con la segunda circunvalacion de Granada,

Disminucion del uso del vehiculo privado mediante medidas de desincentivacian.

® Distribucion urbana de mercancias mas sostenible y eficiente a través de modos sostenibles
Mayor coordinacion en el transporte pablico entre ayuntamientos v administracionss e
implantacian de un servicio de cercanias ferroviario alimentado por lineas de autobuses
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2. Grupo 2

El grupo 2 coincide en lineas generales en los problemas, necesidades y retos a los que se enfrenta 2l Area
Metropolitana de Granada, especialmente en lo que respecta a los problemas actuales en materia de
movilidad.

En cuanto a los problemas, se resalta la excesiva oferta de infraestructuras destinadas al vehiculo privado,
lo cual incita a un elevado uso del vehiculo privado v provoca una contaminacion del aire, paisajistica vy
aclstica en todo el ambito de estudio, pero especialmente en la ciudad de Granada v en su primera corona
metropolitana.

Asimismo, se pone de manifiesto la poca competitividad del transporte pablico de viajeros por carretera
frente a la ufilizacion del transporte publico, en aspectos como el tiempo de recorrido, comodidad,
horarios, etc.

Respecto a las necesidades, se destaca mejorar la calidad del servicio publico del transporte de viajeros
metropolitano, implantar transporte a la demanda en municipios con baja poblacion v baja demanda de
maovilidad, ampliar la red de Metropolitano hasta el Aeropuerto de Granada, asi como implantar
aparcamientos disuasorios en la capital ¥ en otros municipios.

Por otro lado, en lo gue respecta a la movilidad ciclista se menciona la falta de una red mallada, segura y
que conecte de manera adecuada los tramos interurbanos con la red urbana de cada municipio. Se resalta
gque en el ambito interurbano la red ciclista debe ser segregada del resto de usuarios.

Asimismo, se resalta la necesidad de considerar en mayor medida el transporte de mercancias,
especialmente en los efectos externos que genera la distribucion urbana de mercancias en la Gltima milla.

Adicionalmente, se enuncia la necesidad de fomentar la electromovilidad (vehiculo privado, motocicletas,
bicicletas, VMP, etc) v aumentar las flotas y los puntos de recarga eléctrica.

Los ultimos aspectos tratados en cuanto a las necesidades son: implicar a la ciudadania en las decisiones de
la movilidad e implantar y publicitar un sistema de medicion de la contaminacion en el area de Granada.

Por ultimo, el grupo ha resaltade una serie de retos para el futuro de la movilidad del Area
Metropolitanagque hacen referencia a la mejora de la seguridad vial en ambito urbano, de manera que
incorpore las nuevas formas de micromovilidad. Asimismo destacan la posibilidad deimplantar un sistema
de incentivos economicos gue fomente y promocione el uso de bicicleta, v la necesidad derecuperar el
espacio publico en ambito urbano para las personas, y no para el vehiculo privado motorizado.

Asimismo, se enuncian otros retos como: considerar la movilidad autonoma vy conectada, y desarrollar
medidas de formacion en seguridad vial, en todos los niveles educativos.

Finalmente, se enuncian unos albimos retos como: desarrollar mejoras para la distribucion urbana de
mercancias, implantar un servicio lanzadera en transporte publico en autobds v que el plan de transporte
metropolitano sea un documento vinculante.

CONCLUSIONES DEL GRUPO 2:

¢Qué 3 problemas, 3 necesidades y 3 retos considerdis lo mas importante y/o urgente a abordar por el
PTM?

Problemas:
Contaminacion del aire, paisajistica y acustica.

.

# Elevado uso del vehiculo privado, especialmente del drea metropolitana a Granada.
# Excesiva oferta de infraestructuras destinadas al vehiculo privado.
L ]

Seguridad vial en el ambito urbano e interurbano.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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+ Transporte publico de viajeros poco competitive (en tiempo, frecuencia, precio, honorarios, etc.)
frente al vehiculo privado.

Necesidades:

Ofrecer una alternativa real y competitiva al uso del vehiculo privado.
Mejorar la red ciclista v de VMP. Red segregada del resto de usuarios y segura en ambito
interurbano, v conjunta en urbano.

+ Fomentar la electromovilidad (vehiculo privado, motocicletas, bicicletas, WVMP, etc.), aumentar las
flotas v los puntos de recarga eléctrica.

+ Mejorar calidad del servicio publico de transportz de viajeros metropolitano (frecusncias,
sostenibilidad, etc_).

* Implantar el transportz a la demanda en municipios con baja poblacion y baja demanda de
movilidad.

+ Ampliacion de la red de Metropolitano a nuevos centros atractores de viajes (por ejemplo:
Aeropuerto Granada).
Considerar la sostenibilidad no solo econdmica sino ecologica también.
Aparcamientos disuasorios en la capital y en otros municipios.

Implicar a la civdadania en la movilidad e integrarla en nuestras vidas.

L

L

+ Considerar en mayor medida el transporte de mercancias.

-

+ Implantar un sistema de medicion de la contaminacian y difundirlo.

Mejorar la seguridad vial en dmbito urbano que incorpore las nuevas formas de micromovilidad.
Desarrollar mejoras para la distribucion urbana de mercancias.

Considerar la movilidad autdnoma y conectada.

Implantar un servicio lanzadera de transporte plablico en autobids en los municipios.

Ordenar el espacio publico en la ciudad de Granada.

Sistema de incentivos econdmicos al uso de bicicleta.

Formacion vial en todos los niveles educativos.

Que el plan de transportes sea un documento vinculante.
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3. Grupo 3

¢Qué 3 problemas, 3 necesidades y 3 retos considerdis lo mas importante y/o urgente a abordar por el
PTM?

En =l grupo 3 se insiste en que Granada s una ciudad con un grave problema de calidad del aire v que esta
a punto de entrar en una situacion muy grave que habria gue resolver ya.

Lo transmitido por algunos municipios como una necesidad es la frecuencia de los autobuses; este
problema es diferente en funciom de los anillos planteados. El problema de la frecuencia v de la
contaminacion también varia en cuanto a la ubicacion del municipio. La contaminacion es muy alta pero en
los municipios mas alejados el problema no es tan grave pero en la ciudad si que lo es. Ademas se sefiala
nque existe la necesidad de un transporte pdblico mas frecuente para las coronas alejadas.

S5e menciona que se recoge en los objetivos del plan la mitigacion de |las emisiones de gases de efecto
invernadero. Para los participantes en el grupo es un problema que el sistema de movilidad esté basado en
el vehiculo privado de combustion interna tradicional, lo cual genera problemas de contaminacion
atmosférica y gases de efecto invernadero. 5& considera gue seria aconsejable modificar la perspectiva del
vehiculo privado cambiando los vehiculos tradicionales por otros menos contaminantes.

Algunos ayuntamisntos creen necesario e inciden en que los problemas son distintos en funcian de la
distancia de los municipios. Creen gue habria que apostar por un transporte publico sostenible ya que los
tiempos estan cambiando v que 2040 y 2050 son fechas definitivas para el tema de la combustion interna.
Todo el que vive en Granada sabe gue la “boina de contaminacion”™ ya estd provocando problemas de
salud. Asimismo, también se guiso destacar el problema que tienen las bicicletasapuntando que la bicicleta
eléctrica va a tomar un valor afiadido como comunicacion interurbana yogue habria que apostar por carriles
especificos para este transporte.

Afiaden gue habria que realizar protocolos de contaminacion, ya gue Granada es una ciudad con problemas
de dioxido de nitrogeno entre otros contaminantes. 52 sefiala que el Plan de Accion por el Clima esta
desarrollando un modelo predictivo para evaluar |la calidad del aire; por lo que el presente Plan de
Transporte Metropolitano deberia coordinarse para lograr avanzar hacia una mejora situacion en el area
metropolitana de Granada.

Se comenta la particularidad del municipio de Cenes de |a Vega, destacando que no tienen forma de llegar
a Granada en bicicleta apuntando que el Plan Andaluz de |a Bicicleta (PAB)si que lo preveia, pero gue
finalmente no =e ha realizado.

5e planted asimismo, la siguiente cuestion en el debate del subgrupo: en el modelo hacia un avance de la
bicicleta, Fqué cregis gque es  mejorincorporar la bicicleta @  fas  wiaos  de  tronsporte
convencionales/tradicionales o hacer vias especificas?

Como respuesta a la pregunta anterior s2 dijo que para salvaguardar la seguridad de los ciclistas lo mejor
seria que los carriles-bici fueran independientes, ya que de esta manera se evitarian muchos accidentes.
Desde la perspectiva del drea metropolitana de Sevilla, afirmaron que la bicicleta se usa mas por vias
independientes.

Finalmente, respecto a la contaminacion en el drea tratada en el documento de didggnastico, apuntan que
habria que matizar algunas partes introducir otros elementos contaminantes gue no s nombran v afiadir
estos niveles como indicadores, para tener una visian conjunta de todos los contaminantes.
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CONCLUSIONES DEL GRUPO 3:

é¢Qué 3 problemas, 3 necesidades y 3 retos considerdis los mas importantes y/o urgentes que deberia
abordar el PTM de Granada?

Problemas:

Principal problema: |a calidad ambiental de |a ciudad de Granada.

La contaminacion del area, considerando el efecto invernadero y las emisiones de diferentes
particulas contaminantes.

El transporte publico de autobuses actualmente no es sostenible por lo que se debe solventar este
hecho, ya que aunque los autobuses son contaminantes lo son menos gue el transporte privado,
pero seria un buen punto de partida.

La falta de frecuencia de autobuses metropolitanos en algunos municipios.

Necesidades:

Retos:

Adaptar la red para la movilidad ciclista no solo deportiva sino como medio de transporte.
Aparcamientos disuasorios, puntos de recarga de vehiculos eléctricos.
Medidas a corto plazo para mejorar la calidad ambiental del drea.

Mitigar los efectos de la contaminacion.

Avanzar hacia un sistema de movilidad de bajas emisiones de efecto invernadero, alcanzar un
sistema basado en modos de transporte sostenibles, con bajas emisiones, electrificacion de
turizsmos y fomento de la intermodalidad. Avanzar hacia una movilidad de bajas emisiones.

Dotar de una red publica de préstamo de bicicletas a lo largo de todos los municipios v poder
ponerlas al servicio de los usuarios. Existe proximidad de los municipios v no hay infraestructura.
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4, Grupo 4

¢Qué 3 problemas, 3 necesidades y 3 retos considerdis los mas importantes yfo urgentes que deberia
abordar el PTM de Granada?

El grupo 4 coincide de manera unanime en gue uno de los principales problemas del Area Metropolitana de
Granada es el servicio de transporte publico en su conjunto. Se hace especial hincapig en las deficientes
conexiones, no siendo adecuadas entre los municipios del Area y de la ciudad de Granada, requiriendo
itinerarios que acerguen a las personas usuarias al centro de la ciudad v gue resulten mas agiles. Se
considera ademas que la red de autobuses interurbanos no se encuentra bien conectada, tanto a nivel de
infraestructura como de horarios, con la red de Metropolitano.

Continuando con el sistema de transporte publico, el grupo hace alusion a la escasez de horarios, lo gue
consideran gue desincentiva en gran medida el uso de este modo frente al vehiculo privado. Se sefiala que
algunos municipios Unicamente tienen 5 o menos servicios diarios.

En lo que respecta al disefio de itinerarios, se considera como problema importante que las lineas estén
concebidas Onicamente para su conexion con Granada, resultando solo wviajes radiales. La oferta de
transporte publico para relaciones transversales entre municipios brilla por su ausencia.

Finalmente, cerrando los problemas de los servicios de transporte plblico, s2 sefiala la necesidad de poder
acceder a cualquier modo de transporte con mascotas, situacion que actualmente no esta permitida.

Por otro lado, en lo que respecta a la movilidad ciclopeatonal se menciona la falta de una red ciclopeatonal
mallada, segura y que conecte de manera adecuada los tramos interurbanos con la red urbana de cada
municipio. El grupo coincide en que muchas de las relaciones entre municipios conurbados o cercanos
podrian ser cubiertas con bicicleta v VIVIP.

Todos estos problemas llevan auna situacion en la que 2l vehiculo privado es el principal modo empleadao
para los desplazamientos diarios en el Area Metropolitana, lo gue finalmente se traduce en problemas de
congestidn y contaminacion atmosférica.

En cuanto a las necesidades, a raiz de los problemas detectados, se comenta la necesidad de lograr un
cisterna de transporte integrado, tanto a nivel tarifario como a nivel de servicios. 52 hace alusion a la
necesidad de creacion de una infraestructura segura para el estacionamiento de bicicletas v VMP en las
estaciones de transporte poblico. También se saca a relucir nuevamente la necesidad de mejora de
conexiones entre los autobuses v el Metropolitano. Se consideran necesarios espacios adecuados para
favorecer la intermodalidad.

Yuelven a resaltar como parte de las necesidades expuestas, la de conseguir una red ciclopeatonal que
permita llevar a cabo viajes entre municipios cercanos vy que conecte adecuadamente con la red municipal
de cada ciudad. Se hace especial hincapié en que |a red debe sersegura v segregada del resto de modos,
evitando asi conflictos entre usuarios vulnerables y vehiculos privadaos.

Asimismo,se presenta la necesidad de servicios de motosharing o bicicleta eléctrica que pueda cubrir la
ultima etapa de |los viajes interurbanos con la ciudad de Granada.

Por Gltimo, el grupe ha resaltado una serie de retos para el futuro de la movilidad del Area Metropalitana.
En primer lugar, s hace referencia al reto de descarbonizacion del sistema de transporte, tanto piablico
como privado. Se considera gue una buena medida para ello seria el incentivo de la compra de vehiculos
eléctricos por parte de las administraciones.

En segundo lugar, el grupo considera que otro de los principales retos es eliminar la reticencia de las
personas usuarias de bicicleta, VMP vy viandantes, a desplazarse por miedo a conflictos con wvehiculos
privados. Ademas de las necesidades de infrasstructura segregada, se considera como reto llevar a cabo
campafas de concienciacion de seguridad de las personas usuarias vulnerables.

Finalmente, pese a que no se encuentra relacionado directamente con la movilidad, el grupo sefala el reto
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de conseguir ciudades con mayor dotacion de espacios verdes y liberacion de espacio publico para el
ciudadano.

CONCLUSIONES DEL GRUPO 4:
é¢Qué 3 problemas, 3 necesidades y 3 retos considerdis los mas importantes yfo urgentes que deberia
abordar el PTM de Granada?

Problemas:

» Falta de conexiones entre el transporte publico, sobre todo en la alimentacion de las estaciones de
metro. Mo se permiten mascotas al transporte publico
Falta de frecuencia en los autobuses.
Falta de infrasstructura ciclista segura v bien conectada.

» Todas las lineas pasaban por Granada, evitar la centralidad de Granada.

Necesidades:

®  Servicio de moto/bicicleta de alguiler temporal.
Incentivar carriles ciclopeatonales.
Intercambiadores entre el transporte pablico incluyendo bicicleta v patinete.

Descarbonizacion del sistema de transporte.
Incentivos por el uso de vehiculo eléctrico.

Campafias de concienciacion para los usuarios vulnerables v aumentar la seguridad ciudadana.
Aumentar las zonas de espacios verdes.

5. Sintesis de conclusiones

A continuacion, se expone la sintesis general de conclusiones de los grupos realizada por el 1AAP, tras la
exposicion de las conclusiones de los diferentes grupos:

Las necesidades principales detectadas por los grupos son: mitigar los efectos de la contaminacion,
seguridad vial, la falta de red ciclista v de aparcamientos disuasorios, falta de medidas de calidad del
transporte v de una alternativa real al vehiculo privado, mejora de las conexiones norte-sur y un servicio de
transporte pablico mejor y mas competitivo.

Los principales problemas destacados por los grupos son: la falta de calidad ambiental asociada al
transporte, la falta de transporte sostenible, el elevado wso de vehiculo privado, la falta de alguiler de
vehiculos sostenibles, la congestion en los accesos a Granada vy la falta de conexion en los transportes
publicos.

Como principales retos, s= han expuesto: conseguir bajar las emisiones de CO: asociadas al transporte, una
red de préstamo de bicicletas, mejorar la seguridad de los usuarios vulnerables principalmente peaton v
conductores de bicicletas, la sostenibilidad y la distribucion urbana de mercancias de dltima milla con
vehiculos no contaminantes en el contexto de crecimiento del comercio electrénico.
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6. Debate final

Se detallan, a continuacion, los aspectos tratados en el debate final:

Se resalta el problema de la contaminacion generado por la distribucion urbana de los vehiculos en el
ambito urbano (conocido como dltima milla). Posteriormente, el siguiente participante vuelve a resaltar la
preccupacion por la contaminacion ambiental producida por los efectos externos de los wehiculos
motorizados. Invita v propone a la Junta de Andalucia a que informen del indice de contaminacion del aire
en su pagina web, asi como a que se monitoricen los costes e impacto en la salud de los contaminantes
atmosféricos producidos por el trafico rodado motorizado.

En la siguiente intervencion se pregunta por el papel de las infraestructuras en este plan de transportes y
sobre ellugar que tendrian las VAU y sobre el protagonismo gue se le piensa dar al metropolitano como
modo de transporte de viajeros.

Por otro lado, también surge la consulta en relacion con el ferrocarril en el area metropolitana, sobre que
intenciones tiene la Consejeria para incorporar el ferrocarrily de esta forma mejorar la movilidad regional y
metropolitana. Aconseja que no deberian ir las lineas de autobus por un lado y el ferrocarril por otro y
quese deberian dar los pasos necesarios en materia de cercanias. Asimismo, se resalta la necesidad de
solicitar al Estado el traspaso de competencias en materia de transporte ferroviario de viajeros de corto
recorrido.

El siguiente participante en intervenir incide en el tema de la conexion entre el sur y el norte; en este
sentido siempre se habla de realizar una autovia, pudiendo afectar esta infraestructura a la cuenca del rio
Darro, al parque natural de la sierra de Hugtor y al parque natural de Sierra Mevada. Tambign cuestiona si
no se podria realizar mediante una via de 12 metros, amplia, entre Hueétor Santillan, Beas de Granada,
Quentar y Pinos Genil. Asimismo, pregunta =i se sigue pensando en el tema de la autovia y si no seria
posible hacer una carretera convencional que es mas barata y aceptable por todas las partes.

Posteriormente interviene otra persona comentando que se deberian tener en cuenta las necesidades de
movilidad de la zona norte , donde existe un centro comercial por el que pasan 1.000 personas y el
transporte publico pasa cada 1,5 h. Sefala también queno se encuentran cerca del tren y que necesitan
alguna forma de realizar esa conexion, por lo gue demandan que se tenga en cuenta el aislamiento que
sufren los municipios de la parte norte, especialmente Pulianas, Cogollos, Jun, etc.

Por parte de los pueblos mas alejados de |la civdad de Granada como Moraleda de la Zafayona, etc., se
reclama gque las lineas de transporte pablico gue lleganson interprovinciales y gque existen muchos
estudiantes vy trabajadores que necesitan desplazarse diariamente a Granada, por lo gue se solicita que se
tengan en cuenta a los municipios de la periferia.

Finalmentz =2 puntualizd que, dentro del plan de transporte metropolitano, deberia considerarse la
necesidad de licitacion de las concesiones de servicio de transporte publico de viajeros por carretera.
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7. Respuesta de la Consejeria y cierre de las Jornadas

A continuacion, se enuncian las respuestas por parte de la Consejeria de Fomento, Infraestructuras y
Ordenacion del Territorio y el cierre de las jornadas de participacion.

En primer lugar, se agradece a todos los asistentes su presencia vy se sefiala que se va a contar con todos los
colectivos v ciudadanos en el desarrollo de este Plan, destacando que quedan muchas fases hasta que se
aprusbe el Plan definitiva, v 52 va a seguir contando con toda la ciudadania en el desarrollo del misma. En
general, todas las cuestiones que agui se han trasladado y consensuado se tomaran como referencia para
las lineas estratégicas que contemplara el plan.

El Plan de Transporte Metropolitano de Granada va a ser un Plan Estratégico que tiene como afo
horizante el 2030, por ello, todas |as inversiones, infraestructuras v politicas van a ir encaminadas a mitigar
las cuestiones mediocambientales, reducir las emisiones contaminantes de los vehiculos motorizados,
mejorar la calidad del aire (particulas contaminantes, ruido, etc.) v fomentar el shorro energético,
mediante nuevas alternativas para el transporte. Asimismo, se tendrdn en cuenta temas como: la
accidentabilidad, los siniestros ocurridos en las vias de comunicacion y garantizar la accesibilidad universal;
pues se considera que son aspectos fundamentales para nuestra sociedad. En definitiva, se pretende
fomentar el transporte publico y sostenible, gue es el eje principal y estratégico gue persigue este plan.

Se agradece el trabajo realizado a la consultora CPS, al equipo de la Direccion General de Maovilidad, al
Consorcio de Transparte Metropaolitano de Granada y a la Delegacion Territorial de Fomento, se agradece
el apoyo v la colaboracion del Instituto Andaluz de Administracion Poblica, del departamento de evaluacion
de Politicas Publicas, gue colaboran también en los nueve planes gue se estan desarrollando en Andalucia.

5e comenta que en este momento, se estdn promoviendo nueve planes metropolitanos de forma
simultdnea en Andalucia, para dar impulso al disefio v a la estrategia de la movilidad sostenible en la regian.
Se afiade gue actualments, s2 esta trabajando para no dejar escapar ninguna de las cuestiones ya indicadas
en estas jornadas de participacion, destacando, por el ejemplo, el fomento de vehiculos de bajas emisiones.
Se anade gque de forma paralela se esta desarrollando ya un proyecto para implantar una red de
electrolineras en las carreteras de Alta capacidad de la Junta de Andalucia y en las carreteras
convencionales con demanda suficiente competencia de la Junta , creando asi una red de corredores de
transporte verdes por toda Andalucia.

Por otro lado, tambign se pretende renovar la flota de transporte puiblico de autobuses, fomentando la
compra de vehiculos de bajas emisiones: vehiculos eléctricos, vehiculos hibridos, de gas y vehiculos de pila
de combustion de hidrogenopara el fomento del uso del transporte pablico.

En cuanto a la integracion tarifaria del sistema de transporte publico, se considera que una de las
prioridades de la Direccion General de Mavilidad vy esta relacionada con la ampliacian de los consorcios de
transporte metropaolitano.; En el drea metropalitana de Granada esta previsto incorparar a 18 municipios
dentro del Consorcio de Transportes. En este sentido, estd previsto que los Consorcios de Transporte
Metropolitano de cada una de las areas de Andalucia incorporen nuevos municipios dentro de sus
respectivos ambitos, con todos los beneficios que ello conlleva, tanto para los Ayuntamientos como para
los vecinos de esos municipios.

Asimismo, se sefiala que se esta estudiando implantar la tarjeta dnica del transporte en toda Andalucia, v
que con esta medida se pretende gue cualguier ciudadano andaluz tenga beneficios para usar el transporte
publico de la Comunidad, en el cual estardn integradas todas las modalidades de transporte actuales:
autobuses metropolitanos, urbanos, metros, tranvias, trenes de cercanias, barcos de la bahia de Cadiz, etc.
Al mismo tiempo, se desea unir esta integracion con la posibilidad de pagar con la tarjeta de transporte de
Andalucia, asi como en el alguiler de bicicletas pablicas, los patinetes eléctricos, etc. En definitiva, se
pretende fomentar el transporte publico a través de la ampliacion de los Consorcios y de la implantacion de
la tarjeta unica de transporte. Asimismo, se modernizaran los sistemas de pago con tarjeta, se va a poder
pagar a través del movil no solo como si de una tarjeta de crédito se tratase, sino utilizando |a tarjeta de
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transporte, es decir se va a migrar @ una aplicacion movil, teniendo la tarjeta fisicamente migrada en el
terminal mavil de cada uno de los usuarios.

En cuanto al transporte pablico a la demanda, se considera gue es necesario llegar a los municipios de las
zonas rurales, en este sentido se esta apoyando esta modalidad de transporte, a través del proyecto
Andalucia Rural Conectada.

En cuanto a las infraestructuras demandadas, se comenta que actualmente se estan contemplando muchas
inversiones y se iran concretando con las conclusiones de este Plan Metropolitano, para poder desarrollar
aguellas que sean necesarias y seguir completando de esta manera la red de transporte. Se senala gue las
infraestructuras gue estan en desarrollo en este momento son las que se han decidido anteriormente, pero
a traves de este Plan con horizonte a 10 afios, seran muchas mas las iniciativas que saldran propuestas vy
que se incorporaran a presupuestos futuros.

Se considera gue las infraestructuras planteadas son muchas comolas plataformas reservadas como la de
La Zubia, que se encuentra actualmente en proceso de licitacion, y que se pretende aprovechar el verano
para iniciar las obras y afectar lo menos posible a la movilidad de los ciudadanos. Los intercambiadores de
transporte, son proyectos previstos desde el Consorcio de Transportes y desde la Direccion General de
Movilidad en los cuales se esta trabajando para definir sus ubicaciones, caracteristicas, funcionalidades,
etc.

A nivel tecnologico, destaca que también se esta trabajando en una plataforma innovadora para el fomento
del transporte publico, el proyecto ELECTROMOVE, consiste en una Plataforma Reservada de
Electromovilidad por Induccion en Movimiento. Es un proyecto innovador y sera Granada posiblemente la
ciudad donde se haga la prueba piloto, con una inversion importante, no solo por las infraestructuras sino
por las nuevas tecnologias que se van a aplicar, siendo pioneros en el mundo de la tecnologia para la
movilidad en este aspecto.

En cuanto a la red de carriles bici, se sefiala que en Granada va a haber importantes inversiones para
ampliar la red de carriles bici e interconectarlas con puntos importantes de movilidad (estaciones de
autobuses, intercambiadores o metro) asi como interconectar distintos municipios, mejorando su
conectividad, seguridad y funcionalidad.

Los aparcamientos disuasorios se considera que también son una prioridad destacando gueestdn previstos
en el disefio y en el plan de infraestructuras futuras para los proximos afios. Estos aparcamientos se
concretardn en base a los resultados del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.

Respecto a las vias de alta capacidad (VALU's), se resalta que son inversiones gue se estan contemplando
desde la Direccion General de Infraestructuras.¥ que aunando este Plan de Transporte junto con el PITMA
se espera detectar todas aguellas infraestructuras importantes que son necesarias para seguir mejorando
la red de carreteras de Granada.

En definitiva, se considera gue todas estas actuaciones, mas las gue salgan en este documento se van a
tener en cuenta para los proximos 10 afios en el drea metropolitana de Granada.

En cuanto a las intervenciones realizadas en el turno de debate, ya se han comentado algunas de forma
generica,pero se anade gqueel impulso del ferrocarril, ez una estrategia fundamental, aungue no es
competencia de la Consejeria de Fomento ni de la lunta de Andalucia (ni el cercanias ni la alta velocidad),
pero que desde la Consejeria de Fomento se reivindica el papel fundamental de la mejora del ferrocarril. En
este sentido, se menciona que desde la Consejeria se han desarrollado iniciativas importantes para el
impulso del ferrocarril en la region, posibilitando que esas infraestructuras puedan desarrollarse mediante
las inversiones por parte de los fondos europeos Mext Generation. En cuanto a la planificacion de
proyectos, se han trasladado estudios al Ministerio de Transportes, Movilidad y Medio Ambiente [MITMA)
para mejorar la red de ferrocarril de cercanias de Granada, destacando y resumiendo las prioridades vy
necesidades de inversion en infraestructuras.
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Tambhién se considera gque las conexiones norte v sur de la ciudad son una prioridad en materia de
transporte. En este sentido, se pretende desarrollar las infraestructuras necesarias con el objetivo de
mejorar la movilidad de las zonas periféricas donde es fundamental esa conectividad v es uno de los
objetos prioritarios de este Plan de Transporte Metropolitano: mejorar la movilidad v conectividad entre
los municipios de las coronas 2 v 3, v drea metropolitana mas cercana a Granada.

En definitiva, sefiala que todas las cusstiones planteadas serdn tenidas en cusnta en este Plan v que guada
todavia mucho trabajo por hacer. Asimismo se agradece la participacion en estas jornadas v se destaca que
ze continuara con el proceso de desarrollo del Borrador del Plan incarporando las aportaciones recibidas en
estas jornadas de participacion.

4.3. Articulos de prensa de las Jornadas Participativas

través tanto de periddicos digitales como en la propia pagina de la Junta de Andalucia.

Imagen 18 Articulo de prensa sobre las Jornadas de Participacion (1)

La Junta avanza novedades en el
metroy los autobuses
metropolitanos de Granada

Marifran Carazo ha adelantado que se pretende tener
completamente definido el Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Granada a lo largo del préximo afio 2022

IDEAL
Lunes, 17 mayo 2021, 12:23

mo f w - N

Fuente: www.ideal.es

A continuacidn, se extraen varios articulos de prensa en los que se difunde las jornadas de participacion a
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Imagen 19 Articulo de prensa sobre las Jornadas de Participacion (2)
@Andalucia

europapress / esandalucia / es andalucia - granada Publicado 17/05/2021 13:54

La Junta avanza en el desarrollo del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada

D

SUPER
SEMANA

Jornadas participativas sobre movilidad sostenible - JuNTA
GRANADA, 17 May. (EUROPA PRESS) -

La jera de Fomento, yo 6n del Territorio, Marifran Carazo, .
ha los avances reali enla ion del Plan de Transporte SUPEH
Metropolitano del Area de Granada, durante la celebracion de la Gltima de las jornadas jUEVEs

participativas organizadas para, de la mano de representantes de distintos sectores de

Fuente: www.europapress.es

Imagen 20 Articulo en la pagina de la Junta de Andalucia sobre las Jornadas de Participacion

Junta de Andalucia
Consejeria de Fomento, Infraestructuras Vivienday Servicios de Infraestructuras  Mastemas Laconsejeria  Servicios Buscar
y Ordenacion del Territorio rehabilitacién transporte viarias

Inicio > Servicios > Actualidad > Ultimas Noticias >

La Junta avanza en el desarrollo del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Granada

Marifran Carazo cita los proyectos para mejorar la movilidad como la plataforma reservada de La Zubia o la ampliacién del Metro.

Andalucia, 17/05/2021

La consejera de Fomento, Infraestructuras y Ordenacién del Territorio, Marifran Carazo, ha
destacado los importantes avances realizados en la elaboracion del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada durante la celebracién de la Gltima de las jornadas
participativas organizadas para, de la mano de representantes de todos los sectores de la
sociedad, perfilar un diagndstico certero de las necesi y retos del drea metropolitana en
materia de movilidad.

La consejera Marifran Carazo ha
“Esta vez si se puede afirmar que Granada y su entorno avanzan para encontrar soluciones a los participado en las Jornadas para

definir el Plan de Transporte

problemas de movilidad que arrastra desde hace demasiados afios y que han colocado a la :
Metropolitano del Area de Granada,

ciudad al frente del triste ranking de las mas contaminadas de Espafia’, ha sefialado Marifran
Carazo, que ha recordado que se ha partido de cero, ya que “no habia ningiin documento que sirviera de base para tomar

decisiones para mejorar la ilidad y reducir la cor inacién”
Al respecto, ha agradecido todas las aportaciones realizadas por i peradores, asociaciones o ciudadanos en las
diferentes jornadas de participacion que se suma al diagndstico preli laborado con el i de la Union Europea

(Jaspers). Ese andlisis inicial avanza algunas ideas como la necesidad de reducir el uso del coche privado, que ahora ocupa casi la
mitad de los desplazamientos (48,4 por ciento) y apostar por el transporte piblico y otros modos mas sostenibles como la bicicleta.

Fuente: www.juntadeandalucia.es
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5. SESION DE PRESENTACION DEL PLAN DE ACCION DE LA VERSION PRELIMINAR
DEL PTAMGR

El dia 20 de abril de 2022, se llevd a cabo una sesién presencial para presentar el Plan de Accidn presidida por
el Director General de Movilidad de la Junta de Andalucia que avanzd las lineas maestras del plan presentando
asi la situacion de los trabajos. Acompafiado por el Delegado Territorial de Fomento, Infraestructuras y
Ordenacién del Territorio de la Junta de Andalucia, en Granada; el Gerente del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Granada y la Concejal de Movilidad del Ayuntamiento de Granada.

Imagen 21 Jornada de presentacidn del Plan de Accién de la Version Preliminar del PTAMGR

Fuente: Elaboracién propia
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Imagen 22 Articulo de prensa sobre la Jornada de presentacién del Plan de Accidon de la Versidn Preliminar
del PTAMGR

Granada Hoy GRANADA

GRANADA PROVINCIA ANDALUCIA ECONOMIA ACTUAL SOCIEDAD GRANADACF DEPORTES OPINION ELFESTIVAL | = TODAS LAS SECCIONES

GRANADA VIVIR ONGRANADA MUJERES HOY SER SOLIDARIOS SIERRA NEVADA COMETE GRANADA

MOVILIDAD

El nuevo Plan de Transporte Metropolitano de
Granada propone una linea de autobus de alta
capacidad entre La Zubia y Santa Fe

* El primer avance también disefia una linea entre el Centro de la capital y Maracena en una primera
fase

* También propone lineas transversales entre pueblos sin tener que pasar por la ciudad

* Lineas de bus Santa Fe-Granada-La Zubia y Maracena-Centro, las nuevas propuestas para el
transporte metropolitano

Fuente: www.granadahoy.com

6. COMISION DE REDACCION

Con fecha 13 de septiembre de 2022, se solicité a las Administraciones/Consejerias, la designacion de un
representante para la Comision de Redaccién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
Plan de Movilidad Sostenible.

En virtud de esa designacion, el 13 de octubre de 2022, se facilitd a los representantes el documento la Version
Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan de Movilidad Sostenible,
acompafiado del Estudio Ambiental Estratégico y los Anexos correspondientes, para que se remitieran las
consideraciones/aportaciones que estimaran oportunas, para informar de la Propuesta de Plan.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas
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7.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

INFORMES RECIBIDOS EN LA COMISION DE REDACCION Y RESPUESTA/CONSIDERACION, SOBRE LA VERSION PRELIMINAR DEL PLAN

La siguiente tabla muestra el organismo consultado, la fecha de recepcién del informe, el resumen de su contenido y su consideracidn en la redaccién del PTMAGR.

FECHA
RGANISM p RESUMEN CONTENID NSIDERACIONES PTMAGR
ORGANISMO RECEPCION SuU co (0] CONS CIONES G

Consejeria de Inclusion Social,| 24/10/22 |-Aportaciones a la Versidn Preliminar del Plan (modificacion del Objetivo Estratégico OES5, inclusidn de legislacion en materia de [Se han considerado las aportaciones en los
Juventud, Familias e Igualdad. accesibilidad en espacios publicos, ampliacion de informacién en materia de flota de taxi y VTC, utilizacidon de lenguaje inclusivo, |documentos correspondientes.
Direccidon General de Personas con ampliacidn de detalles en propuestas de actuacion, etc.).
Discapacidad.
Consejeria de Economia, Hacienda| 24/10/22 |-No se aprecian incongruencias con la planificacién general de la Junta de Andalucia, cuyo planteamiento de referencia es la -Se ha considerado la ETEA 2027 en el
y Fondos Europeos. Direccion Estrategia para la Transformaciéon Econémica de Andalucia (ETEA) Horizonte 2027. capitulo de Marco Estratégico.
General de Planificacién, Politica -Se aprecia una identificacion completa con los criterios y orientaciones que inspiran la ETEA y, por supuesto, con los objetivos
Econdmica y Financiera establecidos sobre cambio climatico y sostenibilidad de la Estrategia Europea, atendiendo la misidn que marca el Libro Blanco de

Transporte.

-En el capitulo 6 de la Versiéon Preliminar del Plan, en el Tomo |, dedicado al Marco Estratégico se echa en falta una mencion a la

referida ETEA Horizonte 2027.

-Se valora positivamente la inclusién de informacidn estadistica y cartografica del IECA; y el seguimiento de las indicaciones del

Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.

-Se hace una valoracién muy positiva del Plan de Transporte Metropolitano.
Consejeria de Sostenibilidad vy| 24/10/22 |-Se listan los informes realizados anteriormente. Se han considerado las aportaciones de
Medio Ambiente. Secretaria -Se enumeran algunas observaciones anteriores no resultas completamente o con posibilidad de mejora (Apartados 4, 7, 10 y 11 del jmejora en los documentos
General de Sostenibilidad y Medio ESAE). correspondientes.
Ambiente.
Consejeria de Turismo, Cultura y| 04/04/22 |-Elinforme hace hincapié todo el tiempo en el marco legislativo (LPHA) a la hora de considerar la presencia de bienes del Patrimonio [En el desarrollo de las propuestas del plan,
Deporte Historico en las dreas afectadas por las actuaciones que se desarrollen o los posibles efectos sobre el mismo. se han tenido en cuenta las consideraciones
Delegacion Territorial en Granada de dicha ley.
Consejeria de Empleo, Empresa y| 25/10/22 |-Impacto socioecondémico negativo en los comercios y resto de negocios de las zonas afectadas tanto de la capital como de los En el desarrollo de dicha propuesta, se ha
Trabajo Auténomo. municipios de Las Gabias y Churriana, sino se planificacion adecuadamente la ejecucion de los proyectos de metropolitano. considerado la minimizacién del impacto
Delegacion Territorial de Granada socioecondmico negativo.
Consejeria de Industria, Energia y| 25/10/22 |-Sin observaciones a la Propuesta del Plan. -
Minas
Consejeria de salud y consumo 25/10/22 |-Sin observaciones a la Propuesta del Plan. -
Consejeria de Fomento,| 25/10/22 |-No se realiza ninguna aportacidon/consideracién a la Propuesta del Plan -
articulacion del  Territorio 'y
Vivienda.
Direccién General de

Infraestructuras Viarias
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8. COMITE DE EXPERTOS (GRUPO FOCAL DE PERSONAS EXPERTAS)

El Comité de Expertos desarrollé una evaluacién ex ante del Plan de Transporte Metropolitano de Granada,
la cual consistid en dos fases: un cuestionario telematico abierto y un grupo focal.

El cuestionario abierto se realizd, previamente al grupo focal, y de forma individualizada.

Este grupo focal tuvo lugar el 2 de febrero de 2023 por videoconferencia, con una duracién de 2 horas y estuvo
dinamizado por el Area de Evaluacién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (IAAP).

Se detallan las 6 personas expertas y de reconocido prestigio en la materia que trata el Plan que fueron
consultadas:

Imagen 23 PERSONAS EXPERTAS PARA ANALIZAR EL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DE GRANADA
Organizacion en la

que desarrolla su ac-
tividad profesional

Puesto que Formacion y/o experiencia principal relacionada

Nombre y

Apellidos ocupa con la Estrategia (brevemente, un par de lineas)

Director del De-
partamento de

Julio Alberto | Universidad Politéc- Ingenieria del |Investigador con mas de 15 afios de experiencia en el
SoriaLara nica de Madrid Transporte, Te- | ambito de la movilidad urbana
rritorio y Urba-
nismo

Tomas Ruiz Universidad Politéc- | Catedratico de |Mas de 25 afios de experiencia realizando estudios de
Sanchez nica de Valéncia Universidad |transporte y movilidad de personas.

Profesora Titu- | Planificacion de infraestructuras y servicios de trans-
lar de Universi- | porte, analisis de la seguridad vial, oferta y demanda,
dad indicadores de calidad

Rocio De Ofia Universidad de Gra-
Lopez nada

Investigador con mas de 15 afios de experiencia y mas
de 35 articulos cientificos publicados en la planifica-
cion del transporte y sus efectofs sobre el territorio.

Emilio Ortega | Universidad Politéc- | Profesor Titular
Pérez nica de Madrid de Universidad

Luigi Universidad de Canta- | Catedratico de |Profesor de Ingenieria e Infraestructura de los Trans-
Dell’oglio bria Universidad | portes
Amalia Muhoz Fundacion CEAM Directora Especialista en contaminacion atmosférica

Fuente: Area de Evaluacién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (IAAP)

8.1.

Cuestionario abierto

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

Estructura de las nueve dimensiones consideradas relevantes para valorar la adecuacién del Plan.

=

W NOULREWN

Pertinencia

Impacto potencial

Suficiencia de tiempo y medios

Coherencia externa

Coherencia interna

Priorizacién de elementos y factores de éxito
Integralidad y relevancia

Debilidades y amenazas

Impacto en la sociedad andaluza
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Cuestionario a personas expertas para el PTMAGR, desarrollado por el IAAP

1. Pertinencia

1.1. ;Considera este Plan la herramienta mas adecuada para dar respuesta a las necesidades,

problemas y retos detectados en el diagndstico en lo que atafie a su campo de conocimiento?

Respuestas Histograma N° %

No 0 0%
En parte 0 0%
En gran parte [ ] 2 33%
Si 4 66%

La totalidad de personas expertas responde positivamente a la pregunta sobre la adecuacion del
plan (respuesta “si" o “en gran parte si"), siendo mayoritaria la opcion afirmativa (66%).
Otras ideas.
+ Sesefalan como soporte del juicio anterior los siguientes aspectos:
o se equilibra el reparto modal y se regula mas eficazmente el estacionamiento y la
carga y descarga
o el Plan se encuentra alineado con las diferentes politicas europeas, nacionales y
autonémicas y contribuye a mitigar el cambio climatico
o el Plan ayuda a fomentar la sensibilizacion y educacion de la ciudadania ante las
cuestiones relativas al transporte y la movilidad
¢ Seindicaigualmente algin aspecto de mejora relevante:
o La renovacion de la flota de vehiculos escapa a las competencias y funciones del

propio plan

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada

Resultados de la informacion publica y de las consultas

1.2. ;Considera que la metodologia para elaborar y desarrollar el Plan es la correcta?

Respuestas Histograma N® %
No 0 0%
En parte H 1 16%
En gran parte [ 2 32%
Si I 3 50%

Todas las personas expertas consultadas coinciden en considerar correcta (“Si”, “En parte” o “En

11

gran parte si”) la metodologia utilizada para elaborar y desarrollar el Plan, pues es conforme a los

estandares (guias ELTIS o IDAE) y técnicas (ACB) mas aceptados en la actualidad.

Otras ideas.

Se valoran positivamente los siguientes aspectos: definicion de largo plazo, un plan de ejecucion
claro y unas directrices de seguimiento y evaluacion; la inclusion de datos de fuentes diversas o

el analisis y evaluacion de diferentes escenarios.

Entre posibles aspectos de mejora se sefala que:

« Una persona experta considera que la metodologia debiera haber considerado el efecto
de la pandemia en la movilidad, la movilidad de los no residentes, especialmente los tu-
ristas, y deberia haber usado modelos de simulacion de los efectos de las actuaciones de-
finidas que superen las limitaciones del modelo clasico de cuatro etapas

¢ Otra persona experta cree que la forma de asignacion de puntuaciones genera que el es-
cenario cuatro obtenga la mayor puntuacion en la mayoria de los casos, Unicamente por
el hecho de que incluye mas actuaciones que el resto de escenarios, lo cual resta objetivi-

dad al proceso.
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2. Impacto potencial

2.1. ;Cree que es posible alcanzar los objetivos definidos por el Plan con las actuaciones dise-

fiadas y los medios puestos a su disposicion?

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

2.2. ;/Cree que existe algun riesgo que pueda impedir o dificultar lograr los resultados e impac-

tos gue se esperan con este Plan?

Respuestas Histograma N° %

MNo 0 0%
En parte ] 0%
Engran parte | s 4 B66%
si e 2 33%

Se presume una alta probabilidad de eficacia del plan: todas las personas expertas creen que “En

gran parte” o “Si” se conseguiran los objetivos
No obstante, se sefialan riesgos para el plan:
»

©  La reduccion de emisiones y la mejora del reparto modal son dificiles de alcanzar con

el plan

o Se consideran ausentes medidas de disuasion del uso del coche, mas alla de las ZBE,

que aseguren una utilizacion adecuada de los transportes publicos; por ejemplo, poli-

ticas de aparcamiento
©  No queda claro el grado esperado de cumplimiento de los objetivos en el plan

© El plan tiene un alto grado de dependencia de la disponibilidad presupuestaria por las

grandes inversiones necesarias

Respuestas Histograma N® %

No 0 0%
En parte 0 0%
En gran parte [ 5 84%
Si [ 1 16%

Las personas expertas consideran en su totalidad |a existencia de riesgo(s) para el plan, en diverso

grado.

Otras ideas:

Las personas expertas coinciden en sefialar factores -fundamentalmente, del entorno- que po-

drian dificultar el éxito del plan, de dos clases:

« econdmicos, concretamente en la falta de financiacion por parte de las administraciones

competentes

« ycuidadanos, en la forma de un rechazo o no asimilacion de nuevos modelos de reparto

modal

Se sugieren ideas como la de un plan de contingencia para atajar estos riesgos externos

3. Suficiencia de tiempo y medios

3.1. En su opinidn, ;es posible conseguir los objetivos y retos planteados en el Plan en el plazo

previsto?
Respuestas Histograma N° %o
Mo 0 0%
En parte [ ] 1 17%
En gran parte [ ] 2 33%
Si I 3 50%

En general las personas expertas consideran que el plan no es mas ambicioso de lo que la realidad

permite y no esta sobredimensionado.
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Otras ideas:

+ Noobstante, una persona experta manifiesta sus dudas acerca de la definicion de algunos
objetivos, a los que les falta concrecion

« También aparecen dudas acerca de la financiacion y coordinacion interadministrativa

+ El plazo de ocho afios en algunas actuaciones (como el Metro) parece escaso para algin

entrevistado

3.2. ;Considera que se cuenta con las herramientas normativas suficientes para dar respuesta

a los problemas de coordinacion competencial que son necesario resolver para ejecutar el

Plan?
Respuestas Histograma N° %
Mo 0 0%
En parte [ | 2 33%
En gran parte [ 2 33%
Si I 2 33%

En lineas generales, las personas expertas consultadas coinciden en que, considerando el orde-
namiento juridico actual, se cuenta con las herramientas normativas suficientes en los distintos

ambitos implicados, al menos en una buena parte de las actuaciones del plan.

Otras ideas:

* Seinsiste de nuevo en los escasos recursos para la coordinacion intermunicipal, al abarcar
el Plan numerosos municipios. Un experto sefiala que no existen organos de gestion su-
pramunicipal, y otro remarca que el Consorcio de Transportes es una buena herramienta
pero insuficiente.

* También se hace mencion a ciertos problemas que resolveria la Ley de Movilidad Sosteni-

ble, sobre todo en el aspecto de financiacion.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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3.3. ;Considera que son suficientes los recursos financieros con que cuenta el Plan para su eje-

cucion?
Respuestas Histograma N° %
No 0 0%
-
En parte - 2 33%
Engranparte | 2 33%
Si 2 33%

Las personas expertas consultadas consideran, muy mayoritariamente, suficientes los recursos

financieros definidos para la ejecucion del Plan.

Otras ideas:

* Sesefiala que las infraestructuras si cuentan con dotacion suficiente pero no la sensibili-
zacion ni educacion sobre movilidad sostenible.

* Aunque hay presupuesto para la renovacion de flotas de transportes por carretera no hay
presupuesto para aumentar la frecuencia de paso ni la propia flota

* Falta el detalle presupuestario

3.4. ;Considera que el Plan cuenta con los recursos suficientes para asegurar la gestion de la

informacion generada en el desarrollo y ejecucion del mismo?

Respuestas Histograma N° %
No [ 3 50%
En parte [ | 2 33%
En gran parte [ 1 17%
5i 0 0

Las personas expertas consultadas valoran, en su mayoria, como insuficientes los recursos para
la gestion de la informacion de la ejecucion del plan y no detectan una partida especifica para
este aspecto en el mismo. Se hace hincapié especificamente en las carencias en el fomento de la

bicicleta.
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4, Coherencia externa

4.1. ;Considera que se encuentre alineado el Plan con los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/sustainable-development-goals/) y el ac-
tual marco estratégico de planificacion de la UE y el gobierno central y con otras politicas de la

Junta de Andalucia en ejecucion (en lo relativo a su campo de conocimiento)?

No 0 0%
En parte 0 0%
En gran parte 0 0%
i I 6 100%

Las personas expertas consultadas coinciden unanimemente en observar alineacion del Plan con

los ODS y con los marcos estratégicos europeo, nacional y autonomico.

Otras ideas

* Semenciona explicitamente como soporte de la respuesta anterior:
o La alineacion del Plan con la Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética
(LCCTE) en lo referente a aspectos como la reduccion de emisiones.
o Enrelacién con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) de la Organizacion de
las Macionales Unidas (ONU), se coincide en sefalar el alineamiento directo del
Plan, destacandose su especial relacion con algunos objetivos concretos:
. ODS 3: Garantizar una vida sana y promover el bienestar para todos en

todas las edades.

0DS 8: Promover el crecimiento econémico sostenido, inclusivo y sos-

tenible.

ODS 9: Construir infraestructuras resilientes.

ODS 11: Lograr que las ciudades sean mas inclusivas, seguras, resilien-

tesy sostenibles.

0DS 12: Garantizar modalidades de consumo y produccion sostenibles.

ODS 13: Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climatico

y sus efectos.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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=  0DS 15: Proteger, restablecer y promover el uso sostenible de los ecosis-
temas terrestres, gestionar los bosques de forma sostenible, luchar contra
la desertificacion, detener e invertir la degradacion de las tierras y poner

freno a la pérdida de la diversidad biologica

5. Coherencia interna

5.1. ;Existe en el Plan una coherencia entre los problemas y necesidades que quiere resolver,
los objetivos estratégicos que define y los programas que ha disefiado para conseguirlo en el

campo de su conocimiento?

Respuestas Histograma N° Y

No 0 0%
En parte [ | 1 17%
En gran parte [ 3 50%
Si I 2 33%

Las personas expertas muestran consenso en afirmar que existe coherencia entre problemas, ob-

jetivos y programas previstos.

Principales ideas:

e Asi, se reconoce que el grado de coherencia interna del Plan es alta o muy alta.

* Sinembargo, una persona experta advierte que “para todos los OE, se definen unas actua-
ciones para conseguirlos. En el caso concreto de OE1 “Reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero y consumo de energia” se definen unos valores objetivo, que no se de-
finen en el resto. Deberia incluirse en todos para poder evaluar en el afio horizonte el grado
de consecucion de los objetivos del Plan. Los valores objetivo del OE1 (Tomo Il, pag. 4) no
se cumplirian en el afio 2030 seglin los resultados del Anexo | (pag. 20)”

» Enrelacion a la calidad del aire, se habla de emisiones de CO2 (esto no es indicador de la
calidad de aire), y los NMVOC (en espariol compuestos organicos volatiles no metanicos),
no son particulas. El material particulado en calidad de aire es otra cosa, PM2.5. Faltaria

un indicador especifico de emisiones de NO2 (o NOx), pues es el parametro que mas afecta
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a la calidad de aire en Granada, especialmente en invierno, asi como cumplimiento de los

estandares de calidad de aire y no superaciones de los valores limite

5.2. ;Incluiria algin programa que lograria aumentar la eficacia del Plan? Detallelo en la ma-

yor medida posible.

Principales ideas:

* |ncorporar un acuerdo de cesion de competencias desde municipios involucrados hasta
las entidades responsables de la gobernanza del plan para resolver el problema de |a

coordinacion.

e Actuaciones de fomento del teletrabajo.

* |ncorporar mas medidas disuasorias del uso del vehiculo privado ademas del aparca-
miento regulado en toda el area que engloba el tercer ambito geografico definido en la
actuacion LE2-P1.

* No existen medidas que consideren efectos del cambio climatico sobre las infraestructu-
ras de transporte y por tanto al sistema de transporte. (Principalmente incidencias/da-
fios por precipitaciones extremas, incendios forestales y en menor medida, incremento
de temperaturas)

* |Incorporar planes formativos y de sensibilizacion para crear una cultura de |a sostenibili-

dad.

6. Priorizacion de elementos y factores de éxito

6.1. Si fuera necesario revisar, a lo largo de su ejecucion (por ejemplo, por una disminucion
sensible de la financiacion o un cambio gubernamental) el plan ;a qué aspectos, objetivo es-

tratégico, programas o proyectos NO se deberia renunciar? ;Por qué?
Principales ideas:
Las personas expertas consultadas consideran los siguientes elementos como irrenunciables:

= Fomento del transporte publicoy la intermodalidad; equilibrar el reparto modal y recupe-

rar espacio de la via pablica para modos de transporte no motorizados. En este sentido

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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el billete unico, el sistema tarifario integrado, creacion de la red ciclopeatonal y estacio-
namientos seguros para bicicletas

¢ Las actuaciones de proteccion del peaton, de fomento del uso de |a bicicleta, y de mejora
del transporte publico.

e Extenderla ZBE.

* Las acciones que fomentan una movilidad activa y el uso del transporte colectivo.

¢ La puesta en marcha de zonas de bajas emisiones y sistemas de informacion al usuario
que fomenten el uso del transporte publico. Medidas de apoyo a los vehiculos de emisio-

nes cero.

7. Integralidad y relevancia

7.1. En el caso de que eche en falta alguna cuestion importante en el Plan, por favor, especifi-
que de cudl se trata, y justifique por qué lo considera esencial para que el Plan consiga sus ob-

jetivos. Justificacion:

Principales ideas:

Las personas expertas recomiendan incluir los siguientes factores:

e Larelevanciade Internet tras la pandemia en las nuevas formas de movilidad al incorporar
el teletrabajo, el teleocio y las telecompras en la vida cotidiana.

e Las medidas de difusion y sensibilizacion en la movilidad sostenible.

e Lacontinuidad de todas las redes ciclopeatonales.

e La incorporacion de bonos combinados de intermodalidad (bicicleta-peaton-transporte
publico)

e Los efectos del cambio climatico sobre las infraestructuras del transporte.

e Enlosindicadores de resultados faltan emisiones de contaminantes atmosférico, o cum-
plimiento con los estandares de calidad de aire ( solo se han considerado en RES.02 los

gases de efecto invernadero)
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7.2. En el caso de que considere que algiin aspecto contemplado actualmente en el Plan no

aporta valor, sefialelo y por favor, expligue el motivo. Justificacion:

Principales ideas:

« Existen dudas acerca del uso de vehiculos personales (principalmente patinete eléctrico)

como sostenibles. La persona experta cita casos de otros territorios donde la evidencia ha

mostrado que estas personas eran anteriormente usuarias del transporte publico.

7.3. ;/Cree que se deberia reforzar el papel de la mujer en este Plan? ;Podria darnos algunas

ideas para lograrlo? Justificacion:

Principales ideas:

¢ En lineas generales se considera que la perspectiva de género esta correctamente inte-

grada en el plan, incluidas medidas de seguridad como paradas intermedias.

» Medidas relacionadas con la seguridad. Se indican ideas como la del “taxi rosa”, un servi-

cio nocturno de taxis conducidos por mujeres y dirigidos a mujeres especificamente.

8. Debilidades y amenazas

8.1. ;Qué debilidades observa en este Plan? De identificarlas, ;qué propone para abordarlas?

Debilidades Propuestas para superarlas

Mo se tiene en cuenta el papel de internet en las nuevas formas
de movilidad

Incorporar a las actuaciones del plan

Mo se fomenta el uso de la bicicleta

Incorporar a las actuaciones del plan

Conceptos confusos en relacion a la calidad del aire

Uso adecuado de indicadores

Mo existen medidas que consideren como algunos efectos del
Cambio Climatico puedan afectar a las infraestructuras de
transporte y por tanto al sistema de transporte.

Realizar un diagnastico de estos posibles
efectos

No hay medidas de sensibilizacion

Crear cursos de formacidn en colegios e ins-
titutos

Falta de cuantificacién de algunos objetivos

Definir los valores previstos para su mensu-
rabilidad

Falta de justificacion pormenorizada de costes

Incluir mas detalle presupuestario

Algunos indicadores de resultado no se ajustan a las actuacio-
nes (LE1-P4 // LE3-P3)

Incluir/mejorar los indicadores

Falta partida presupuestaria para la “gestion de la informacion
generada en el desarrollo y ejecucion del mismo”

Incluir la partida presupuestaria

En la propuesta de actuacion LE1-P7. Aparcamientos disuaso-
rios ligados al transporte piblico no se presupuestan los pun-
tos de recarga

Incluir la partida presupuestaria

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Grana
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8.2. ;Qué amenazas estima para la ejecucion de este Plan? Si las encuentra, por favor, ;qué

propone para abordarlas?

Amenazas Propuestas para superarlas

Crisis financiera Plan de contingencia

Compromiso firme de financiacion por parte de las administra- | Adopcion del plan por parte de las admi-
ciones publicas nistraciones responsables

El incremento en los costes reales de la ejecucion de las actua-
ciones

Analisis mas detallado de costes

Buscar convocatorias nacionales y euro-
peas y coordinar la planificacién de las ac-
ciones con las administraciones implicadas
para validar las propuestas

Costes elevados del plan

Mayores incentivos para un cambio en el

Desinterés ciudadano o falta de cultura de uso de bicicleta o e s
reparto modal y mayor sensibilizacion

Plazos cortos para algunas actuaciones Puesta en marcha inmediata y seguimiento

Requiere adelantar lo mas posible los plan-
tes de sustitucion y renovacion de vehicu-
los y estudiar la aceptacion por parte de la
ciudadania y del comercio, poniendo en
marcha campafias de sensibilizacion.

Incorporacion de nuevas ZBE
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9. Impacto en la sociedad andaluza

9.1. ;Qué impacto/s cree que la ejecucion del Plan podra tener en su ambito de influencia?

Respuestas Histograma N° %o

Mo 0 0%
En parte 0 0%
En gran parte [ 1 16%
st I 5 84%

De manera mayoritaria las personas expertas consultadas consideran que el Plan tendra efectos

en su ambito de influencia.

Principales ideas:

* Sedestacan de forma particular los siguientes aspectos en los que el Plan tendra impacto:

o Mejora de la calidad de vida de los residentes y visitantes en el area.

o EIPTMGRA tendra un impacto positivo, tanto para la movilidad, el medioambiente
y la salud de los ciudadanos, contribuyendo a reducir la congestion, los accidentes
de trafico, las emisiones de gases de efecto invernadero, el consumo energético,
etc

o Elimpacto en la sociedad del Plan sera positivo al contribuir en una mejora de la
calidad de vida de los habitantes en la zona metropolitana, al disponer de una me-
jor calidad del aire y una mejora de la salud

o Elimpacto que se espera es en el reparto modal con un incremento importante de
la movilidad en transporte publico y ciclo-peatonal. Este cambio solamente es po-
sible si la puesta en marcha de estas medidas se acompafia a acciones miradas a

penalizar la movilidad con vehiculo privado

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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11. Conclusiones

En lineas generales, la valoracion del Plan por parte de las cinco personas expertas consultadas
es positiva, habiendose obtenido respuestas mayoritariamente positivas a las preguntas plantea-
das, como se ha visto en las tablas de paginas anteriores; destacamos que, de manera general, el
enfogue metodologico aplicado se entiende adecuado y conforme a las mejores practicas actua-
les.

» Asi, se sefalan por las personas expertas aspectos positivos tales como la coherencia in-
terna y externa del plan, asi como su alineacion con el marco legislativo y estratégico an-
daluz, espafiol y comunitario y los propios ODS.

* Entre los aspectos de relevancia en los que mas se incide se encuentra la necesidad de
asegurar la correcta cooperacion de los organismos implicados en el Plan y de contemplar
escenarios macroeconomicos alternativos para paliar la posible crisis financiera. La
cooperacion entre administraciones o incluso una “cesion de competencias” hacia orga-
nismos de coordinacién y gobernanza se plantea como una solucion al respecto.

* Asimismo, se destaca la importancia de las acciones de concienciacion y sensibilizacion
de la ciudadania como elemento clave para cambios modales hacia modelos mas soste-

nibles.

* Serecomienda contemplar claramente la adaptacion al cambio climatico, incluyendo
previsiones de posibles dafios sobre las infraestructuras del transporte que afectarian a

los propios sistemnas de transporte.

+ Serecomienda incluir en el diagnostico el papel de internet en las practicas de movilidad
urbana posteriores a la pandemia COVID-19, como el teletrabajo y el teleocio.
* En el mismo sentido se propone incluir medidas especificas para el fomento del teletra-

bajo por su influencia sobre la movilidad.

* Se hace hincapié en el impulso de la red urbana de carril bici para fomentar el uso de la
bicicleta.

¢ Sedestaca laimportancia de las medidas relacionadas con la seguridad hacia las mujeres
ya previstas (como paradas intermedias) y algunas posibles propuestas de inclusion

(como el taxi rosa).
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8.2. Conclusiones

La valoracién del Plan por parte de las personas expertas consultadas fue positiva, habiéndose obtenido
respuestas mayoritariamente positivas a las preguntas planteadas. El enfoque metodoldgico aplicado se
entendid adecuado y conforme a las mejores practicas actuales.

Se destacan algunas de las principales conclusiones:

e Se enuncia la importancia de las acciones de concienciacién y sensibilizaciéon de la ciudadania como
elemento clave para cambios modales hacia modelos mas sostenibles.

e En el mismo sentido se propone incluir medidas especificas para el fomento del teletrabajo por su
influencia sobre la movilidad.

e Hincapié en el impulso de la red urbana de carril bici para fomentar el uso de la bicicleta.

e Etc.

Los resultados del cuestionario abierto, asi como sus conclusiones han sido considerados en el PTMAGR. Por
ejemplo, en cuanto a las acciones de concienciacion y sensibilizacién de la ciudadania, fomento del
teletrabajo, propuestas de movilidad ciclista, etc.

8.3. Grupo focal

En la sesion participaron:

e Personal de la Administracion Publica.

e Personal técnico para el disefio del plan.
e Personal de JASPERS.

e Personal del area de Evaluacion del IAAP.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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8.4. Principales bloques tratados durante el grupo focal y sus consideraciones

2. SOBRE LA METODOLOGIA Y LOS VALORES META ASOCIADOS A LOS OBJETIVOS

No hay consenso acerca de la pertinencia de incluir valores meta para los objetivos del plan.
Las opiniones estan divididas entre quienes observan que los valores meta pueden ser

“limitantes” y entre quienes los consideran “necesarios™ para evaluar la eficacia del plan.

Existen reservas sobre los objetivos y prioridades establecidos en el plan, pero no se ha alcanzado el consenso

entre las personas participantes.

Respecto a la definicion de los valores meta, existen opiniones contrarias a establecer medidas de

cumplimiento de manera estricta:

* Se observa que aunque es muy frecuente establecer valores meta, puede ser muy frustrante si
finalmente no pueden alcanzarse. Con estos valores meta los planes entran en dindmicas de todo o
nada. Sin embargo, es posible establecer gradaciones para hacerlos mas factibles. Las circunstancias
ademas van cambiado, por lo que se observa mas (til definir objetivos en base a una logica estratégica
y vectores de actuacion, en lugar de establecer valores fijos de cumplimiento.

« Existen objetivos temporales definidos en el cronograma (aunque se observa que estdn mas
relacionados con la parte presupuestaria que con la gjecucion). Aungue mas que fijar fechas, se
propone ampliar los objetivos relacionados con la adaptacion al cambio de la ciudadania, incluyendo

acciones de formacion y sensibilizacidn comunitaria.

Sin embargo, también hay opiniones partidarias de establecer valores meta para evaluar el cumplimiento de

los objetivos:

* Se comenta la necesidad de valores objetivos para ver qué medidas han sido eficientes. El plan
contiene muchas acciones pero tener unos umbrales puede ayudar a ver cudles han sido mas positivas
y menos, y llevar a cabo andlisis coste-beneficio. También para hacer un adecuado seguimiento de la
gjecucion.

* Se establecian valores meta para el objetivo 1, pero no para el resto de objetivos. Si no es posible
determinar valores fijos en los objetivos, se recomienda definir cudles son las metas que pretenden
conseguirse con el plan.

+ Se deben establecer mecanismos claros para la evaluacion de los diferentes indicadores, ademas de
revisar algunos de los indicadores considerados en el plan. Los indicadores relativos a emisiones de
gases de efecto invernadero (COZ2, 03) no son faciles de estimar, por lo que se indica que adems de
emisiones gases de efecto invernadero (importantes como indicadores relacionados con el cambio
climético), se deberian tener en cuenta indicadores de la contaminacion atmosférica y calidad de aire,

coma niveles de concentracion en aire (por ejemplo ozono, dxidos de nitrégeno y material particulado).

Respuesta

Se han introducido una serie de indicadores de ejecucidn, para valorar la implantacién de las medidas y

cuantificar el cumplimiento de los objetivos establecidos.
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Se han incorporado indicadores de emisiones de gases de efecto invernadero (CO2) y de la contaminacion
atmosférica y calidad de aire (NOx, etc.).

3. 50BRE LA GOBERNANZA DEL PLAN

La distribucion de competencias de las diferentes administraciones implicadas y la
distribucidn presupuestaria supone un riesgo para lo gobernanza de este tipo de planes. El
Consorcio de Transportes puede liderar las cuestiones relacionadas con la gobernabilidad del

plan.

Se observa la necesidad de abordar la cesidn y distribucion de competencias entre los organismos implicados
en el plan, asi como establecer presupuestos mas detallados y definir las fuentes de financiacion para evitar
problemas relacionados con la aportacion presupuestaria de las distintas administraciones responsables. Este
dltimo aspecto puede aumentar la viabilidad del plan.

Existe acuerdo en que el consorcio ha de liderar los procesos relacionados con la gobernanza y la coordinacian
econdmica, para evitar riesgos asociados con el retraso de la ejecucion presupuestaria.

Se apunta que la elaboracion de leyes sobre movilidad sostenible podria ayudar a disminuir los problemas

relacionados con la gobernanza de este tipo de planes.

Respuesta

Se ha incorporado la distribucién de competencias entre los organismos implicados en el plan, asi como
presupuestos mas detallados y se han establecido fuentes de financiacidn para evitar problemas relacionados
con la aportacion presupuestaria de las distintas administraciones responsables.

Se valora positivamente que el CTAGR lidere los procesos relacionados con la gobernanza y la coordinacion
econdémica.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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4. SOBRE LA PEDAGOGIA, GESTIGON DEL CAMBIO Y HABITOS ASENTADOS

Es necesario incluir una partida presupuestaria destinada a las acciones participativas y de

formacidn dirigidas a la ciudadania

Existe consensoe al sefialar que uno de los problemas mas grandes observados en el plan, es la falta de acciones
para llegar a la ciudadania. Uno de los principales obstaculos para el correcto desarrollo de los planes es la
definicion de acciones que faciliten la adaptacidn al cambio de la ciudadania. Se hace mucho hincapié en el
presupuesto y lasinversiones, pero sino se haceincidencia en la ciudadania, los planes pueden no serefectivos,

por lo que es importante trabajar mas este aspecto.

Se observa que las medidas previstas para la difusion del plan son correctas, pero a juicio de las personas
consultadas es necesario incluir acciones de incidencia con la ciudadania durante toda la implementacion y

presupuestarlas. De manera concreta, se propone:

* Aumentar las campafias de sensibilizacion sobre el uso del transporte pablico y el uso de bicicleta,
enfatizando en sus ventajas.
* Realizar campafias especificas en colegios e institutos, ([como medio “facil” de llegar a una gran parte

de familias), asi como en Universidades.

*  Transmitir los riesgos y efectos negativos del mal uso del espacio y del transporte insostenible para la
salud, ya gue si la ciudadania no conoce esta informacion tampoco entiende los motivos que justifican
las decisiones tomadas.

También es importante incluir acciones que posibiliten la participacion de la ciudadania, ya que es un aspecto
fundamental. Todas las medidas propuestas en el plan deberian estar consensuadas con todos los actores; sin
embarge, esto no siempre es asi por las premuras y plazos durante la ejecucion. Es necesario consensuar no
solo con otras administraciones sino con las personas usuarias y ciudadania general los objetivos y acciones.

Este ejercicio es importante porgue si hay consenso previo hay menos resistencias, y se mejora el impacto.

Se echan en falta medidas disuasorias del uso del coche, porque en ciudades y dreas metropolitanas de tamafio
medio a veces no es suficiente invertir en transporte plblico ni ciclovias, que luege no siempre son usadas. Por
tanto es también importante establecer medidas de disuasion del uso del transporte privado, teniendo en
cuenta la equidad, en lugar de la prohibicidn total. Se trabaja con ratios, y si no se alcanza cierto ratio de uso

no se producen los efectos positivos.

Respuesta

Se ha incorporado en las medidas a desarrollar de la propuesta LE3-P5. MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE
LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO-MOVILIDAD, una partida presupuestaria destinada a las
acciones participativas y de formacién dirigidas a la ciudadania. Estas acciones serviran para transmitir los
riesgos y efectos negativos del mal uso del espacio y del transporte insostenible para la salud.
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El Plan ya incorporaba medidas disuasorias del uso del coche, en diferentes municipios ademds de la ciudad

personas usuarias de patinetes y cor shoring antes utilizaban transporte piblico o bicicleta (un B0%),
de Granada.

por lo tanto, no puede concluirse que fomentar el uso de estas soluciones sea fomentar el transporte
5.50BREEL IMPACTO DE INTERNET EN LA MOVILIDAD sostenible. En algunos casos este tipo de transporte puede sustituir el uso del transporte publico. Lo
gue se plantea es un uso complementario: que en trenes se puedan llevar bicicleta o patinete, también

. . . . i . . tarifas combinadas o reducidas. Esto si se considera una medida factible para las administraciones
Se sefalan dos tipos de impactos: la posibilidad de aplicar las TICs a la gestion de la movilidad

v los cambios de hébitos y movilidad derivados de la virtualidad. publicas, ademds de ser complementarias con un transporte publico de calidad.

Mas alla de los sistemas de gestion inteligente que favorecen las nuevas tecnologias, se sefiala la necesidad de

. . . , prestar atencion al impacto de internet en las formas de comportamiento y habitos de la ciudadania:
Respecto al impacto de internet en la movilidad, se apuntan a dos tipos de efectos.

- . . p e * Se apunta a la necesidad de observar como internet estd cambiando los patrones de movilidad. Por
Por un lado se comenta las posibilidades de los sistemas loT para gestionar de manera mas eficiente la P P

- gjemplo, cdmo al favorecer la compra electrénica, cambian los viajes de carga y descarga; o cdmo el
movilidad:

teletrabajo modifica los desplazamientos por motivos laborales. Esta es una cuestion de diagndstico y
# Para algunas de las personas consultadas es posible por gjemplo establecer sistema de zonas de

. prospectiva que es necesario considerar, puesto que puede cambiar los preceptos de los que parte el
identificacion de zonas de aparcamiento. Plataformas como “Smart mobility service”, por ejemplo,

pueden ayudar a fomentar la movilidad mas sostenible. plan.

«  Otras, muestran reticencias sobre que este tipo de soluciones, que se han estudiado mucha en los * Los efectos de internet en los habitos de vida son muy importantes, pero la realidad es tan cambiante,

{iltimos afios, sean efectivas, ya que como modelo de negocio, no queda claro que las empresas puedan gue no es facil hacer previsiones. Lo gue si menciona el plan, y puede ser una guia para enfocar la
invertir en este tipo de plataformas. Esto ya se estd haciendo por otros cauces, pero no se tiene certeza cuestion es analizar por ejemplo, la distribucion de paqueteria, ya que el comercio online sigue una
de hasta que punto puede ser sostenible. tendencia ascendente en los dltimos afios que previsiblemente continuara.

s 5e han comentado las dudas sobre el efecto de fomentar otro tipo de transportes (patinetes, car s Otra cosa que se ha echado en falta en el plan, es la mencion de los efectos de la pandemia en la
sharing, etc.). No existe certeza sobre si las administraciones publicas tienen capacidad de movilidad. Los trabajos de campo ain son pocos, pero es urgente actualizar cuanto antes la

promocionar este tipo de movilidad. En algunas ciudades como Valencia se ha podido ver como las informacion sobre pautas de movilidad, modalidades de transporte, y también preferencias y visiones

de las personas sobre la atraccion de cada modo de transporte.

Respuesta

En la modelizacidn de los escenarios del Plan ya se consideraba como internet estd cambiando los patrones
de movilidad (compra electrénica, disminucion de los desplazamientos por motivos laborales, etc.).

En el andlisis y diagndstico se han considerado los efectos de la pandemia en la movilidad.
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6. SOBRE LOS RECURSOS

Es necesario establecer recursos para lo gestion de lo informacion y lo gobernanza y concretor las partidas

presupuestarias de coda medida de manera detallado

Para asegurar la gestion de la informacion generada en el desarrollo y ejecucion del mismo y para la
Gobernanza se propone la creacion de una comision, con recursos especificos, y asignar al menos una persona

dedicada exclusivamente a la coordinacion de esta actividad.

Respecto a la falta de asignacidn y concrecion presupuestaria se apunta que aunque en todas las medidas se
indica el coste de inversidn, y de operacidn, habria que desglosar mas los diferentes costes econdmicos para
cada una de las medidas. En la mayoria de las lineas estratégicas se hace referencia al coste total de inversidn,

pero no al coste pormenorizada de cada una de las medidas que componen esas lineas.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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T.IMPACTO EN LA SOCIEDAD ANDALUZA

La diversidad del territorio andaluz dificulta la posibilidad de definir indicadores estandarizados que

permitan comparar todos los planes de transporte metropolitano.

La diversidad de los territorios para los que se estdn disefiando planes de transporte metropolitano es un
obstdculo para establecer indicadores comunes que permitan la comparacion entre ellos. Al ser contextos
diferentes en tamario, al igual que en los modos de transporte gue en cada plan se proponen, se dificulta esta

tarea.

Se apunta a que es posible un andlisis comparativo en términos de equidad, de disponibilidad al cambio de la
ciudadania, de movilidad activa o de emisiones, pero es dificil establecer indicadores comunes en los medios
de transporte. Pero se considera que Andalucia ha tenido poco éxito en cuanto a comparabilidad, por ejemplo

en lo que se refiere a los metros ligeros.

Respuesta

Se han incorporado 2 6rganos de gestidon de seguimiento y evaluacion del Plan (Comité Técnico y Comité de
Direccién), para el desarrollo y ejecuciéon del mismo, y para la Gobernanza. Asi como, para la gestion de la
informacién generada.

Las propuestas de actuacién incluyen un presupuesto de inversion y operacion/mantenimiento, que engloba
las diferentes medidas a desarrollar; dado que se encuentran interrelacionadas.

Se propone un cambio de enfoque para el disefio de indicadores estandarizados. Una posibilidad es definir

indicadores que puedan alimentar a otros, que unos indicadores puedan adaptarse a otras ciudades.

Respuesta

Se han establecido unos indicadores que sera posible compararlos con los establecidos en otras areas
metropolitanas de Andalucia, dado que la mayoria se tratan de indicadores tipo asociados a planes de
movilidad y transporte.
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B. OBSERVACIOMES FINALES

Respuesta

Incluir acciones para favorecer la participacion, difusion e informacion de la ciudadania con dotacidn
presupuestaria. Es indispensable transmitir a la ciudadania la necesidad de cambiar la movilidad,
sobre todo en ciudades de pequefio tamario, en las que la poblacion no siempre se entiende que se
delimiten zonas de bajas emisiones siendo tan pequefios, por lo que es importante transmitir bien los
motivas de las decisiones tomadas.

Mo olvidar incluir acciones relacionadas con el uso del autobis, porque hay una gran inversion prevista
en el metro, pero también es importante el transporte colectivo rodado.

Incluir consideraciones respecto al cambio climatico. No se evaldan los efectos del cambio climatico
en las infraestructuras ni se consideran alternativas en caso de dafios por condiciones meteoroldgicas
extremas. Se considera importante incluir evaluaciones del riesgo y medidas para la readaptacion del
sistema ante catdstrofes, para que la ciudadania no se vea afectada, asi como reservar parte del
presupuesto para estos fines.

La coordinacion entre administraciones es muy importante. El consorcio tiene un papel clave, si no
logra blindar unas partidas presupuestarias y un margen de decisidn, las personas consultadas son

pesimistas respecto al éxito del plan.

Es importante que el orden de las acciones sea coherente, sobre todo en las acciones para incentivar
los transportes sostenibles. Se advierte que no se puede quitar espacio de aparcamiento para vehiculos
privados si antes no se han establecido aparcamientos disuasorios, se ha informado a la ciudadania
sobre ellos y se han mejorado las infraestructuras para el uso de bicicleta, especialmente en el caso de
movilidad entre los anillos exteriores y la ciudad de Granada.

Mejorar las conexiones y frecuencias de paso, asi como unificacion/combinacion de sistemas de pago

(billete o bono tnico para el uso combinado de diversos medios de transporte).

Se han incluido acciones relacionadas con el uso del autobus, porque hay una gran inversion prevista.

La importancia de la coordinacién entre administraciones ha sido un aspecto clave en la redaccién de las

propuestas del Plan.

Se han incluido propuestas de actuacidon para mejorar las conexiones y frecuencias de paso, asi como de

optimizacidn del sistema tarifario.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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9. EVALUABILIDAD

El Instituto Andaluz de Administracion Publica (IAAP) perteneciente a la Consejeria de la Presidencia,
Administracion Publica e Interior de la Junta de Andalucia ha elaborado un documento de Andlisis de la
Evaluabilidad del PTMAGR (28/11/23). Este anélisis pretende analizar las condiciones que permite que el plan
sea susceptible de evaluacion, es decir, que cuentan con las caracteristicas necesarias para llegar a ser
evaluados.

La evaluacidén consiste en un proceso que pretende recoger la informacidn y conocimiento suficiente para dar
una visién integral de la intervencién publica en el plan elaborado e intentar aportar una mejora en las
intervenciones publicas de manera que impulse la transparencia y la consecucién de los objetivos.

Se muestra los elementos evaluados por cada bloque y se responde a aquellos que sean necesarios.
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A. Evaluabilidad del Diagnostico

Calid ad y analisis de la informacién

Pregunta

Loz datos' descriptivos, tanto
cuantitativos como  cualitativos
de la situacion de partida que se
quiere mejorar ;son suficientes y
relevantes?

Si/No/En
parte/No aplica

Si

Evidencias

Se afirma que los datos descriptivos
aportados son suficientes y relevantes,
pues permiten observar la realidad del
Area Metropolitana de Granada en su
conjunto.

5in embargo se recomienda analizar in-
cluir datos y hacer andlisis sobre los dife-
rentes nicleos de poblacidn que compo-
nen cada municipio o localidades inclui-
das en el plan, sobre las conexiones en-
tre estos nicleos dentro del municipio,
asi como con otros municipios v con la
capital.

iLainformacion de la situacion de
partida esta actualizada?

En parte

Aungue haya datos de 2020 en base a la
telefonia mawil, otros muchos tienen
mas de 5 afios. Ademas |a movilidad ha
cambiade mucho después de la
pandemia.

iSe ha analizado el contexto
socioeconomico?

Si

5i se ha analizado, informacidn gue se
puede encontrar de la pagina 30 del
diagnostico en adelante.

Se ha realizado un andlisis de rentas,
empleo, nivel de estudios, densidad de
poblacion, servicios basicos, ete.

iS%e ha analizado el marco
normative v los distintos niveles
de competencias?

Si

Se ha analizado el marco junidico (pagina
5) v el marco estratégico, que incluye |a
alineacion del PTM con otras politicas de
distinto nivel (pagina 9).

i5Se han descrito las causas y las
consecuencias de los problemas
[0 en su caso necesidades o
retos) que se pretende abordar?

Si

A partir de la pagina 170 se describen los
principales problemas, necesidades y
retos. Asi como un analisis DAFO (pagina
174).

iSe desagregan los dates por
sex07

En parte

Los datos sobre poblacion, nimero de
viajes; numero de viajes en transporte
publico; uso de bicicleta; tenencia de
licencias v wehiculos privados; v
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accidentabilidad, estan desagregados
segln sexo. También los datos de
demanda de empleo.

5in embargo, no se analizan los datos
sobre contratos, afiliaciones, presencia
de mujeres en el sector del transporte,
nivel de estudios, nivel de rentas, etc.
Hay numerosos indicadores referidos a
personas que no estan desagregados
segln sexo y que estan disponibles.

Igualdad de género

iSe  han identificado  las
desigualdades y brechas de
genero con relacion al problema
y/o necesidad objeto de la
estrategia?

En parte

Se han identificado desigualdades de
acceso al transporte y se han marcado
objetivas para aminorarlas.

Pero es posible calcular mas brechas y
analizar con mayor profundidad las
relaciones de genero en el uso del
transporte publico y de |a participacian
de las mujeres en el sector.

Poblacidndiana y partes interesadas

;Lapoblacion diana esta definida
ycaracterizada?

Si

Se define claramente quien es la
poblacion diana, y se caracteriza en
parte. Se muestran algunas
caracteristicas generales de la
poblacian, pero no algunos elementos
basicos como la edad o el grado de
dispersian. Se recomienda incluidos.

iSe han detectado las partes
interesadas y/o afectadas por el
problema (o em su  caso
necesidades o retos), mas alla de
la poblacion diana?

Si

S5¢ sugiere profundizar en las
caracteristicas y necesidades de los
agentes implicados

10

iEl diagnostico ha tenido en
cuenta los problemas,
necesidades y retos especificos de
personas y colectivos en situacion
de vulnerabilidad?

Mo

Ho se han encontrado evidencias de que
s& hayan analizado las necesidades de
grupos  wvulnerables (personas con
discapacidad, poblacion gitana -
normalmente alejada de los centros en
barrios de dificil ocrografia, personas
mayores en el diseminado, etc.)
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Se han realizado umas jomadas
participativas para validar el
diagnostico.

También ha habido un proceso de

11. jHa exstido un proceso de consulta reciente a agentes clave, pero

§ participacion de las partes solo respondieron 5 ayuntamientos de
; interesadas y/o poblacidn diana Enparte | los 57 municipios que conforman la zona
_§ en la fase de diagnastico de la de estudio.

trategia?
o Sstmlegla Mo ha habido proceso de consulta

similar a la ciudadania. Las encuestas
utilizadas tampoco incluyen a todos los
municipios del area metropolitana
considerada.

Se mencionan programas de mitigacion
del cambio climatico y adaptacion al

12, ;5e ha incluido alguna de las seis

dimensiones de la perspectiva
cambio climatico. Se incluyen ademas
objetivos e indicadores relacionados con
la perspectiva verde.

verde en la elaboracidn del Si
analisis de la realidad y el
diagndstico de la situacion?

Perspectiva
verde

13. ;Esta delimitada la parte del
problema (en su caso necesidad o
reto] que se pretende abordar en
la estrategia?

Si Ver respuesta a la pregunta 5

Pregunta sintesis

14, ;Se identifican con claridad y precision los problemas o necesidades a los que la accion
publica va a dar respuesta? O en su caso ;estd claramente definido y justificado el reto?

5i, se concluye que se identifican con claridad v precision los problemas o necesidades, que son el resultado de un
diagndstico en el gque se ha analizado gran cantidad de datos relevantes en lo que respecta al transparte de

Granada y para ello s& han utilizado diferentes técnicas tanto cualitativas como cuantitativas para la recogida v
analisis de la informacion.

15, Elementos de mejora del diagndstico

1. Serianecesario trabajary profundizar en el andlisis de la brecha de género. Sibien se dan datos desagregados
por sexg, no llega a realizarse un andlisis desde la perspectiva de género en los problemas.

2. Seria conveniente atender a las necesidades de las poblaciones wulnerables desde una perspectiva
interseccional.

Respuesta

A. Evaluabilidad del Diagndstico

1,3,4,5,8,9,12,13 y 14: De acuerdo.
2: Se ha trabajado con los Ultimos datos publicados en cada momento.

6 y 7: Se incluyen andlisis adicionales de las relaciones de género en el uso del transporte publico y de la
participacion de las mujeres en el sector.

10: Se han considerado propuestas de actuacidn para las PMR y otras personas usuarias con discapacidades.
Asimismo, el plan incluye medidas especificas de transporte publico para nucleos diseminados o segun
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condicionantes orograficos. Adicionalmente, en el Anexo lIl. Valoracidn de impacto en la salud, se haincluido
un analisis de la poblacién vulnerable y de las zonas desfavorecidas.

11: Todo el proceso de redaccién del Plan ha estado abierto a la participacion ciudadana (p.e: durante el - -
Cada programa tiene un apartado de poblacion
periodo de informacion pl]blica). . e beneficiadia y destinataria, aungque su
2 iSLrES.FEFIﬁH 2 poblacion . descripcion y cuantificacion no sea muy
15: Ya contestada en las respuestas 6, 7 y 10. beneficiaria de los pr:m'"a“'t' s precisa. Por eso se recomienda cuando sea
accianes a desarrollar? posible incluir una mayor descripcion de la
poblacion destinataria.
-4 * L En la pagina 125 se desglosa el coste de
B- E“a lu a b | lld a d d EI. d |5'E no 23. ;Estan cuantificados los recursos s in'u'ersil:!:ngy mantenimientc\grje los programas
financieros? previstos para cada escenario.
SijNo/En - Hay un epigrafe ([pagina 20) titulado
parte/No Evidencias g gobernanza cuyo contenido es sobre las
aplica técnicas de consulta usadas y las personas
é 24. ;Esta definida la gobernanza del participantes. Pero no se recoge la estructura
Loz objetivos son claros, pero se recomienda plan? ha de los arganos de gobermanza ni sus funciones
. . mayor precision de los términos que s utilizan durante la sjecucion del plan, por lo gue se
16 glos ebjetives del plan estan por ejemplo asequibilidad. recomienda desarrollar un apartado especifico
formulados  con  claridad En parte
precisidn? También se propone desagregar el oe4d en dos, que contenga estos elementos.
para poder valorar la consecucion de ambos 35, ;Se contemplan programas o . . ]
elementos de manera independiente . . . Seincluye un programa con perspectiva de ge-
'E acciones de igualdad de género nero “reestructuracion de la red de transporte
17. ;Los objetivos estan directamente Los objetivos estan relacionados con los 3 g yjo acciones positivas g piiblico: necesidades de las mujeres”, gue in-
relacionados con los problemas, i Problemas Necesidades y Retos (PMR), pero " "E cnhfzvre-ntes won las brechas y cluye "_"'Edidaﬁ para fomentar la PFE&E'"!Cia_ de
necesidades y retos identificados incluir una tabla donde se muestren la relacion _E deslguraldades debedades en el las mujeres en el sector, aunque no hay indica-
en el diagndstica? entre estos y los PHR Lo dejaria mas claro cliagnastion? dores de contexto respecto a esta cuestion.
5i existe una jerarquia de objetivos bien Se han establecido 3 objetivos estratégicos
formulada. Existen unos objetivos generales relacionados con la perspectiva verde:
18. jExiste una jerarguia de del Plan, unos OE y unos especificos. Estos « OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto
g objetives bien formulada? S0 ultimos se formulan en cada programa, pero se g 26. En caso de haberse identificado invernaders y el consumo  energético
a podria ser mas explicito en la vinculacidn con problemas, necesidades y retos {mitigacion del cambio cimatico).
un cuadro de sintesis o algln elemento mas - relacionados con la 5 OE2. Redui . B .
wisual g sostenibilidad ambiental, ;la . . ucir el nivel de riesgo del sistema de
estrategia cuenta con objstivos transporte metropolitano respecto a las
Enlineas generales, se considera que se cumple g desde |a perspectiva verde? amenazas climdticas (adaptacidn al cambio
esta condicion, ya que en la tabla gue se climatica).
muestra la correlacion de las prioridades y = DE3. Contribuir al logro de estandares de
19. ;El plan cuenta con objetivos objetivos estratégicos, también se muestran calidad del aire y ruido.
estratégicos  evaluables y 5 los indicadores asociados a cada objetiva.
cuantificables? Pero al carecer de valores meta, es dificil
:::::171;“::5“5;?:” ::ta c:e"::.'i'tri':f;i"r;ar';: 27. ;Es el disefio de la accién piiblica coherente con la situacién de partida, clare en sus
evaluabilidad planteamientos, objetives y acciones previstas? ;Se considera viable?
— - — 5l, los objetivos y acciones previstas son claros y su formulacion se considera adecuada. Ademas, en lo que se
20. En ¢ diseno de [ intervendion, refiera a la coherencia el disefio del Plan sigue una secuencia logica sustentada en un diagnastico de la
if'e 'ha Expzilicitarzlin la  base situacion de partida que ha facilitado la priorizacion de los problemas, necesidades y retos, a partir de los cuales
g ue.nh‘ﬁa,, evidencias o haedias i Se ha heechio un estudio de berichriabching en se han definido los objetivos estratégicos a los que se les ha asociado una serie de indicadores que permitirdn un
practicas que fundamenten que = base las expedencias de Sevilla, Valencia, analisis y valoracion posterior. Finalmente, se han definido una serie de programas con actuaciones, concretas y
§ bers prngmmasl y accimmes Nicarte, y Campn de Gilwaliar. detalladas para la consecucion de estos objetivos, que hacen gue en su conjunto pueda considerarse como una
E previstas tendran posibilidades accién plblica viable.
" de lograr los objetivos?
g 21, jExiste un cromograma de ) Cada F?l:ngrama tiell:ue un ma.n:u temporal de
. Si actuacion. También se incluyen tablas
programas /o acciones? resumen y priorizacion en pag 131 y 132
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28, Elementos de mejora del disefio

1. Sedeberian concretar lo maximo posible las metas de los objetivos.

2. Se podria afiadir un arbol de objetivos o un cuadro de sintesis para que la jerarquia quedase mas clara.

3. Seria conveniente desarrollar el apartado de gobemanza incluyendo los diferentes agentes implicados en la
sjecucion, sus rodes, funciones y mecanismos de interlocucion.

4. Serecomienda Incluir valores meta en los objetivos cuando sea posible.

5. Esaconsejable detallary cuantificar la poblacion destinataria de los programas cuando sea posible.

Respuesta
B. Evaluabilidad del disefio

17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 25, 26 y 27: De acuerdo.

16: Se especifica con mayor detalle objetivo OE.7 de asequibilidad. Los objetivos estratégicos planteados han
sido consensuados y se encuentran alineados con las tematicas del plan.

24: El apartado 15.1.3, del Tomo I, Organos de gestién de seguimiento y evaluacién (Comité Técnico y Comité
de Direccion), describe la gobernanza del plan. Indicando los érganos de gobernanza y sus funciones durante
la ejecucidn del mismo.

28: Algunos objetivos estratégicos incluyen Valores objetivo/meta, en base a requerimientos legislativos. En
las propuestas donde ha sido posible se ha especificado la poblacién destinataria / beneficiaria.
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C. Evaluabilidad del sistema de
informacion y evaluacion

29,

Pregunta

iTodos los objetives tienen
asignados  indicadores  bien
definidos?

Si/No/En
parte/No aplica

Evidencias

Si. Los objetivos estratégicos y los
especificos de cada programa tienen
asignados indicadores

30

Los indicadores de impacto, ;son
relevantes y permiten medir los
objetivos estratégicos?

Los indicadores de contexto seran los
indicadores de impacto

Los indicadores de resultados,
ison relevantes y permiten medir
los objetivos de los programas?

Si

La maywaria si. Solo se pueden hacer algunas
sugerencias  respecto a  indicadores
concretos. Por ejemploe en el caso del
estudio de wviabilidad de un sistema
altemativo de transporte para Sierra
Hewvada, los indicadores no son pertinentes.
El producto de esta accion sera un
documento, ¥ los documentos no tienen
capacidad de disminuir emisiones, ni otras
cuestiones gue se plantean similares.

Los indicadores de realizacion,
ison relevantes y permiten medir
las acciones a desarrollar?

Si

idem

i5Se preve |la desagregacion por
sexo de los indicadores relativos
a personas?

No

Mo se visibiliza en el sistema de indicadores
la perspectiva de género.

iHay indicadores de género
{indice de feminizacion, brecha de
génern, Indice de presencia
relativa de hombres y mujeres
(IPRHM)?

No

Mo se han calculado en los indicadores de
contexto este tipo de indices sintéticos, ni
en los de realizacion, ni en los de resultados.

Perspectiva
verde

e
3
|-
32
FEN
o 3,
-
i
B
35,

En caso de haberse formulado
objetivos relacionados con la
perspectiva verde, ;se han
contemplado  indicadores de
permitam su medicion?

Si

Hay 19 indicadores relacionados con la
perspectiva verde.
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36. ;5e especifican las fuentes de ) En algunos casos no se especifica la fuente
informacion que alimentaran los i ni el organismo responsable.
indicadores planteados?
Solo se incluyen indicadores cuantitativos,
cuyos datos para su calcule son secundarios
37. iExiste diversidad de téenicas de Mo y no hay prevista ninguna técnica de

recogida de informacidn? recogida de datos primarios que aborde

cuestiones cualitativas.

38. ;5e explicita quigénm tiene la
responsabilidad de facilitar y/o Si
recoger la informacion?

Se explicita en la pagina 149

Fuentes y sistemas de i nformacidn

39, ;jExiste informacion accesible, clara, fiable y suficiente para el seguimiento y la evaluacion?

Si, esta informacion es accesible, clara, fiable y suficiente, ya que el contar con indicadores de contexto (e
impacto) asociados a cada objetivo estratégico e indicadores de resultados v realizacion asociados a cada
programa, facilita el seguimiento y |a evaluacion del Plan aungque no sena suficiente para evaluar con perspectiva
de género.

40. Elementos de mejora de los sistemas de informacion y evaluacion

1. Se deberian contemplar indicadores de género para el seguimiento y la evaluacion de todas las acciones
que tengan repercusion en la poblacion, asi como incluirlos en los indicadores de contexto que seran la
referencia para valorar el impacto.

2. Seriainterssante incluiren la tabla de objetivos estratégicos e indicadores con las fuentes de informacion de
donde se extraeran los datos.

3. En cuanto a la diversidad de técnicas de recogida de informacién para la evaluacian del Plan habria que
proponer las que se pretender utilizar en el sistema de evaluacidn-previsto y que estas permitieran obtener
informacion cualitativa ademas de cuantitativa.

Respuesta

C. Evaluabilidad del sistema de informacién y evaluacién
29, 30, 31, 32, 35, 36, 38 y 39: De acuerdo.

34: Se ha indicado que, en los casos de indicadores dénde sea posible, podran calcularse por género; tanto
para los de realizacién, como para los de resultado.

37:Se indica que para el calculo de algunos indicadores se podran utilizar fuentes de informacién secundarias,
pero para otros deberan utilizarse fuentes primarias de recogida de informacién, tales como: campaiias de
aforos (sube y baja en transporte publico, aforos de trafico, etc.), encuestas domiciliarias de movilidad,
encuestas online, etc. Con estas ultimas podra obtenerse informacién cualitativa ademas de cuantitativa.

40: Ya respondida en 34y 37.
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D.Compromiso con la evaluacion

Cronograma

Participacidn

41

Pregunta

;Exta definide un mecanismo
para la coordinacion del
seguimiento y la evaluacion?

Si/No/En
parte/No aplica

Si

Evidencias

En el apartado "Sistema de seguimiento y
evaluacion” (pags. 145)

42.

iEl sistema de seguimiento vy
evaluacion cuenta con bos medios
humanos v materiales
necesarios para sU
funcicnamiento?

En parte

5Se determinan los organismaos implicados,
pero no tiene presupuesto, ni prevé el
numers de personas dedicadas a esta
cuestion ni el tiempo gue les requerird, ni las
técnicas usadas para poder hacer la
estimacion.

43.

iHay un cronograma para el
seguimiento y evaluacidn, que
incluye cuando se realizard la
evaluacion y los informes a
entregar?

Si

Hay un cronograma, en el que se especifica
los periodos de ejecucion, de seguimiento y
las reuniones de los organismaos implicados.
Sin embargo no se especifican los tiempos
de evaluacian, ni el tipo de evaluaciones, ni
la duracién. Asi mismo el seguimiento es
aconsejable se haga en paralelo a la
gjecucion, no solamente en el dltimo
semestre de cada ano.

44,

i5Se preve |a participacion de las
partes imteresadas en el sistema
de seguimiento y evaluacian?

En parte

Algunas partes interesadas formaran parte
de una mesa de  participacion
|ayuntamientos, sindicatos, asociaciones
profesionales) a la que =e informard y
sensibilizara, pero no forman parte de los
dgrganos de evaluacion, mi se especifica
ningun proceso de consulta participativa
para el seguimiento o la evaluacion con otro
tipo de agentes clave (asociaciones) ni con
la ciudadania.

45.

;Esta previsto un sistema de
seguimiento v evaluaciin a
disposician de |a ciudadania?

Si

Esta previsto elaborar un informe de
evaluacion con caracter informativo para
difundir los resultados a toda la ciudadania,
mediante un lenguaje claro y sencillo que
podra ser publicado a traves de diferentes
medios coma |la web de la Conssjeria, el
Portal de Transparencia de la Junta de
Andalucia o el Consorcio de Transporte.

Se sugiers una mayor precision respectoala
periodicidad de las publicaciones vy
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diversificacion de material de difusion
(cuadros de mandos, etc.)

46. ;Estd previsto un procedimiento
de transparencia durante la

implementacidn yjo evaluacion i »
Solo referido a la evaluacion, pero no al

del Pl ita | . -
* i HUe PETEIR que b Si seguimiento. Mo se habla de que se vayan a

partes interesadas tengan
informacion del desarrollo del
Pan?

dedicar recursos especificos a la difusion.

Transparencia

47. jExiste un compromiso firme con la evaluacion? ;Se cuenta con los recursos necesarios? ; Se
van a difundir los resultados?
El Plan cuenta con un sistema de seguimiento v evaluacidn, pero no queda claro si se contara con los recursos

necesarios (de todo tipo) para ponerlo en marcha y sostenerlo a lo largo de la ejecucion del Plan. Asi como se echa
en falta, un cronograma detallade y no se prevé la participacidn de las partes interesadas mas alla de los

organismos plblicos en el proceso de evaluacion del plan, ni de la ciudadania.

Comao ya se ha apuntado en las preguntas anteriores, el apartado. Sistema de seguimiento y evaluacion™ puede
detallarse mas. En consecuencia, a la vista lo anterior, se puede concluir que deberia completarse con
informacion mas precisa y desarrollada tanto el seguimiento y la evaluacion, asi como de difusion de los
resultados.

48, Elementos de mejora del compromise del contexte institucional con la evaluacién del Plan

1. Habria gue definir con claridad los recursos necesarios (humanos y materiales) para garantizar el buen
funcionamiento del sistema de seguimienta y evaluacion.

2. Sedeberia incluir un eronograma especifico del sistema de seguimiento y evaluacion que desagregue tareas
y gue comprenda estas actividades desde un enfoque de evaluacion continua.

3. Sedeberia especificar como se va arealizar |a participacion de las personas interesadas en el seguimiento
y la evaluacion mas alld de como receptoras de informacion.

4. Esnecesarioincluir de manera explicita mas concreta como se va a incluir a la ciudadania en el seguimiento
y la evaluacion.

Respuesta

D. Compromiso con la evaluacion
41, 43, 45 y 46: De acuerdo.

42: No se ha definido un presupuesto para los Organos de gestién de seguimiento y evaluacién, dado que se
tratara de miembros de la Direccion General de Movilidad y Transportes (DGMT) de la Consejeria de Fomento,
Articulacidn del Territorio y Vivienda (CFATV) de la Junta de Andalucia. Asimismo, el nimero de personas
dedicadas ird en funcién de su disponibilidad en cada momento y se asignaran los recursos materiales
necesarios.

44: Seran los comités los que determinen los procesos de consulta participativa que se puedan realizar.

47: Se especifica que el informe de evaluacién y seguimiento con cardacter informativo podra tener una
periodicidad de publicacién anual y tener formato de cuadros de mando. El seguimiento y la evaluacién se
realizardn en paralelo. Para su realizacion se utilizaran los indicadores establecidos en el plan. Estos servirdn,
entre otras cosas, para validar el cumplimiento de los objetivos estratégicos establecidos.

48: Yarespondida en 42,44y 47.
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10. INFORMACION PUBLICA

Durante el periodo de informacién publica se han recibido 284 alegaciones y propuestas al plan, de las cuales
59 se consideraron estimadas, 36 estimadas parcialmente, 183 fueron desestimadas, 5 no proceden como
alegaciones en este plan y 1 se ha realizado un informe.

Leyenda:

- Estimado: se ha aceptado la modificacion.

- Estimado parcialmente: se ha aceptado parcialmente la modificacién.

- Desestimado: no se ha aceptado la modificacién o lo solicitado ya estaba contemplado en el Plan.
- No procede: se encuentra fuera de los alcances del Plan.

Los organismos sobre los que se han obtenido alegaciones han sido:

e Administraciones publicas.

e Otras entidades y empresas

e QOrganizaciones sin animo de lucro.
e Ciudadania.

El trdmite de informacién publica del plan se ha establecido segln la normativa vigente, abriendo un plazo de
45 dias contando a partir del dia siguiente de la publicacién en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, con
la finalidad de que se formularan alegaciones.

Los documentos expuestos en informacidn publica son:

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. INDICE.

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO I.

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO II.

e RESUMEN EJECUTIVO DEL PTMAGR.

e ANEXO I. ANALISIS COSTE BENEFICIO Y MULTICRITERIO.
e ANEXO Il. MODELIZACION.

e ANEXO Ill. PARTICIPACION CIUDADANA.

e ANEXO IV. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO.

e ANEXO V. VALORACION DE IMPACTO EN LA SALUD.

Se detalla el listado de las alegaciones recibidas (indicando la fecha de recepcién):

1

12
13
14

15

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26

27
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Tabla 10.1 Listado de alegaciones recibidas

Fecha alegacion

GRUPO MUNICIPAL DE UNIDAS PODEMOS DEL
AYUNTAMIENTO DE CHURRIANA DE LA VEGA
CONSEJERIA DE EMPLEO, EMPRESA Y TRABAJO
AUTONOMO
TELEFERICO GRANADA S.L.
AYUNTAMIENTO DE GRANADA
AYUNTAMIENTO DE CULLAR VEGA
AYUNTAMIENTO DE GUEJAR SIERRA
AYUNTAMIENTO DE MONACHIL
AYUNTAMIENTO DE PELIGROS
PLATAFORMA CIUDADANA DE PINOS PUENTE
AYUNTAMIENTO DE SANTA FE
SECCION SINDICAL DE CCOO EN TRANSPORTES
ROBER
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y
PUERTOS. ANDALUCIA, CEUTA Y MELILLA
CONSEJERIA DE SALUD Y CONSUMO
CONSEJERIA DE UNIVERSIDAD, INVESTIGACION E
INNOVACION
DELEGACION TERRITORIAL DE GRANADA
(SERVICIO DE CARRETERAS)
COLECTIVO ECOLOGISTA ARTEMISA
FACUA GRANADA
PLATAFORMA PROVINCIAL POR EL TREN
PARTICULAR (ILHC)

SECCION SINDICAL CSIF TRANSPORTES ROBER
COMITE DE EMPRESA TRANSPORTES ROBER
IZQUIERDA UNIDA GRANADA
VAMOS GRANADA
ECOLOGISTAS EN ACCION
GRUPO MUNICIPAL UNIDAS PODEMOS GRANADA
ASOCIACION DE CICLISTAS BICIESCUELA GRANADA
CONSEJERIA DE SOSTENIBILIDAD Y MEDIO
AMBIENTE (SECRETARIA GENERAL DE MEDIO
AMBIENTE Y CAMBIO CLIMATICO

Fuente: Elaboracién propia

A continuacidn, se representa la tabla resumen de las alegaciones:

Estimadas Total o Parcialmente

Estimadas

02/01/2023

08/02/2023

13/02/2023
20/02/2023
21/02/2023
20/02/2023
16/02/2023
20/02/2023
22/02/2023
20/02/2023

16/02/2023

21/02/2023
07/03/2023
02/03/2023

17/02/2023

21/02/2023
21/02/2023
20/02/2023
20/02/2023
20/02/2023
17/02/2023
20/02/2023
25/01/2023
18/02/2023
20/02/2023
15/02/2023

22/02/2023

Tabla 10.2 Resumen de alegaciones recibidas (estadisticas)

Tipo de respuesta N2 Alegaciones | % Alegaciones

95
59

33,45%
20,77%
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Estimadas parcialmente 36 12,68%
Desestimadas (*) 183 64,44%
(*)Desestimadas por disconformidad con los objetivos del Plan 48 16,90%
(**)Desestimadas por estar ya contempladas o previsto su desarrollo en 135 47,54%

una fase posterior
No procede 5 1,76%
Informe 1 0,35%

Fuente: Elaboracion propia
Definicion conceptual:

(*) Desestimadas por disconformidad. La propuesta o alegacidn concreta no resulta compatible con el sistema
de transporte metropolitano propuesto o con la estrategia del Plan.

(**) Desestimadas por estar ya en el Plan. La propuesta o alegacion se cumple total o parcialmente. Esta
contemplada en una ficha especifica o previsto su desarrollo en una fase posterior.

Como puede observarse, mas del 81% de las alegaciones han sido estimadas o consideradas en el plan.

11. RESPUESTAS ALEGACIONES

1. GRUPO MUNICIPAL DE UNIDAS PODEMOS DEL AYUNTAMIENTO DE CHURRIANA DE LA VEGA

1.1.Se proponen modificaciones de varias lineas:

A. Linea 150: modificar su recorrido por la Avda. Cristébal Coldn hasta la parada Fernando de los Rios y
continuar su recorrido habitual hasta el Palacio de Congresos.

B. Linea 153: mejora de la frecuencia de paso por la Av. Cristébal Coldn de 20’.

C. Linea 157: deberia pasar a una frecuencia de 30'y que sirviese desde la parada Avda. Fernando de los
Rios como lanzadera y ahorrar 15' a las personas que viajan en el tranvia de Las Gabias y Churriana
de la Vega y su destino sea el Palacio de Congresos.

D. Linea 256: modificar su recorrido actual para que cambie por el de A-338 hasta rotonda Rio Dilar,
continuar por Crta. Gr- 3303 hasta la rotonda del Rio Genil, continuar por camino de Churriana,
Camino de Purchil, Calle Arabial, Calle Méndez Nuiez, Gla. Gonzalo Gallas y vuelta Venta de Huelma.

Estimada parcialmente

Respuesta: A, B, Cy D. Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada se plantean
medidas relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoran el sistema actual del
transporte publico, lo que implicaria ya una mejora de las frecuencias. Se incluye dentro de la linea
estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte metropolitano, la ficha LE3-P7.
Nuevo mapa concesional de transporte publico donde se propone como medida la redaccion de un
nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando el disefio de las futuras
lineas de autobuses metropolitanos.
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Por ello, se considera que, parte de la alegacién ya se cumpliria con las medidas propuestas dentro
del PTMAGR, mientras que las modificaciones de los recorridos de las lineas de autobus podran
guedar resueltas con el nuevo Mapa Concesional de transporte publico por carretera.

1.2.Se propone la creacidn de un Eje Oeste-Sur con conexidn directa con Santa Fe y aeropuerto.

Estimada

Se incluye un nuevo eje transversal Oeste-Sur en la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de
transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), entre los municipios de Sante Fe —
Vegas del Genil — Cullar Vega — Churriana de la Vega (metro) tras observar una significativa relacion
de movilidad entre ellos, sobre todo, entre los municipios de Santa Fe y Vegas del Genil.

1.3.Se sugiere minimizar las posibles afecciones a la linea 156 por las obras de construccidn del metro.

No procede

Se considera que esta alegacion no procede dentro del PTMAGR. Actualmente, se estd redactando el
proyecto constructivo del tramo sur de metro de Granada en el que se analizaran las afecciones de
trafico en detalle.

2. CONSEJERIA DE EMPLEO, EMPRESA Y TRABAJO AUTONOMO

2.1.Se propone insertar la referencia a la existencia, en el dmbito concreto de la Formacion Profesional para
el Empleo, descritas en el Catdlogo de Especialidades Formativas de las Especialidades que se ofrecen
dentro de esta administracion.

Estimada

Se incluye la referencia a los programas formativos de Formacion Profesional para el Empleo que
podra proporcionar la Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Auténomo, en relacién a tematicas
como: GESTION DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE AL CENTRO DE TRABAJO, MOVILIDAD ELECTRICA Y
PUNTOS DE RECARGA: TECNOLOGIA Y GESTION, MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE, etc.

3. TELEFERICO GRANADAS.L.

3.1.Se solicita considerar e incluir la documentacion técnica del Proyecto Teleférico de Granada a Sierra
Nevada.
Estimada parcialmente

El PTMAGR propone en la ficha LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y Sierra
Nevada, uno de ellos se trata del Estudio de viabilidad de alternativas para la mejora del transporte
publico entre la ciudad de Granada y Sierra Nevada.
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4. AYUNTAMIENTO DE GRANADA

4.1. ALEGACIONES AL AMBITO COMPETENCIAL Y NORMATIVO

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

Se reivindica la normativa de interés que se ha de tener en cuenta como La Carta Europea de la
Autonomia Local, la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen Local, el RD
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, entre otras.

Desestimada

El Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la
coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, con el fin de respetar la normativa
vigente que garantice la autonomia local.

Incluir Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia
(LISTA), asi como el Decreto 550/2022, de 29 de noviembre.

Estimada

Se incluye tanto la Ley 7/2021 de impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA),
como el Decreto 550/2022, de 29 de noviembre, dentro del apartado 5 del Tomo | del Plan de
Transportes Metropolitano del Area de Granada, donde se recoge la normativa autondmica.

Incluir el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible de ambito estatal que se encuentra en
tramitacion.

Desestimada
El Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible estd contemplado dentro del marco estatal en el

apartado 5 del Tomo I.

Se omiten varias Ordenanzas Reguladoras con respecto a la prestacion patrimonial, de circulacién y
ocupacion de espacios publicos de la ciudad de Granada, entre otras.

Estimada
Se incluyen dichas Ordenanzas en el apartado 5 del Tomo | del PTMAGR dentro del marco municipal.

Consideracion del RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas
emisiones.

Estimada

4.1.6.

4.1.7.

4.1.8.

4.1.9.
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Se incluye el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones,
en el apartado 5 del Tomo | del PTMAGR dentro del marco estatal.

Hacer referencia al convenio entre el Consorcio de Transportes y el Ayuntamiento de Granada para
implementar la tarjeta de ambito metropolitano.

Estimada

Se incluye referencia en el apartado 9.6.8. Economia del transporte dentro de la Descripcion del
sistema tarifario y de titulos de transporte del CTAGR al convenio entre ambas administraciones para
la unificacién de la tarjeta de dmbito metropolitano.

Se propone la correccidn con respecto a la gestién del transporte urbano por carretera de la ciudad
de Granada, ya que el transporte “urbano” es el de la ciudad de Granada que lo gestiona de manera
indirecta mediante concesién administrativa Transportes Rober S.A.

Estimada
Se modifica, en el Tomo | del PTMAGR, la referencia a la gestién del transporte urbano.

Se propone contemplar en la redacciéon y aportacion definitiva del PTMAGR una dotacidon econdmica
suficiente, dentro de la memoria econédmica que debe contener todo plan, a fin de responder a los
eventuales dafios y compensaciones que pueden producirse ante la supresion de lineas urbanas por
duplicidad de recorridos si en un futuro son asumidos por el metro.

Desestimada

El Plan, dado que se trata de un documento estratégico no considera una dotacién econdmica frente
los dafios y compensaciones que pueden producirse por la supresion de lineas urbanas. Dichos
aspectos se considerardn en una fase posterior.

Dentro de la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la
movilidad se proponen metodologias para abordar dichos aspectos.

Se solicita respetar la titularidad del Ayuntamiento de Granada con respecto a las vias que son
titularidad de esta administracion.

Desestimada

Uno de los aspectos clave que se propone en el PTMAGR es llevar a cabo tanto la planificacién de la
movilidad como la planificacion territorial de una manera coordinada entre las administraciones
municipales y supramunicipales.

Por ello, el plan propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos
a cargo de la movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas parecidas en las distintas
administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismas y de la poblacidn, respetando
siempre la titularidad del Ayuntamiento.
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4.1.10.

Se propone una linea coordinada entre los municipios de Maracena-Granada-La Zubia.

Estimada parcialmente

Se establece la conexién de los municipios de Maracena-Granada-La Zubia mediante metro
(Maracena — Granada) y servicios de transporte de altas prestaciones (Granada — La Zubia),
conectados con los intercambiadores principales, y, disefnados en base a las necesidades de
movilidad a nivel metropolitano para dar respuesta a la conexién indicada. Por lo tanto, estos 3
municipios contaran con un sistema de transporte publico competitivo en cuanto a: tiempos de viaje,
intermodalidad, tarifas, etc. Esta solucidn se ha seleccionado en base a los analisis de demanda y
modelizacién de transporte realizados. Asimismo, se encuentra coordinada con el resto de
actuaciones del plan.

4.2. ALEGACIONES DE CARACTER TECNICO. PROPUESTAS

4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.13.

ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE)

Se considera que los datos con respecto a la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) son erréneos, se definieron
con unos criterios que se establecieron con anterioridad a la publicacién del RD.1052/22 que
establece los criterios marcados para la implantacion de una ZBE.

Estimada parcialmente

Los datos que se han empleado en referencia a la ZBE se consideran adecuados. Asimismo, se incluye
el RD 1052/22, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones dentro del
marco juridico en el Tomo | del Plan.

Se propone la rectificacion en las fichas del Tomo Il con respecto al estado de tramitacidn de la ZBE,
ya que actualmente estd en fase de proyecto de desarrollo.

Estimada

Se rectifica la actuacién, mencionando que la ZBE esta actualmente en fase de proyecto de desarrollo,
previa a su informacion publica.

En su momento, el Ayuntamiento de Granada elaboré un estudio que contenia una propuesta
preliminar de posible delimitacion y funcionamiento de la ZBE. Este estudio se ha considerado como
posible idea durante la redaccién del PTMAGR.

Actualmente, el Ayuntamiento se encuentra desarrollando una nueva propuesta de delimitacién de
ZBE de la ciudad (presentada en enero 2024), asi como sus restricciones y funcionamiento asociado.
Al tratarse de una zona dentro de su dmbito competencial, serd el encargado de su definicidn, asi
como de posibles medidas complementarias.

Se obvian resultados para la implantacidn de la macrozona de bajas emisiones y su justificacion.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.1.6.
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Desestimada

Se han modelizado diferentes escenarios de transporte, con sus correspondientes justificaciones.
Asimismo, se planifica en el PTMAGR realizar un estudio de detalle de los aspectos mas especificos
para la implementacion de los diferentes ambitos que se proponen.

Se sugiere que el cronograma temporal no es viable ni pragmatico.

Desestimada

El cronograma se ha realizado con una visidn global de todas las propuestas de actuacién planteadas
en el plan, habiéndose analizado, previamente, sus interrelaciones. Por lo que, se considera que el
cronograma efectuado en el plan es viable y funcional.

Se destaca que no se alcanzan los limites marcados en la Ley 7/2021 de Cambio climatico y transicidn
energética.

Desestimada
La Ley 7/2021 de Cambio Climatico y transicion energética establece unos objetivos minimos
nacionales para el afio 2030 que son:

a) Reducir en el afio 2030 las emisiones de gases de efecto invernadero del conjunto de la
economia espafiola en, al menos, un 23 % respecto del afno 1990.

Se han comparado los resultados obtenidos de las emisiones de particulas NMVOC y CO; en el
Escenario 4 con los del Escenario O (escenario base 2019), obteniendo una reduccién de las emisiones
con respecto al afio base del entorno de un 30%. Por lo tanto, se cumplirian los objetivos minimos de
dicha ley en el ambito del transporte y la movilidad.

Se considera que no se disponen de datos con respecto a la disminucién acustica en el Plan.

Desestimada

Dentro del analisis de la situacion actual del Tomo | del PTMAGR, se recoge en el apartado 9.4.3.
Zonas saturadas de trdfico y ruido las principales fuentes de ruido junto con las zonas en las que existe
un conflicto frente a este tipo de contaminacién en todo el Area Metropolitana de Granada, en la que
el trafico de vehiculo es el causante del 75-80% de la contaminacién acustica urbana.

Ademas, tanto en el Tomo Il como en el Anejo I. Analisis Coste-Beneficio y Multicriterio del plan, se
recoge, en el apartado contaminacidn acustica, la férmula con la que se calcula el nivel de presion
sonoro que establece el antiguo Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente en su
publicacion de “Reduccidon del ruido en el entorno de las carreteras”.

Dicha férmula se establece para un tramo de carretera o actuacién concreta, por ello, el plan realiza
una comparativa relativa de los niveles de ruido entre los diferentes escenarios propuestos.

La férmula planteada muestra cdmo a mayor nimero de vehiculos (vehiculos-kildmetro) y velocidad,
se obtienen valores mayores de ruido. Por otra parte, se veran beneficiados aquellos escenarios que
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4.2.1.7.

4.2.1.8.

4.2.2,

4.2.2.1.

lleven asociada una mayor superficie para la Zona de Bajas Emisiones, ya que dentro de ellas se verd
reducido, considerablemente, el ndmero de vehiculos privados y aumentardn los modos no
motorizados (a pie o en bicicleta).

En base a estos aspectos, se ha determinado el escenario con menores niveles de ruido, que es el
Escenario 4 y que, finalmente, se llevara a cabo en el Area Metropolitana de Granada.

Se considera que el ambito geografico 3 dependera de un centro de gestidn con una alta complejidad
de gobernanza y un horizonte 2030 de ejecucidn poco acertado.

Desestimada

El PTMAGR propone la redaccién de las ordenanzas municipales coordinadas que regulen las zonas
de bajas emisiones dentro de la ficha LE3-P2. Marco legal para la implantacion de zonas de bajas
emisiones.

Con esta medida se ayudaria a implantar una ZBE funcional y efectiva, instaurando unas directrices
para que los ayuntamientos incluidos dentro de esta zona, redacten las ordenanzas municipales
necesarias para regular el trafico y de esta forma tener las herramientas legales para que esta zona
sea eficaz. Las medidas de gestion y gobernanza de las ZZBBEE, se definirdn en estudios de detalle
posteriores, dado que no es objeto del plan definir dicho nivel de detalle.

Se propone establecer en el segundo y tercer ambito las restricciones de vehiculos que se plantean
en el primer dmbito de la zona de bajas emisiones, es decir, los criterios establecidos en el municipio
de Granada que irdn ligados a las restricciones que se adecuaran al RD 1052/21.

Estimada

Se incluye que la ZBE deberd optar por las restricciones de vehiculos a la misma enmarcadas dentro
del RD 1052/21. Asimismo, se complementard de forma coordinada con las restricciones que
establezca la ciudad de Granada.

EXTENSION DEL METRO DE GRANADA

Se solicita ampliar el metro hacia municipios de la primera corona, en vez de la ampliacién del centro,
en el tramo urbano Caleta-Andrés Segovia. Asi como que dicha conexion no aportaria beneficio en la
movilidad interna de la ciudad.

Estimada parcialmente

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion de metro de Granada en el
que se analizan las tres prolongaciones de la linea actual: la Prolongacién Centro, la prolongacién Sur
y la prolongacién Norte. En este estudio, se observa cdmo la ampliacidn Sur ayudaria a captar una
demanda para un dia laborable de 61.555 viajes en el afio 2030, mientras que la ampliacion Centro,
en el afo 2030, se estima en 88.785 viajes en un dia laborable.

Ademas, se prevé que las cifras sigan aumentando para el afio 2040, con una captacién de viajes en
un dia laborable de 66.574 y 95.293, respectivamente.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.3.

4.2.3.1.
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Por lo tanto, la conexidon centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad, ya que es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad segun
el estudio informativo. No obstante, se podran valorar otros modos de transporte de alta capacidad
en este tramo, que discurran por plataforma reservada.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal de 2030 y/o
en adelante.

Se sugiere justificar el intercambiador de personas viajeras en la zona de la Caleta o Andrés Segovia,
alejados de los intercambiadores reales necesarios en la cornisa Sur y Norte.

Desestimada

El PTMAGR establece intercambiadores para garantizar la intermodalidad entre los distintos modos
de transporte publico, permitiendo asi una movilidad mas fluida en el area.

Con los intercambiadores propuestos se dara servicio a la zona centro y sur del Area metropolitana.
Las ubicaciones de estos intercambiadores han sido estudiadas para captar un nimero mayor de
personas viajeras.

Por lo tanto, las ubicaciones de los intercambiadores propuestos en el Plan se consideran justificadas.

No se considera justificada la ampliacidon del metro por la zona centro de la ciudad.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en
el que se recoge al corredor Centro como corredor de mayor demanda, englobando la movilidad de
distintos barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano donde se centran las zonas
de ocio, comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta prolongacién en
base a criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad,
etc. No obstante, se podran valorar otros modos de transporte de alta capacidad en este tramo, que
discurran por plataforma reservada.

Por lo tanto, la conexién centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficios en la
movilidad interna de la ciudad, ya que es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad segun
el Estudio Informativo. Asimismo, en el PTMAGR se plantean estudios informativos para otras
conexiones metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal
de 2030 y/o en adelante.

INTERCAMBIADORES

Se considera escasa la oferta para vehiculo privado en los tres intercambiadores propuestos en el
PTMAGR. Ademas de considerar conservadora la forma en la que se produce la penetracién del flujo
de lineas de autobus en la ciudad, proponiendo una reestructuracién del acceso de dichas lineas de
autobus al intercambiador de Renfe. Ademads, se propone que el intercambiador de Renfe sea
soterrado evitando una futura isla de calor, asi como un intercambiador en la cornisa Sur (zona PTS).
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4.2.4,

4.2.4.1.

Desestimada

En el PTMAGR se proponen dos intercambiadores, teniendo como objetivo principal mejorar la
coordinacion entre los distintos modos de transporte publico, y no con el vehiculo privado,
permitiendo asi una movilidad mas fluida en el drea metropolitana de Granada. De esta forma se
prioriza el transporte publico frente al uso del vehiculo privado, conectando el servicio de autobus
interurbano con el autobus urbano y el Metropolitano, mejorando la cobertura territorial del
transporte publico.

Dentro de la ficha LE1-P8. Intercambiadores, en funcidon de la definicién de la red de transporte
publico, se propone, como medida a desarrollar, el Estudio de viabilidad del intercambiador de Ia
estacion de autobuses y el estudio informativo o proyecto del intercambiador que se ha propuesto
en la estacion de Renfe.

Para la descripcion del intercambiador de Renfe en el PTMAGR, se ha tomado de base la propuesta
de Estudio de viabilidad que se elaboré por parte del Consorcio de transportes del Area de Granada,
gue debera ser analizada, confirmada y detallada en fases posteriores de disefo; donde se estudiara
su posible soterramiento.

En la definicién de los intercambiadores, se han tenido en cuenta criterios como, por ejemplo, la
confluencia de distintas lineas de autobus urbano e interurbano y diversos modos de transporte,
entre otros. Por ello, el PTS no se ha considerado como intercambiador.

Cabe destacar que, actualmente, ya se encuentra en funcionamiento un intercambiador en la zona
sur de la ciudad, concretamente, en el Palacio de Congresos. Este, capta un nimero elevado de
personas usuarias del transporte publico, garantizando el intercambio entre el autobus urbano y el
interurbano, ademas de, mejorar la conectividad ciclopeatonal de la red de transporte.

Por otra parte, se incluye el aparcamiento de los Carmenes dentro de la ficha LE1-P7. Aparcamientos
disuasorios ligados al transporte publico como un Park & Ride en el que la persona usuaria pueda
estacionar su vehiculo privado y disponga de conexion con el servicio de transporte publico.

APARCAMIENTOS DISUASORIOS (PARK&RIDE)

Se solicita que la estrategia metropolitana en cuanto a la movilidad y el transporte no puede
depender del establecimiento de Aparcamientos disuasorios de entidades privadas como C.C.
Nevada, Hipercor, etc.

Desestimada

La estrategia metropolitana se basa en muchos mas aspectos, ademds de los aparcamientos
disuasorios.

En el PTMAGR se establece como medida temporal la disposicidon entre el 5-10% de las plazas de
aparcamiento de las diferentes infraestructuras dispuestas en el drea de Granada, como que se
habiliten aparcamientos en desuso. Los posibles acuerdos que en su caso hubiera que hacer, se
realizardn en una fase posterior.

La propuesta trata de aprovechar la oferta de aparcamiento disponible, asi como la posibilidad de
realizar los desplazamientos en la ciudad combinando diferentes modos, por su estratégica ubicacién.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.2.4.4.
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No obstante, durante el desarrollo del plan podran analizarse parcelas alternativas en funcion de
condicionantes como: perimetro de las ZZBBEE, usos del suelo, infraestructuras de transporte, etc.

Se considera inadecuado el aparcamiento disuasorio que se plantea en el plan en el entorno de la
calle Arabial, debiendo evitar los desplazamientos en vehiculos privados a la ciudad y que dichos
usuarios dispongan de lineas de altas prestaciones en origen.

Desestimada

El PTMAGR contribuye a reducir en gran medida el espacio destinado al aparcamiento en superficie
para vehiculos en el centro de la ciudad, evitando la congestién en el centro de la capital, disponiendo
de unos aparcamientos disuasorios en toda el area metropolitana de Granada, en la ficha LE1-P7.
Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride).

El centro comercial Arabial atraeria los vehiculos provenientes de la GR-30 para que la ciudadania
pueda acceder al centro de la ciudad, a pie o en modos de transporte no motorizados, fomentando
el desplazamiento peatonal.

La propuesta trata de aprovechar la oferta de aparcamiento disponible en estos centros comerciales.
No obstante, durante el desarrollo del plan podran analizarse parcelas alternativas en funcién de
condicionantes como: perimetro de las ZZBBEE, usos del suelo, infraestructuras de transporte, etc.

Se describen bolsas de aparcamiento espontaneas en los municipios de Otura y en GR-30 rotonda de
los Ogijares, por lo que plantean un Park&Ride conectando una linea de altas prestaciones en el
municipio de Otura.

Desestimada

Se plantea un aparcamiento disuasorio en municipio de Ogijares el entorno de la rotonda de la GR-
30, ademas de proponer un punto de intercambio tanto en dicho municipio como en el municipio de
Otura, fomentando y facilitando el uso del transporte publico, evitando que la ciudadania use su
vehiculo privado como modo de desplazamiento.

Se considera que la propuesta de aparcamientos disuasorios en el borde de la ciudad perpetua los
desplazamientos en vehiculo privado, no obstante, el plan afirma que falta una red mallada.

Desestimada

Como se ha comentado anteriormente, el PTMAGR es un documento en el que se proponen una serie
de medidas que se deben de tener en cuenta de forma conjunta, puesto que se plantean varias
actuaciones que ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado. De esta forma, se captarian
los vehiculos que quieran entrar a la capital por los grandes accesos a la misma, permitiendo
descongestionar dichas vias de acceso a la ciudad de Granada, tal y como puede apreciarse en la ficha
LE1-P7. Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride).

Los aparcamientos situados en los centros comerciales mas préximos a la ciudad atraerian los
vehiculos provenientes de la GR-30 para que la ciudadania pueda acceder al centro de la ciudad, a pie

o0 en modos de transporte no motorizados, fomentando el desplazamiento peatonal.
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4.2.5.

4.25.1.

4.2.5.2.

Los aparcamientos disuasorios propuestos en el PTMAGR son a titulo orientativo, su ubicacidn final
podra replantearse en funcién de condicionantes como: delimitacién y funcionalidades de las ZZBBEE,
disponibilidad de suelo, consenso con ayuntamientos implicados, etc. Asimismo, podran plantearse
nuevas ubicaciones y/o reordenarse las propuestas.

TRANSPORTE PUBLICO

Se considera que se incrementan el nimero de transbordos con la propuesta del plan, ademas de
mencionar que el plan no recoge soluciones de transporte a demanda para la 2 y 32 coronas,
soluciones con sistemas mas eficientes parala 12 corona con Granada con metro o cercanias, asi como
optimizar modos colectivos, evitando transbordos innecesarios en aquellos desplazamientos mas
demandados o concentracién de demandas en pocos puntos pudiendo generar la expulsién de
usuarios del transporte.

Estimada parcialmente

En el PTMAGR se han propuesto unas lineas de altas prestaciones desde los municipios con mayor
relacion de movilidad con Granada en diferentes ejes, permitiendo una conectividad con los
intercambiadores propuestos y minimizando el ndmero de transbordos que deben realizar las
personas usuarias del transporte publico.

También se propone en la ficha LE2-P3.1. Reestructuracion de la red de transporte publico: mejora de
la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos, un servicio de transporte a demanda,
en el que se presten servicios de transporte publico en zonas rurales o de escasa demanda de
personas usuarias.

Esta ficha junto con la medida LE2 -P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de
su eficiencia (ejes transversales) en la que se establecen unos nuevos sistemas transversales de
transporte publico en las zonas Norte, Oeste y Sur ayudardn a conectar varios municipios sin la
necesidad de pasar por la ciudad de Granada, por lo que se reducirian los tiempos de viaje y
aumentaria la flexibilidad entre zonas.

Con respecto a soluciones con sistemas mas eficientes para la 12 corona con la ciudad de Granada, el
PTMAGR ya establece una conexién entre la 12 corona con la ciudad de Granada con las ampliaciones
del metropolitano.

Asimismo, se plantean unos corredores de altas prestaciones que conectan varios municipios de la 12
corona con la ciudad de Granada, que junto con los nuevos servicios coordinados que se proponen
en el PTMAGR ayudarian a fomentar el uso del transporte publico por parte de la ciudadania como
modo de desplazamiento al centro de la ciudad. Ademas, se establecen lineas transversales para
conectar municipios de la 12 corona.

Por otra parte, en la ficha LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la realizacién de
un Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada, que analice
en detalle la demanda y diagndstique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de dicha red.

Se propone analizar las conexiones de las lineas de autobus con los puntos propuestos como
intercambiadores. Ademas, sugieren corregir las distancias de distintas paradas de autobus con

4.2.5.3.

4.2.6.

4.2.6.1.
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respecto a los intercambiadores que se indican en la ficha de intercambiadores propuestos. Inciden
en la sobrecarga de las vias urbanas de Granada con el incremento de las lineas interurbanas,
concretamente el Camino de Ronda.

Desestimada

El PTMAGR analiza los viajes del transporte publico que recogerian cada uno de los intercambiadores
propuestos.

Con respecto a la distancia de las paradas de autobus a estos puntos, se afiade en el plan la distancia
a cada una de ellas desde los intercambiadores, aunque en fases posteriores de disefio se podra
detallar y concretar nuevas ubicaciones de estas paradas.

Para reducir la congestidon y dar prioridad al transporte publico, se propone la creacién de una
plataforma reservada para los autobuses, presentando grandes potenciales beneficios, con la
disposicidon de un carril exclusivo para autobus que mejoraria las velocidades comerciales de los
vehiculos ofrecidos y su capacidad de transporte.

Se hace referencia a los comentarios que se efectuaron por la afeccion al transporte urbano durante
la fase de informacion publica del estudio informativo de la ampliacion de metro de Granada.

No procede

El PTMAGR integra dentro de sus actuaciones la ampliacion del metro recogido en el Estudio
Informativo para la ampliacidon del Metro de Granada, donde se plantea la reordenacidn tanto de la
red de autobuses urbanos de Granada como los interurbanos, mediante una propuesta inicial que
debera de ser consensuada con los organismos implicados.

Las alegaciones recibidas fueron respondidas a cada alegante de manera individualizada tras la
finalizacion de la fase de exposicion publica de dicho documento.

PLATAFORMAS RESERVADAS-LINEAS COORDINADAS/CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES

Se propone incluir las propuestas remitidas por parte del Ayuntamiento de Granada como lineas
coordinadas (Maracena-Granada-La Zubia).

Estimada parcialmente

Se establece la conexion de los municipios de Maracena-Granada-La Zubia mediante metro
(Maracena — Granada) y servicios de transporte de altas prestaciones (Granada — La Zubia),
conectados con los intercambiadores principales, y, disefados en base a las necesidades de
movilidad a nivel metropolitano para dar respuesta a la conexién indicada. Por lo tanto, estos 3
municipios contaran con un sistema de transporte publico competitivo en cuanto a: tiempos de viaje,
intermodalidad, tarifas, etc. Esta solucion se ha seleccionado en base a los andlisis de demanda y
modelizacién de transporte realizados. Asimismo, se encuentra coordinada con el resto de
actuaciones del plan.
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4.2.6.2.

4.2.6.3.

4.2.6.4.

Se considera que el plan no incluye lineas coordinadas de nueva creacién y que solo se proponen
lineas interurbanas que llegan a los intercambiadores propuestos por el Plan.

Desestimada

El PTMAGR propone la creaciéon de corredores de altas prestaciones junto con los servicios
coordinados, asi como la creacidon de unos nuevos ejes transversales, lo que ayudaria a fomentar el
transporte publico por carretera en los viajes cotidianos, mejorando los tiempos de viaje de las
expediciones y la capacidad de la flota mediante la implantacidn de todas estas medidas.

Se considera que no se corrigen vicios existentes en desplazamientos para evitar aglomeraciones en
los accesos a Granada.

Desestimada

El PTMAGR propone una serie de medidas que deben tenerse en cuenta de forma conjunta, puesto
que se plantean varias actuaciones que ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado,
permitiendo descongestionar las principales vias de acceso a la ciudad de Granada.

Se proponen actuaciones como: la ampliacién y mejora de aceras, asegurando un grado de
accesibilidad dptima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios
del area metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal en la que se propone la ejecucidn
de infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos
modos de desplazamiento.

Asi como, la creacién de un servicio de altas prestaciones junto con lineas coordinadas, ademas la
ampliacion del metro y fomentando el uso del transporte publico por carretera, entre otras muchas
actuaciones, ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado para los desplazamientos diarios
entre los municipios del drea metropolitana de Granada.

La implantacidn de todas las propuestas del plan serd la consecuencia de una mejora en el reparto
modal hacia modos de transporte mds sostenibles, reduciendo el porcentaje de desplazamiento en
transporte privado motorizado, de un 52% a un 41%, y aumentando, tanto el uso del transporte
publico, pasando de un 11% a un 18%, como del transporte no motorizado, de un 37% a un 41%.

Se sugiere que no se resuelven los problemas de los desplazamientos de los municipios de la Vega
con los municipios metropolitanos del Norte y Sur.

Estimada

El PTMAGR incluye una serie de actuaciones como medidas de transporte publico, aparcamientos
disuasorios, etc.; que solventaran los problemas de desplazamientos de los municipios de la Vega.
Ademas, se propone en la ficha LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora
de su eficiencia (ejes transversales), cuatro ejes transversales que conectan municipios tanto de la
parte Norte como de la parte Sur, que se encuentran muy proximos mediante transporte publico por
carretera.

En especial, el eje trasversal Oeste-Sur resolvera los problemas de desplazamientos por los municipios
de la Vega, con los municipios metropolitanos del Norte y Sur.

4.2.6.5.
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No se concreta como se lleva a efecto la coordinacion ni la articulacidon entre los organismos
implicados.

Desestimada

El PTMAGR, dentro de la ficha LE3-P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a
cargo de la movilidad, propone una coordinacidon y homogenizacidon de las ordenanzas entre los
diferentes municipios del ambito, creando un marco comun de movilidad, asi como, la aprobacién
del Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible.

Estas medidas ayudaran a la planificacién de la movilidad y del territorio, ya que esta coordinacion
debe llevarse a cabo de una manera conjunta entre las administraciones municipales vy
supramunicipales.

La coordinacidn y la articulacion entre los organismos implicados, se definird en estudios de detalle
posteriores, dado que no es objeto del plan, definir dicho nivel de detalle.

Se destaca que el Plan plantea como reto estratégico mejorar la accesibilidad metropolitana en base
a los tiempos de partida del escenario 0, no obstante, en las conclusiones no se plantean la mejora
para los usuarios de transporte publico en cuanto a la reduccion de tiempos.

Desestimada

El PTMAGR, ademds de proponer la creacion de nuevos servicios de transporte publico por carretera,
plantea una serie de medidas enfocadas a la mejora de frecuencias y capacidad de estos servicios,
como son: la ficha LE2-P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejora la frecuencia y
velocidad comerciales y la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora
de su eficiencia (ejes transversales). La gran mayoria de las propuestas establecidas en el plan tratan
de reducir el tiempo de recorrido, asi como de mejorar el servicio de transporte publico en el area
metropolitana de Granada.

RED CICLOPEATONAL

Se propone la correccidn con respecto a los denominados CRTs (Carriles Reservados Temporalmente)
mencionados en el apartado 6 del Tomo | dentro del marco estratégico municipal puesto que ya no
existen.

Estimada

Se especifica en el apartado 6 del Tomo I: “El Ayuntamiento de Granada los implanté en mayo del
2020 y finales de enero de 2021, inicid la conversién de estos carriles CRT en vias pacificadas con
limite 30, donde coexisten todos los vehiculos, manteniendo la prioridad al transporte publico,
bicicletas y VMP. Actualmente se denominan carriles pacificados.

Se consideran poco representativos los datos de telefonia mévil correspondiente al afio 2019
utilizados en la matriz para el diagndstico de la movilidad ciclista en el area metropolitana.
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4.2.7.3.

4.2.7.4.

4.2.7.5.

Desestimada

Para la elaboracién del analisis de la movilidad en el drea metropolitana de Granada se han utilizado:
datos de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) de 2015 del anterior plan, datos disponibles del
Consorcio de Transportes de Granada y la Junta de Andalucia, datos de movilidad entre municipios
publicados por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMS), asi como, datos
provenientes de registros de telefonia movil de dias laborables tipo de octubre de 2019; obtenidos a
través de un acuerdo de colaboracién con la empresa KIDO DYNAMICS.

Ademas, se han tenido en cuenta los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de diferentes municipios
del ambito.

Asimismo, se han utilizado datos de aforos de trafico de vehiculos ligeros y pesados, con lo que la
diferencia de movilidad se ha asociado a los desplazamientos ciclopeatonales. Para diferenciar la
movilidad peatonal de la ciclista, se han utilizado distancias maximas de recorrido en funcién del
modo de transporte.

En conclusion, los datos utilizados para diagnosticar la movilidad ciclista se consideran ajustados a la
realidad.

Se propone actualizar del apartado 9.6.3. relativo a Proyectos Futuros del Tomo | en el que se indica
que la Direccion General esta licitando un médulo de aparcamiento seguro en el Paseo del Violdn.

Estimada
Se modifica el estado actual del aparcamiento seguro para bicicletas del Paseo del Violdn.

Se sugiere no recoger en el PTMAGR infraestructura ciclable dentro del término municipal de
Granada que esta sin ejecutar del Plan Andaluz de la bicicleta 2014-2020, ya que deberian recogerse
propuestas de futuro que completen y amplien la infraestructura metropolitana.

Estimada parcialmente

Dentro de la ficha de actuacién LEI1-P2.1 Creacion de red ciclopeatonal, se propone una
infraestructura para los modos de desplazamiento mds sostenibles con el fin de completar y ampliar
la infraestructura ciclopeatonal metropolitana. En dicha ficha se ha tenido en consideracion el Plan
Andaluz de la Bicicleta, aunque ya no esté en vigor, por el cardcter estratégico del mismo. Serdn
estudios posteriores desarrollados por entidades locales los que concretaran el disefio de la
infraestructura ciclista dentro del término municipal de Granada al ser el desarrollo de la red local de
competencia municipal.

Ademas, se incluye el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte
para el Fomento de la Movilidad Activa.

Destacar que, la futura Estrategia Andaluza de Movilidad y Transporte Sostenible 2030 (EAMyTS 2030)
contemplara y podra modificar/ampliar la red propuesta en el plan, en base a las medidas que se
vayan desarrollando.

Se considera que la red ciclable debe de ser mas profusa, mejorando conexiones entre municipios
del area metropolitana y de esta con la ciudad de Granada, mediante ejes de peso y con continuidad
segln recoge el propio Plan.

4.2.7.6.

4.2.7.7.
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Desestimada

El PTMAGR propone (ficha LEI-P2.1. Red ciclopeatonal) una red a futuro, con el objetivo de
evolucionar hacia una movilidad sostenible, equitativa e inclusiva mediante la mejora de la red
ciclopeatonal en toda el drea metropolitana de Granada.

La red ciclable serd mas extensa y completa, mejorando las conexiones entre municipios mas
proximos y entre dichos municipios con la ciudad de Granada, puesto que muchas poblaciones se
encuentran limitrofes a Granada. Por lo tanto, esta red se adecuard a los flujos principales de
movilidad y dard continuidad a la red actual.

Destacar que, la futura Estrategia Andaluza de Movilidad y Transporte Sostenible 2030 (EAMyTS 2030)
contemplara y podrd modificar/ampliar la red propuesta en el plan, en base a las medidas que se
vayan desarrollando.

Para realizar los nuevos disefios y/o las mejoras, se podra emplear la Guia de recomendaciones para
el disefio de infraestructura ciclista 2023, redactada por el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana (MITMS).

Ademas, los estudios de detalle de los recorridos, caminos y senderos definiran las caracteristicas de
la infraestructura ciclista mejorando la red, incluyendo modificaciones en su pavimentacion,
sefializacion, balizamiento u otro tipo de mejora.

Se propone en la ficha LE1-P2.1 la infraestructura ciclopeatonal de ambito interurbano, disefiarla
principalmente para bicicletas o VMP, estimando que esta situacidn solo serd posible cuando se trate
de carriles segregados y sendas asfaltadas.

Estimada

Se incluye una nota explicativa en la ficha LEI-P2.1. Red ciclopeatonal en la que se especifica que, en
ambitos interurbanos, se segregaran los carriles siempre que sea posible, excepto en los casos en los
gue la infraestructura no lo permita.

Se propone realizar un estudio de demanda para la ubicacidon de los aparcamientos seguros de
bicicletas, sobre todo en aquellos entornos especialmente protegidos y que estarian sujetos a su
viabilidad.

Desestimada

En la ficha LEI-P2.2 Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP se establecen unas
ubicaciones orientativas de aparcamientos seguros de bicicletas, las cuales se deberan estudiar en
una fase posterior con un estudio de detalle de todas ellas.

Se destaca que la linea estratégica LE-P1 se centra en el fomento de los desplazamientos a pie para
lo que solo se centra en la ampliacién de aceras, siendo poco ambicioso el PTMAGR en cuanto a la
movilidad peatonal.

Desestimada
En el PTMAGR se propone el proyecto de ampliacion y renovacién de aceras (adaptacién de los pasos
de peatones, adecuacidon de rampas o escaleras en las zonas que lo requieran, etc.) ademas de
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4.2.8.
4.2.8.1.

4.2.8.2.

4.2.8.3.

4.2.84.

eliminar o reducir las barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas conurbadas,
ofreciendo unas buenas condiciones de seguridad para que resulten atractivas a la ciudadania y opten
asi por la utilizacion de medios de transporte mas sostenibles y especialmente a la movilidad
peatonal.

Estas actuaciones, junto con otras propuestas en el Plan, ayudarian al fomento de los
desplazamientos en modos no motorizados entre municipios préximos.

MERCANCIAS. CARGA Y DESCARGA
Se propone una mayor definiciéon en cuanto al departamento gestor y el establecimiento de normas
comunes en la organizacién de carga y descarga en el entorno metropolitano.

Desestimada

El plan opta por la adopcién de politicas de desarrollo sostenible de las ciudades, junto con el
desarrollo de una normativa con pautas similares en las distintas administraciones, que den respuesta
a las necesidades de las mismas, y a la de su ciudadania. Implantando un marco normativo comun,
con una planificacién y coordinacidn entre los distintos organismos encargados de la gestién de los
servicios de mercancias junto con las empresas de transporte.

Estas concreciones no son objeto del Plan y se definiran en el Estudio para la optimizacion de la DUM
en Granada especificado en la ficha LE1-P13. Infraestructuras de mercancias.

Se observa la carencia de un diagnéstico de la viabilidad de dichas areas y de si existe disponibilidad
de dicho suelo. De la misma forma, que no se recoge un estudio de los flujos de transito por
mercancias que dote de informacién suficiente, como para incluir que los puntos designados son
adecuados.

Desestimada

El PTMAGR propone como medida a desarrollar en la ficha LE1-P13 Infraestructura de mercancias,
realizar un Estudio para la optimizacion de la DUM en Granada, asi como, un departamento o
responsable del transporte de carga en las Administraciones locales.

Dentro del Plan se recogen varios centros de distribuciéon de mercancias centrandose en
Mercagranada, pero se propone que se incluyan otros como Puleva, Mahou, etc.

Estimada
Se incluye en el Tomo | en el apartado 9.6.12 los centros de distribucidn de las fabricas de Puleva y
Mahou para el analisis de la movilidad.

Se sugiere, en cumplimiento de los objetivos generales del Plan, mejorar la distribucion de
mercancias mediante un plan estratégico, definiendo rutas de distribucién y reparto, y no solo
establecer ubicaciones de areas de reparto.

Desestimada

4.2.9.
4.2.9.1.

4.2.10.

4.2.10.1.

4.2.11.

4.2.11.1.

4.2.12,

4.2.12.1.
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El PTMAGR propone como medida a desarrollar en la ficha LEI-P13 Infraestructura de mercancias,
realizar un Estudio para la optimizaciéon de la DUM en Granada, asi como, un departamento o
responsable del transporte de carga en las Administraciones locales. Estas rutas de distribucion y
reparto se definirdn en fases posteriores, ya que no son objeto de este Plan.

APARCAMIENTOS

Incoherencia entre lo descrito en el apartado 9.6.15 que concluye “Destacar la escasa oferta de
aparcamientos para residentes en el centro, frente a la elevada presencia de aparcamientos de
rotaciéon”, mientras que en las conclusiones se recoge que la oferta de aparcamiento en la ciudad de
Granada en comparacién con otras dreas metropolitanas es muy elevada, tanto en aparcamientos en
superficie, como en subterrdneos.

Desestimada

La afirmacién se refiere al drea metropolitana de Granada, no Unicamente a la ciudad.

TAXIS
Se propone incluir la ampliacién del area territorial de la prestacion conjunta que existe desde
el 30 de marzo de 2021.
Estimada
Se modifica y se incluye la nueva area de prestacidn conjunta del taxi.
PLANES DE MOVILIDAD EN CENTROS GENERADORES/ATRACTORES DE MOVILIDAD

Se destaca que los planes de movilidad en centros generadores/atractores de movilidad,
llevados a cabo en algunas empresas, se corresponden con una estrategia municipal de fomento de
dichos Planes de Transporte al trabajo, para poder acreditarles un sello de calidad en movilidad
sostenible mediante beneficios fiscales.

Estimada
Se incluye la referencia a la Estrategia municipal de Fomento de los Planes de Transporte al trabajo
en el Tomo | apartado 6 dentro del marco estratégico.

OTRAS CUESTIONES Y CARENCIAS

Se propone incluir en el diagndstico otros niveles educativos, ya que solo se menciona la
poblacién universitaria, despreciando la movilidad producida entre la primera corona y el centro de
la ciudad en otros niveles.

Desestimada

En el PTMAGR se han analizado los principales centros atractores de viajes (educativo, religiosos,
hospitalarios...), englobando los desplazamientos de los centros atractores relacionados con cualquier
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4.2.12.2.

4.2.12.3.

nivel educativo. Los diferentes diagndsticos consideran tanto a la poblacién universitaria, como a la
movilidad producida entre la primera corona y el centro de la ciudad, entre otros aspectos.

Se destaca la carencia de un estudio y analisis de la movilidad turistica de gran peso en la
ciudad.

Desestimada

Para el analisis de la actividad turistica de la ciudad, se han tenido en cuenta los desplazamientos
relacionados con la actividad turistica, a través de los datos aportados por la plataforma KIDO
DYNAMICS. En dicha plataforma se pueden extraer los viajes de las personas extranjeras.

Asimismo, se han estudiado diferentes centros atractores de viajes en el ambito turistico, tales como:
La Alhambra, Estacién de esqui de Sierra Nevada, etc.

Se destaca la poca reduccién del vehiculo privado en comparacién con la situacién actual
junto con grandes bolsas de aparcamiento en el borde de la ciudad.

Desestimada

El PTMAGR pretende avanzar en una nueva cultura donde la ciudadania sea el eje central,
disminuyendo los efectos negativos de la movilidad mediante la promocidn del transporte publico,
asi como de modos no motorizados. Fundamentalmente, el uso de la bicicleta junto con los
desplazamientos a pie, aumentando el uso de estos modos mas sostenibles hasta llegar a casi un 60%
de los desplazamientos que se realizarian en el drea metropolitana de Granada.

Por lo tanto, se prevé una significativa reduccion del uso del vehiculo privado.

4.2.12.4. Se propone considerar factores desfavorables en la evaluacidn de medidas de los escenarios que se

han planteado.

Desestimada

En el PTMAGR se han tenido en cuenta los aspectos positivos y negativos del transporte en el analisis
de los escenarios y en la evaluacién multicriterio, explicados en el documento Anexo I. Andlisis Coste-
Beneficio y Multicriterio.

5. AYUNTAMIENTO DE CULLAR VEGA

5.1. Se propone recoger en el plan la mejora de la funcionalidad del enlace de Vegas del Genil-Cullar Vega

con la A-44 Variante exterior de Granada, conectando este enlace que actualmente esta marcado como
“Cambio de Sentido” con la GR-3313 y con la A-385. El Proyecto se encuentra en fase de redaccién y
cuenta con cuantia asignada en los Presupuestos Generales del Estado para este 2023. En esta misma
linea podria estudiarse la conexidén a este enlace con una nueva via comarcal de los nucleos: El Ventorrillo
(Cullar Vega) y San Javier (Las Gabias).

5.2.

5.3.

5.4.
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Desestimada

En el Tomo Il del PTMAGR ya se contempla dentro del "Escenario 1: Actuaciones consideradas ejecutadas
en el afo horizonte" las actuaciones propuestas por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (MITMS) consideradas ejecutadas en el afio horizonte. Se incluye la construccién de un vial que
conecte con la A-44 con la GR-3313 y con la A-385 en el que se considera una ampliacidn de la plataforma
y una adaptacion del trazado.

La alegacion debera estudiarse dentro de la redaccion del proyecto.

Se solicitan soluciones a la travesia de Cullar Vega, ya que la carretera provincial GR-3304 que atraviesa
el nucleo urbano genera un alto volumen de trafico y los consiguientes atascos, al ser zona de paso de
diferentes localidades de la Vega Sur. En este sentido existe un proyecto de Vial Urbano no desarrollado
que, de acometerse, solucionaria en gran parte la movilidad de toda esta zona del Area Metropolitana.

Desestimada

El PTMAGR tiene un caracter metropolitano con una vision mas ampliada de la movilidad de toda el 4rea
de Granada. Las actuaciones propuestas en el plan, tienen como objetivo fomentar el uso de modos no
motorizados junto con el transporte publico, desincentivando el uso del vehiculo privado, lo que ayudaria
a descongestionar las principales vias de desplazamiento entre municipios.

Se propone recoger en el Anteproyecto de la VAU 5 el nudo intercambiador en su interseccion con la GR-
3304 (Armilla-Puente de los Vados) a su paso por Cullar Vega, via de principal acceso y salida del
municipio, este punto supondria dar servicio a toda la poblacién de esta localidad, ademas de a Hijar (Las
Gabias) y a todo el trafico de Vegas del Genil, de no contemplarse, se generarian trayectos con retroceso
y se colapsarian las vias totalmente urbanas no preparadas para estos flujos de trafico.

Desestimada

El PTMAGR recoge dentro del Escenario 1 las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte,
en el que se incluye la ejecucién del dltimo tramo de la VAU-05. En estudios/proyectos posteriores se
deberan estudiar las diferentes soluciones de trazado, en detalle.

A. Se propone posible ramal del metro hacia Cullar Vega desde la parada de la Gloria. B. Se solicita la
implantacién del Transbordo Unico con todas las lineas de autobuses metropolitanos, cuyos trazados
coincidan con paradas de metro, fomentando el uso intermodal y facilitando el uso de este medio de
transporte a otros municipios.

Desestimada

A. EIPTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion del metro de Granada, en
el que se consideran los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos barrios
y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas de ocio,
comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta prolongacién en base a
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criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad,
demanda, etc.

Por lo tanto, la extension del metro sur junto con el resto de medidas propuestas, aportard beneficio
a la movilidad interna de la ciudad.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030 y/o
en adelante.

Desestimada

B. Por otra parte, se incluye dentro de la actuacién LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de transporte
publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), como medida a desarrollar, una cuarta conexién
transversal que una los municipios de Santa Fe con la estacién la Gloria, recorriendo otros municipios
como Vegas de Genil y Cullar Vega, mediante el transporte publico. Asimismo, la ficha LEI-P7.
Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park&Ride) incluye la parada de La Gloria
como aparcamiento disuasorio y punto de intercambio.

Con este nuevo servicio propuesto en el Plan se aumentaria la velocidad comercial, reduciendo
tiempos de viaje, apostando asi por un transporte publico sostenible para realizar los
desplazamientos entre municipios que actualmente no disponen de un servicio.

El PTMAGR dentro de la ficha de actuacién LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes
y medios de pago propone la unificacién de los tres sistemas de transporte publico del drea con un
transbordo gratuito entre ellos.

Asimismo, el plan cuenta con actuaciones para fomentar la intermodalidad y potenciar el transporte
publico.

5.5.A. Se propone sacar a licitacion las Concesiones de los Autobuses Metropolitanos, caducadas hace afios y

gue no responden a la actual demanda de los usuarios, ni a las nuevas vias construidas, ni a la combinacién
con otros medios de transporte que operan ya en el entorno.

B. Se destaca el solapamiento del recorrido de la linea 150 que comparten con Vegas del Genil con el
metro, puesto que realizarian practicamente el mismo recorrido.

C. Mejorar las frecuencias especialmente los fines de semana y el estudio del Buho Bus los fines de
semana. Ademads de, una mejora de la planificacidn para la conexidn entre municipios y el acceso a través
de lineas de bus a otras zonas de Granada (Villarejo -Caleta).

Estimada

Ay C. Uno de los objetivos del plan es fomentar el uso del transporte publico en los viajes cotidianos. Por
ello, en el programa de actuaciones del plan se propone la mejora de la oferta de transporte publico,
mejorando los tiempos de viaje de las expediciones, y la capacidad de la flota, mediante: la
implementaciéon de corredores de altas prestaciones, un estudio de detalle para la implantacién de un
SAE, etc.

Ademas, se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
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medida la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

Desestimada

B. Elplan ha considerado los resultados del Estudio Informativo del Metro de Granada. Dicho estudio ya
contempla las reestructuraciones de transporte publico por carretera necesarias.

5.6.Se propone incluir la nueva Area de Prestacién Conjunta del Taxi, puesto que, a parte de los municipios

que iniciaron este proyecto, se han adherido recientemente otros municipios limitrofes con la capital
entre los que se encuentra Cullar Vega.
Estimada

Se actualiza la nueva area de prestacion conjunta del taxi dentro del Plan.

5.7.Se sugiere la adecuacidon y mejora de los margenes del Rio Dilar a su paso por Las Gabias, Churriana de la

Vega, Cullar Vega y Vegas del Genil, por ser unas vias muy frecuentadas para movilidad entre municipios
y también para la practica del deporte. Se considera necesario salvar la interseccion del margen del rio
Dilar con la GR-3304, a través de un paso inferior embovedado, justo en el limite municipal entre los
municipios de Las Gabias y Cullar Vega, al ser un punto peligroso donde ya han ocurrido varios accidentes.
Solucionar ese punto supondria conectar todo el corredor del Genil desde Granada con el corredor del
Dilar, por Vegas del Genil y Cullar Vega, llegando hasta el corredor de la Base Aérea de Armilla desde Las
Gabias, sin cruzar a nivel ninguna carretera.

Estimada

El PTMAGR propone dentro de la ficha LE1-P4. Mejora del arbolado y zonas de sombra, el mantenimiento
de zonas verdes dentro del ambito de estudio, junto con un proyecto de infraestructura verde urbana
que se adapte al clima cambiante de la zona (mejora del arbolado, creacién de parques y jardines, etc.).

Por otro lado, se incluye en la ficha de actuacidn LE1-P3. Eliminacién/reduccion de barreras que dificultan
la movilidad de modos activos entre dreas conurbadas, la mejora de la interseccion del margen del rio
Dilar con la GR-3304, para mejorar la conexion de la red ciclopeatonal, aumentando la seguridad y confort
de lared.

Las soluciones constructivas especificas, deberan definirse en estudios posteriores.

6. AYUNTAMIENTO DE GUEJAR SIERRA

6.1. Proponen la mejora del tramo de carretera Pinos Genil-Gléjar Sierra.

Desestimada

El PTMAGR recoge, dentro del Escenario 1, las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte
por el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), junto con otras
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6.2.

6.3.

6.4.

actuaciones mencionadas en el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada
(POTAUG).

Se propone la construccién de la carretera de conexidn Guéjar Sierra-Quéntar.

Desestimada

El PTMAGR recoge, dentro del Escenario 1, las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte
por el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) junto, con otras
actuaciones mencionadas en el Plan de Ordenacidn del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada
(POTAUG).

Se propone la construccion de una variante para conectar con la carretera de Sierra Nevada.

Estimada parcialmente

El PTMAGR recoge, dentro del Escenario 1, las actuaciones consideradas ejecutadas en el afio horizonte
por el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), junto con otras
actuaciones mencionadas en el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada
(POTAUG).

Dentro del apartado 6 del Tomo |, se incluyen diversas actuaciones propuestas en otros documentos de
planificacién como el PITMA y el POTAUG, que favorecerian la conexién del municipio de Gliéjar Sierra
con la carretera de Sierra Nevada (Ronda Este).

Asimismo, se propone en la ficha LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexidn entre Granada y Sierra
Nevada, uno de ellos se trata del Estudio de viabilidad de alternativas para la mejora del transporte
publico entre la ciudad de Granada y Sierra Nevada.

Se solicita la licitacién y adjudicacidon de la linea Granada-Pinos Genil-Gléjar Sierra, ya que la
concesion lleva muchos afios caducada.
Estimada

El PTMAGR vya plantea en la ficha LEI-P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones) dentro de sus medidas a desarrollar, la “Elaboracion de unas nuevas concesiones incluyendo
clausulas con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, puesto que las concesiones se encuentran
actualmente caducadas.

La renovacion de estas concesiones de transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacion entre
administraciones y empresas concesionarias, lo que, consecuentemente, produciria un servicio de mayor
eficiencia y operatividad.

Asimismo, se estudiard el marco econdmico de los contratos de transporte publico.
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Se incluye dentro de la linea estratégica 3 mejora de la organizacidon del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccidon de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

7. AYUNTAMIENTO DE MONACHIL

7.1. Incluir Monachil en el eje transversal Sur (Armilla-Ogijares-La Zubia-Cajar-Huétor Vega).

Estimada parcialmente

El PTMAGR solamente incluye el Barrio de la Vega, en lo que se refiere al municipio de Monachil, dentro
del eje transversal sur propuesto en la ficha LE2 — P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico:
mejorar la frecuencia y velocidades comerciales.

7.2. Incluir un nuevo corredor de altas prestaciones Monachil-Granada con mejores frecuencias en transporte

publico.

Desestimada

El PTMAGR incluye el Barrio de la Vega del municipio de Monachil, dentro del eje transversal sur
propuesto en la ficha LE2 — P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: mejorar la frecuencia
y velocidades comerciales.

No obstante, no se incluye el casco urbano de Monachil dentro de la ficha LE1 — P5.2. Corredores de altas
prestaciones.

7.3. En la LE1-P14, nuevo sistema de transporte publico en Sierra Nevada, se propone que también sea

Metropolitana la linea de autobus de Pradollano, en la que el Consorcio de Transportes Metropolitano
Area de Granada no gestiona.

Si el nuevo sistema de transporte se contempla de forma Metropolitana, sin que atraviese ningin otro
término municipal, el servicio de microbus, entendemos que debe tener el mismo trato, por tanto, que
sea Metropolitano.

Estimada parcialmente

El plan propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la
movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas parecidas en las distintas administraciones,
gue den respuesta a las necesidades de las mismas y de la poblacidn. En dicha ficha, se refleja que el
principal agente para lograr esta coordinacidon entre los diversos organismos es el Consorcio de
Transportes del Area de Granada, ya que se encuentra entre sus competencias, la planificacién y
coordinacion de la red metropolitana.
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Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el diseio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

7.4.Proponen la conexidén a través de transporte publico entre Pradollano y Monachil.

Estimada parcialmente

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando el
disefo de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

7.5. Mejorar el servicio urbano de transporte dentro de la urbanizacién de Pradollano durante la temporada
invernal.

Desestimada

El PTMAGR propone en la ficha LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y Sierra
Nevada. Este estudio analizara el servicio urbano de transporte dentro de la urbanizacién de Pradollano
durante la temporada invernal.

8. AYUNTAMIENTO DE PELIGROS

8.1.Se propone una lanzadera de autobus Peligros-Albolote (Parada de metro).

Desestimada

Los municipios de Peligros y Albolote quedaran unidos mediante un servicio transversal de transporte publico
propuestos en el PTMAGR, dentro de la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y
mejora de su eficiencia (ejes transversales), enlazando el municipio de Peligros con Albolote, hasta la parada
del metro.

De esta forma, se podra optimizar la red de transporte publico, eliminando las debilidades que presenta la
red actual, maximizando las prestaciones del servicio a la persona usuaria y minimizar costes operacionales
al operador del transporte.

8.2. Se propone una nueva linea directa de autobus, entre Peligros y Granada.

Desestimada

EL PTMAGR establece dentro del programa de actuacidon LE1-P5.2. Corredores de altas prestaciones, la
creacion de un servicio de altas prestaciones entre el municipio de Peligros y la ciudad de Granada, propuesto
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en la ficha de actuacidn LE1 — P6.1, con mayor calidad de servicio y velocidad comercial, ya que, entre ellos,
se produce un nimero muy elevado de viajes diarios.

8.3. Se propone una nueva linea de autobus, que conecte los municipios de Peligros, Albolote y Maracena.

Desestimada

En el plan se establece la conexidn de los municipios de Peligros y Albolote, mediante un nuevo eje transversal
de transporte publico por carretera, conectando con el servicio del metropolitano que une Albolote con
Maracena; de esta forma, se mejoraria la conexién entre dichos municipios, con un servicio de transporte
publico coordinado.

8.4. Sugieren la ampliacién de la franja horaria en las lineas 110y 111.

Estimada parcialmente

Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada, se plantean varias medidas relacionadas
con el servicio de transporte publico que mejorarian el sistema actual del transporte publico: LE2-P3.3.
Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejora la frecuencia y velocidad comerciales, LE2-P3.4.
Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), entre otras, las
cuales mejorarian las frecuencias del transporte publico.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte metropolitano,
la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como medida, la redaccion
de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando el disefio de las futuras
lineas de autobuses metropolitanos.

9. PLATAFORMA CIUDADANA DE PINOS PUENTE

9.1. Se proponen mejoras de los tiempos en el transporte de personas viajeras por carretera, utilizando la
infraestructura de recientemente puesta en servicio la GR-43.

Estimada parcialmente

Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada, se plantean varias medidas
relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoraran el sistema actual del transporte publico:
LE2-P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejora la frecuencia y velocidad comerciales,
LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales),
entre otras, las cuales mejoraran las frecuencias del transporte publico.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.
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9.2. Precisan de un transporte publico con buenas frecuencias a lo largo de la semana, y especialmente,

durante el fin de semana, ademas de un transporte lanzadera entre Pinos Puente y Albolote, con el fin de
cubrir la demanda.

Estimada parcialmente

Dentro del PTMAGR se establece la conexién de los municipios de Pinos Puente y Atarfe mediante un
sistema de transporte publico por carretera que enlaza con la cabecera del metro en Atarfe (prolongacién
norte del metro) , conectando con el municipio de Albolote.

El PTMAGR propone en la ficha LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de
su eficiencia (ejes transversales), un nuevo servicio de transporte publico uniendo los municipios de Pinos
Puente y Albolote, mediante un sistema de servicios coordinados con el que se mejoraria la frecuencia
del servicio de transporte publico por carretera, dentro del dmbito del Plan.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el diseio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

10. AYUNTAMIENTO DE SANTA FE

10.1.  Proponen la creacidn de red ciclopeatonal desde Santa Fe a Chauchina, pasando por El Jau y que

conecte Santa Fe con Granada.

Desestimada

El plan recoge esta via ciclopeatonal dentro de la ficha LE1-P2.1. Creacidn de red ciclopeatonal, uniendo
los municipios de Santa Fe — El Jau — Chauchina, mediante una infraestructura que garantice condiciones
de seguridad, confort y competitividad para estos modos de desplazamiento mas sostenibles.

10.2.  Proponen el cumplimiento del POTAUG poniendo en marcha la linea 2 Vega de Metro hasta el

aeropuerto, la cual sera mas eficiente, mejorando el flujo de viajes directos, no solo a Santa Fe, sino a una
de las infraestructuras mas importantes de la provincia, que es nuestro aeropuerto Granada-Jaén
Federico Garcia Lorca y los muchos municipios de la 22 corona aprovechando los aparcamientos Park &
Ride.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacidon del metro de Granada, en el
que se selecciona la mejor alternativa de las prolongaciones propuestas, en base a criterios técnicos, tales
como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. Del mismo modo, en el PTMAGR
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se plantean estudios informativos para otras conexiones metropolitanas con el metro, adicionales a las
ya propuestas para su horizonte temporal de 2030 y/o en adelante.

Ademas, el plan incluye como propuesta, la creacién de un Corredor de transporte de altas prestaciones
LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones Aeropuerto-Santa Fe-Granada; asi como una plataforma
reservada BUS-VAO en la carretera autondmica A-92G, en sentido de entrada a Granada (LE1 — P6.1.
Inversiones en infraestructura vial).

10.3. Se propone que la linea de altas prestaciones Aeropuerto — Santa Fe — Granada llegue al

intercambiador Renfe, ya que es lo mas similar a la actualidad.

Estimada

Se modifica el trazado del Corredor de altas prestaciones Aeropuerto — Santa Fe — Granada dentro del
Plan, en la LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones.

10.4. Sugerencia de acelerar la renovacion de la flota del transporte publico, para que en el plazo de 7 aios

(adaptandonos a la agenda 2030) esté totalmente renovada, con vehiculos de energias no contaminantes
(eléctricos)

Desestimada

El Plan ya prevé, en el afio 2030, la renovacién de la flota de transporte publico para cumplir con la
Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual, modifica
la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes; en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de contratacién publica
la cuota de vehiculos pesados limpios; que cumplan con la definicién de vehiculo limpio, tal como se
definen en el articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 22 de octubre de 2014. Esta actuacidn corresponde a la LE1 — P10. Renovacidn de la flota de transporte
publico (cero y bajas emisiones).

10.5. Se propone aumentar la capacidad de los vehiculos, aumentar el tiempo de respuesta de las futuras

concesionarias (las actuales concesiones estan caducadas) ante averias e imprevistos, aumentar las
frecuencias en horas pico de ida a vuelta en la linea 140, asi como, la creacién de un servicio nocturno
circular entre municipios (Santa Fe, con los pueblos cercanos y la ciudad de Granada).

Desestimada

Se plantean diversas medidas relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoraria el sistema
actual, aumentando tanto las frecuencias del transporte publico, como la capacidad del mismo, para el
fomento del desplazamiento habitual de la poblacién en estos modos mas sostenibles.

Se incluye, dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacidn del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
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medida, la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el diseio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

10.6.  Se propone incluir y ampliar las interconexiones entre el municipio de Santa Fe y el Eje Norte (Atarfe,

Albolote, Vegas del Genil, Cullar Vega, Churriana y Armilla), puesto que gran porcentaje de la poblaciéon
se mueve de forma diaria entre estos municipios, ya que, se observa en el informe previo del plany que
se debe solucionar mediante el transporte publico.

Desestimada

El municipio de Santa Fe quedara conectado con los demds municipios que forman parte del Eje Norte de
nuevo servicio de transporte publico por carretera, mediante las propuestas establecidas en el PTMAGR,
en el que se propone un eje transversal que ofrezca un servicio de transporte publico, contando con unos
servicios coordinados que mejorarian el servicio de estas lineas (LE1 — P5.2. Corredores de altas
prestaciones).

Santa Fe podra quedar conectado con Atarfe si asi lo establecen los resultados del Plan Director del Metro
de Granada (segun se especifica en la ficha LE1 — P5.1. Metro de Granada y extension).

Adicionalmente, se incluye otro Eje de nuevo servicio de transporte publico por carretera, que conectard
Santa Fe con Belicena, Casas Bajas, Cullar-Vega y Churriana de la Vega; donde alcanzara la Prolongacién
Sur del Metro de Granada en el punto de intercambio de la Gloria (incluido en la ficha LE1-P7.
Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride)). La Gloria, ademas, contara con un
aparcamiento disuasorio, en el que las personas usuarias podran hacer un cambio entre modos de
transporte publico.

10.7.  Se considera necesario disponer de informacion en tiempo real de los tiempos de recorrido,

incidencias y demas variables que ayuden a mejorar el servicio y captar personas usuarias, mejorando la
informacidn real de incidencias y horarios, mediante pantallas electrénicas y una APP de gestidn.

Desestimada

El PTMAGR propone dentro de la ficha LE2-P4. Control del transporte publico e informacion a la persona
usuaria en tiempo real, la adecuacion de las paradas del transporte publico, mejorando la informacion
para las personas usuarias mediante la instalacién de paneles de informacién en tiempo real, asi como,
una aplicacién movil, en la que se pueda consultar la informacidn en tiempo real de todos los servicios de
transporte publico que se dan en toda el area metropolitana de Granada.

Asimismo, se mostrara informacién sobre incidencias y demas variables del servicio.

10.8.  Se solicita mas inversién en vehiculos adaptados al transporte de bicicletas y VMP, de forma

operativa, eliminando aquellas adaptaciones que no funcionan, por otras mas funcionales y practicas.

Desestimada
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En la ficha LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad del
Plan, se propone la homogenizacién de la normativa de acceso de la bicicleta al transporte publico,
ademas de la adaptacidn de los vehiculos de transporte publico colectivo, para el uso combinado con
bicicletas y VMP, eliminando las barreras entre ambos modos de desplazamiento.

11. SECCION SINDICAL DE CCOO EN TRANSPORTES ROBER

11.1. ZONA DE BAJAS EMISIONES (ZBE)

11.1.1. Se desconoce el limite que tendria la zona de bajas emisiones, asi como, el de la regulacién y

legislacion de los diferentes anillos metropolitanos. Adema3s, se preguntan qué parkings se podrian
habilitar y la cuota, precio o peaje que habria que implantar.

Solicitan un control de acceso a la ZBE, el coste de la sefializacion de la misma, los instrumentos
juridicos y plataforma de gestion de dicha zona, asi como, el mantenimiento del sistema y sancion de
la misma. Ademads, consideran necesario valorar la gestion econdémica, viabilidad de la ZBE y
problemas sociales que puedan surgir antes de decantarse por el escenario 4.

Por ultimo, manifiestan que el segundo y tercer ambito de la ZBE es inviable, ya que, la poblacién
potencial que podria usar el transporte publico en esos anillos, junto con la prestacién del servicio y
frecuencias que se le pueda ofrecer, es totalmente deficitaria.

Estimada parcialmente

La ficha LE2 — P1. Zona de bajas emisiones del plan, ya describe determinados aspectos de la ZBE. No
obstante, los estudios de detalle posteriores derivados del plan, concretaran el resto de sus
especificaciones (coste de la sefializacion, plataforma de gestion, etc.).

11.2.  AMPLIACION DEL METRO POR EL CENTRO

11.2.1. Se solicita que la ampliacién del metro por el centro supondrd problemas urbanisticos, ademas de,

gue el coste de la estructura seria demasiado elevado.

Desestimada

El PTMAGR recoge el resultado del Estudio Informativo de la ampliacidon del metro de Granada, en el
gue se selecciona la mejor alternativa de las prolongaciones propuestas en base a criterios técnicos,
tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, demanda, etc.

11.2.2. Se considera nula la viabilidad en la reestructuracién de lineas urbanas, ya que, todo lo que suponga

realizar un transbordo entre diferentes lineas o sistemas de transporte, supone una clara disminucién
de personas viajeras en el servicio.

Estimada parcialmente
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11.2.3.

11.3.

11.3.1.

El plan intenta abordar y disminuir el nimero de transbordos realizados por las personas usuarias del
transporte publico. Por ello, se recogen diversas propuestas con las que aumentaran, tanto la
frecuencia como la capacidad de diversas lineas, asi como, la creacidn de otras lineas para conectar
diversos municipios, los cuales, actualmente no disponen de servicio.

Asimismo, el Estudio Informativo del metro de Granada define una posible reestructuracién de las
lineas urbanas que se concretard y detallara en los proyectos de construccién de las ampliaciones de
metro correspondientes

Por otra parte, se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de
transporte metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se
propone como medida la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por
carretera, determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

El estudio no afronta el problema ni la repercusion que podria acarrear en cuanto a salario,
condiciones adquiridas, contratacidn, lineas urbanas nuevas, personas viajeras que se perderian vy,
por lo tanto, para las condiciones que la plantilla de Transportes Rober tiene en su actual convenio.

Estimada parcialmente

El Plan, dado que se trata de un documento estratégico, no considera una dotacién econémica frente
los dafios y compensaciones que pueden producirse por la supresion de lineas urbanas. Dichos
aspectos se consideraran en una fase posterior.

Dentro de la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la
movilidad se proponen metodologias para abordar dichos aspectos.

LINEAS COORDINADAS

Se destaca que las concesiones de las lineas estan caducadas y desconocen cudndo se hard la
adjudicacion de las mismas y la forma de ejecucion de ellas.

Estimada parcialmente

El PTMAGR plantea en la ficha LEI-P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones) en sus medidas a desarrollar, la “Elaboracion de unas nuevas concesiones incluyendo
clausulas con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, puesto que la renovacion de las
concesiones de transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacién entre administraciones y
empresas concesionarias, lo que consecuentemente produciria, un servicio de mayor eficiencia y
operatividad.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone
como medida la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

11.3.2.

11.3.3.

11.3.4.

11.3.5.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

Se destaca la saturacidn de las vias por la entrada de las lineas coordinadas a la ciudad de Granada,
por calles como Severo Ochoa, Camino de Ronda, Humilladero, Neptuno, Congresos y Parque de las
Ciencias.

Desestimada

Para reducir la congestidn y dar prioridad al transporte publico se propone en la ficha LE1 — P6.1.
Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril
BUS-VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados la creacion de una plataforma reservada
para los autobuses con la disposicion de un carril exclusivo para autobus, que mejoraria las
velocidades comerciales de los vehiculos.

Se muestra disconformidad con la afeccidon que podria suponer la entrada de lineas metropolitanas
por el centro, tanto para la plantilla como para las empresas que pudieran realizar el transporte
metropolitano.

No procede
Todos estos aspectos no son competencia del PTMAGR y serdn consensuados en fases posteriores.

Se reclama que el Plan no aborda cémo se renovaria la flota, ni la apuesta del sistema de energia por
el que se decantaria dicha compra.

Desestimada

En la ficha LE1 — P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones) se recoge
la renovacién de la flota, de acuerdo con La Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 20 de junio de 2019, modifica la Directiva 2009/33/CE, relativa a la promocion de
vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes, en el que se aprueba un
65% como objetivo minimo de contratacién publica, la cuota de vehiculos pesados limpios.

Por lo tanto, se aborda la renovacién de la flota en dicha ficha, con la adquisicidon de vehiculos mas
sostenibles alimentados por energias limpias.

No se ha contado con Transportes Rober para la elaboracion del PTMAGR.

Desestimada

La participacion ciudadana ha estado presente, de diferentes formas, a lo largo de la redaccién del
Plan de Transportes Metropolitano de Granada, comenzando con la exhaustiva recopilacién de
informacién e identificacién de responsables, la amplia campafia de toma de datos y los diversos
eventos llevados a cabo para presentar y recoger aportaciones relacionadas con los principales
objetivos del plan.

Con la colaboracién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (Area de Evaluacién de Politicas
Publicas), se celebraron unas Jornadas de Participacion con todos los agentes implicados:
Ayuntamientos, ciudadania, asociaciones, operadores, centros atractores, etc.; con el fin de
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establecer un didlogo participativo para recoger aportaciones que permitan poner en valor, y
enriquecer el diagndstico realizado sobre el actual estado de la movilidad en el Area Metropolitana
de Granada, en las que la empresa Transportes Rober participé.

Durante el periodo de consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas se
contactd con el sindicato de CCOO de Granada, pero no se obtuvo ninguna respuesta. Ademas,
tampoco se obtuvo ninguna contestacion a la invitacidn de participar en las jornadas de participacion
propuestas en la redaccién del Plan.

Asimismo, en el periodo de Informacién publica ha sido posible la participacién en la elaboracién del
plan.

11.3.6. Soluciones y medidas que proponen:

11.3.6.1. Renovacion de la flota e Inversidon en bus no contaminante.

Desestimada
Esta alegacidn se encuentra ya contestada en el punto 11.3.4.

11.3.6.2. Mejora de las instalaciones de taller, cocheras y administracion.

Desestimada
En laficha LE1 — P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones) también se
recoge la mejora de las instalaciones de los servicios de transporte publico por carretera.

11.3.6.3. Mejora de las frecuencias del servicio.

Desestimada

Dentro del plan se proponen diversas actuaciones para la mejora de frecuencias del servicio de
transporte publico, actuaciones como: LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, LE1 — P6.1.
Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril
BUS-VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados, LE2 — P3.3. Reestructuracion de la red de
transporte publico: mejorar la frecuencia y velocidades comerciales, etc.

11.3.6.4. Realizacion de carril Bus y Preferencia en sefalizacion en la semaforizacion.

Desestimada

El Plan propone una infraestructura de plataformas reservadas para la priorizacion del transporte
publico en el ambito del Plan.

Dichos carriles se establecen dentro de la ficha de actuacidn LE1 — P6.1. Inversiones en infraestructura
vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO + carril bus) y creacion
de servicios coordinados, los cuales mejorarian la calidad de los servicios de transporte publico con el
fin de mejorar la competitividad del servicio en los corredores de transporte.

11.3.6.5. Adecuacion de paradas para PMR.
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Desestimada

Se propone, en el programa de actuacién LE1 — P1. Ampliacion y mejora de aceras, la adecuacion de
las paradas a personas con movilidad reducida, contando con un sistema inteligente de sefialética
para las personas con ceguera y deficiencia visual adaptandolas a la normativa de accesibilidad, entre
otros sistemas de adaptacion.

12. COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS. ANDALUCIA, CEUTA Y

MELILLA

12.1. Se propone considerar todo el desarrollo que se estd produciendo en el entorno del Parque

Metropolitano (CITAI) y Marchalhendin.

Estimada

Se incluye el Parque Metropolitano (CITAl) dentro del Plan como futuro desarrollo industrial,
concretamente en la propuesta LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la conexién del
area industrial, situada en la localidad de Escuzar, con la ciudad de Granada, a través de una mejora de
la oferta del servicio actual de transporte publico.

Ademas, se han considerado una serie de actuaciones ya ejecutadas por el MITMS, como la ampliacién
de la plataforma y adaptacidn del trazado del camino existente entre la autovia A — 44 y la carretera
autondmica A -385.

Asi como, otras previstas por la Direccién General de Infraestructuras Viarias de la Junta de Andalucia,
tales como: el acondicionamiento de la A-338 (PK 12+650 a 17+200), el acceso a “ciudad industrial,
tecnoldgica y area de innovacién” (CITAI), la mejora de la conexidn entre la 22 circunvalacion de Granada
(enlace 134 de la A-44), la mejora del acceso al parque tecnolégico de Escuzar a través de la A-338 y la
variante de la Malaha (Granada).

Dichas medidas mejoraran la conectividad del Parque Metropolitano (CITAI) y Marchalhendin.

12.2. Se sugiere tener en consideracidn las plataformas ferroviarias totalmente desaprovechadas como,

por ejemplo, la linea Loja — Pinos Puente — Atarfe — Granada.

Desestimada

El PTMAGR ha analizado la red ferroviaria del ambito del plan, concluyendo que existen ciertos
condicionantes para desarrollar una red de cercanias, como: en los municipios en los que se podria
implementar carecen de demanda de movilidad (poblacidn) suficiente, asimismo algunas estaciones
ferroviarias se encuentran alejadas del casco urbano consolidado, etc.

No obstante, en la ficha LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la realizaciéon de un
Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada, que analice en
detalle la demanda y diagnostique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de dicha red.

12.3. Se propone incluir alusiones a la integracion urbanistica del ferrocarril en la ciudad de Granada y su

entorno metropolitano.
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Desestimada

Se trata de un tema urbanistico que debe ser considerado en el Plan de Ordenacién Urbana del
Ayuntamiento de Granada, no siendo competencia a nivel autondmico. Ademads, podrian verse afectados
los PGOU’s de otros municipios, tales como: Maracena, Atarfe y Albolote.

Este tipo de actuacién ademas debe ser abordada en otros documentos de planificacién de caracter
superior a este Plan, dado que se trata de una competencia estatal (requerira de su validacion).

12.4. Se propone detallar el estudio de todas las intersecciones de las plataformas reservadas de transporte

publico.

Desestimada

El andlisis de todas las intersecciones de las plataformas reservadas de transporte publico se llevara a
cabo en un estudio de detalle en fases posteriores al Plan, tal y como se refleja en la propuesta LEI —
P6.1. Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas
carril BUS-VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados.

12.5. Se sugiere la creacién de un intercambiador en el aparcamiento del estadio Nuevo los Cdrmenes que

sustituya al propuesto en el Palacio de Congresos.

Estimada parcialmente

Se incluye el aparcamiento de los Carmenes dentro de la ficha LEI-P7. Aparcamientos disuasorios ligados
al transporte publico como un Park & Ride, en el que la persona usuaria pueda estacionar su vehiculo
privado y disponga de conexidn con el servicio de transporte publico. Tras el analisis llevado a cabo en el
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12.7. Se sugiere mejorar el sistema de concesiones actual y aumentar la dotacién presupuestaria del

sistema de transporte publico.

Desestimada

El PTMAGR plantea, en la ficha LE1-P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones), dentro de sus medidas a desarrollar: la “Elaboracion de unas nuevas concesiones incluyendo
cldusulas con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, puesto que todas las concesiones se
encuentran actualmente caducadas.

La renovacion de las concesiones de transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacion entre
administraciones y empresas concesionarias, lo que consecuentemente mejoraria el servicio.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida la redaccion de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

12.8. Se solicita que, se tenga en cuenta en los presupuestos autonémicos de la provincia las inversiones

previstas en este plan para que dicho plan no quede en vano.

Desestimada
EL PTMAGR ha tenido en cuenta la dotacién econdmica autondmica de la provincia para poder ser
desarrollado. Asimismo, se contara con todas las fuentes de financiacién disponibles.

13. CONSEJERIA DE SALUD Y CONSUMO

13.1. Se considera oportuno, que el desarrollo del Plan valore la concrecién y ampliacion de medidas como

Plan, se considera que el intercambiador puesto ya en funcionamiento en el Palacio de Congresos es
adecuado.

12.6. Se propone realizar un estudio en profundidad de la coexistencia del metro junto con el autobus, actuaciones de urbanismo tactico, pacificacion del trafico, aumento de zonas verdes y sombreadas,

apreciandose ciertos paralelismos entre autobus y metro. Del mismo modo, que se pueden analizar los
transbordos para mejorarlos y evitar la disuasion del usuario.

Estimada parcialmente

El PTMAGR solventa, en la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de
su eficiencia (ejes transversales), el solapamiento de las lineas de autobus con el metropolitano,
reordenando las rutas de transporte publico por carretera debido, a la entrada en servicio de nuevos
tramos del metro.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida la redaccidn de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

ya que favorecen al desarrollo de una ciudad mas amable para el peatdn, facilitando los
desplazamientos a pie y la adopcidn por parte de la poblacion de habitos saludables. Estas actuaciones
podrian encajar en el programa de actuacion LE1 —P1 Ampliacion y mejora de acerasy LE1 — P4 Mejora
del arbolado y zonas de sombra.

Desestimada

Todas estas medidas estan incluidas en la ficha LE1 — P1 Ampliacion y mejora de aceras en actuaciones a
desarrollar como: “Estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras determinando su
accesibilidad universal (suelo podotdctil, semdforos con emisiones sonoras...), asi como, las intervenciones
necesarias de los tramos de viario o entorno urbano sobre el que se debe actuar”.

Asimismo, incluye el acondicionando de los itinerarios con soluciones urbanas que aseguren un grado de
accesibilidad dptima de espacio urbano, como la implantacién de pasos de peatones accesibles y
debidamente sefializados; asi como unas aceras adecuadas y continuas, facilitando los desplazamientos

a pie entre los municipios del area metropolitana de Granada.
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De esta forma, se conseguird fomentar la movilidad sostenible y un estilo de vida saludable para la
poblacion.

13.2. Se considera que es posible un mayor avance en las actuaciones planteadas y reflejarlas en la VIS, al

objeto de poder estimar las ganancias en salud.

Estimada parcialmente

En el anexo de Valoracidon Impacto en la Salud, se realiza una valoracidn de la relevancia de los posibles
determinantes de la salud, considerando algunas de sus principales caracteristicas como: su magnitud,
extension de los efectos, probabilidad de su ocurrencia, la acumulacién, duracién y uniformidad de los
mismos, la fragilidad o sensibilidad del medio y la capacidad de controlar o de limitar los efectos previstos.

Para la elaboracién de dicho anexo, se ha empleado la metodologia propuesta en el anexo U-5 del Manual
para la Evaluacion de Impacto en Salud de los Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia,
siguiendo sus indicadores para la valoracion.

El PTMAGR establece un modelo sostenible que pretende dar un mejor servicio de transporte en el adrea
metropolitana de Granada disminuyendo el impacto ambiental y, en concreto, la emision de
contaminantes producida por el sistema de transporte.

Este, tiene como objetivo conseguir un aumento de usuarios del transporte publico disminuyendo el uso
del vehiculo privado, garantizando la accesibilidad universal. En este sentido, reflejar las actuaciones en
el VIS representaria una duplicacidon de informacién, dado que ambos documentos forman parte del
mismo plan.

13.3. Se considera oportuno que, en el marco de este plan, se contemple el andlisis y valoracién de las

estructuras viales contempladas en el escenario 1 ejecutadas en el afio horizonte, con el fin de optimizar
los efectos de la salud, en linea con los objetivos estratégicos del Plan. Dicho analisis podria arrojar
alternativas que supongan un mejor cumplimiento de los objetivos estratégicos.

Desestimada

El PTMAGR recoge las medidas adoptadas en planes existentes como son: el Plan de Ordenacidn del
Territorio de la Aglomeraciéon Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Plan de Infraestructuras de
Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA). Las medidas existentes en otros documentos de
planificacidn, se han coordinado con las que contiene el plan actual para garantizar beneficios sobre la
salud, entre otros aspectos.

13.4. Se propone incluir en el Plan la remodelacién de la Avenida Fernando de los Rios en Armilla puesto

gue se va a proyectar. Este proyecto incluye un carril bici no reflejado en la Red Ciclopeatonal propuesta
en el Plan, asi como, actuaciones en el punto identificado como barrera “Parque Comercial Alban”.

Estimada
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Se incluye una referencia a la remodelacion de la Avenida Fernando de los Rios en Armilla en la ficha LE1
— P2.1. Creacidn de red ciclopeatonal, asi como la barrera del “Parque Comercial Alban” existente en
cuanto a la red ciclopeatonal en la ficha LE1 — P3. Eliminacién/reduccion de barreras que dificultan la
movilidad de modos activos entre dreas conurbadas.

13.5. Se sugiere valorar la accesibilidad de los aparcamientos en los centros comerciales como

aparcamientos disuasorios.

Desestimada

El PTMAGR propone ofertar temporalmente el 5% o 10% de las plazas de aparcamiento disponibles en
algunos de los centros comerciales del area, hasta poder adecuar los aparcamientos en desuso que se
proponen en el Plan. Previamente al desarrollo de dichas actuaciones, se valorard la accesibilidad de los
mismos.

13.6. Se propone que la eliminacidn de barreras (ficha LE1-P3) no suponga un incremento de tiempo para

el peatdn a la hora de atravesar la infraestructura o la mejora propuesta frente a la barrera que dificulta
la movilidad de la ciudadania de Granada.

Desestimada

El Plan fomenta los modos activos de movilidad entre municipios sin necesidad de utilizar vehiculo
privado, mediante una infraestructura ciclopeatonal que ofrezca unas buenas condiciones de seguridad
para que resulten atractivas a la ciudadania y, opten asi, por la utilizacién de medios de transporte mas
sostenibles.

Ademas, se han identificado una serie de puntos que presentan dificultades de conectividad, recogidos
dentro de la ficha LE1-P3. Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos
entre dreas conurbadas.

Dichos puntos se han dividido en dos tipos en base a la entidad de la dificultad de paso tanto para
peatones como para bicicletas/VMP: barreras totales que no permiten el paso directo a modos activos
de movilidad de un margen del viario a otros y puntos que necesitan una mejora de seguridad vial. En
estos si se permite el transito ciclopeatonal, pero necesitarian mejoras orientadas a la sefalizacidn,
iluminacidn o instalacién de elementos de seguridad para peatones y movilidad no motorizada.

Los proyectos de detalle de cada actuacidn especifica, podran incluir como criterio el tiempo necesario
para atravesar el punto conflictivo.

13.7. Se destaca una mejora de organizacion urbanistica, junto con la inclusion de la movilidad en la toma

de decisiones urbanisticas que, podrian dar resultados de mejora en los determinantes ambientales de la
salud. Por ello, se puede considerar la inclusién de medidas de formacién y sensibilizacion a los técnicos
de urbanismo de municipios, para que los centros atractores sean ubicados en zonas idéneas desde el
punto de vista de la movilidad.

Desestimada
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En el plan se propone la formacidn del personal relacionado con los servicios de movilidad, como puede
ser la ficha “LE2 — P3.1. Reestructuracion de la red de transporte publico: mejora de la accesibilidad a los
principales equipamientos metropolitanos” y la “LE2 — P3.2. Reestructuracion de la red de transporte
publico: necesidades de las mujeres”, para fomentar una sensibilizacidn a modos de transporte mas
sostenibles.

Ademas, se incluye referencia a los programas formativos de Formacién Profesional para el Empleo que
proporcionan la Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Autdnomo dentro de estas fichas.

Estimada

13.8. Se propone que también sean tenidos en cuenta los siguientes indicadores:
13.8.1. Proximidad a carriles bici.
Se incluye.
13.8.2. Participacién en el transporte publico.
Se incluye.
13.8.3. Tiempos de viaje.
Se incluye la velocidad de viaje.

13.8.4. Proximidad a paradas de transporte publico. (Poblacién que vive a menos de 200 m de una parada)
Se incluye, pero con un radio de accién de 500 m.

13.8.5. Proximidad a servicios basicos. (Poblacion que puede acceder a pie o en transporte publico en menos
de 45 minutos a servicios educativos, sanitarios y sociales)

No se incluye, al no disponer de informacion.
13.8.6. Frecuencia de paso del transporte colectivo.
Se incluye la frecuencia del metropolitano.

13.8.7. Accidentes de trafico. (NUmero de personas accidentadas y nimero de personas fallecidas)
Se incluye.

13.8.8. Poblacion expuesta a niveles altos de contaminantes.

Se incluyen las emisiones anuales vehiculo motorizado.
13.8.9. Poblacion expuesta a niveles sonoros molestos.
No se incluye, al no disponer de informacion.

13.8.10. Tipos de luminarias empleadas.

No se incluye, por quedar fuera de los alcances del Plan

13.8.11. Puestos de trabajo creados.

Se incluye la poblacidn registrada en paro en el ambito del Plan.

13.8.12. Poblacién que se moviliza en modos activos. (Poblacién que vive a menos de 500 m de un
carril bici de un sendero acondicionado / Poblacién que vive a menos de 200 m de una zona
peatonalizada)

Se incluye.

13.8.13. Reparto modal. (ver indicador 1 de la dimensién de Movilidad en el DAU-3 del Manual de
Evaluacion de Impacto en la Salud publicado por esta consejeria en su pagina web).

Se incluye.
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14. CONSEJERIA DE UNIVERSIDAD, INVESTIGACION E INNOVACION

Estimada

Informe favorable.

15. DELEGACION TERRITORIAL EN GRANADA DE LA CONSEJERIA DE FOMENTO, ARTICULACION

DEL TERRITORIO Y VIVIENDA (SERVICIO DE CARRETERAS)

15.1. Se destaca que no existe una coordinacién real entre el PTMAGR y otros planes de infraestructuras
(PISTA, PITMA, PAB).

Estimada

Se incluyen, en el PTMAGR, las medidas adoptadas en planes en vigencia, como son el Plan de Ordenacion
del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de
Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA, dada la no vigencia del PISTA) entre otros. Asi como, el
Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la
Movilidad Activa (dada la no vigencia del PAB).

Las medidas existentes en otros documentos de planificacion, se han coordinado con las propuestas por
el plan.

15.2. ANALISIS DEL DOCUMENTO PRELIMINAR EN MATERIA DE CARRETERAS
15.2.1. Normativa de aplicacion.

Se propone incluir la legislacion sectorial en materia de carreteras estatal (Ley 37/2015, de 29 de
septiembre, de carreteras) junto con la autondmica (Ley 8/2001 de 12 de Julio, de Carreteras de
Andalucia).

Estimada

Se incluye dentro del marco juridico del Tomo | la legislacidn sectorial en materia de carreteras estatal
(Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras) y autonémica (Ley 8/2001 de 12 de Julio, de
Carreteras de Andalucia).

15.2.2. Planificacién en materia de Carreteras y/o Bicicletas.

Se propone incluir el POTAUG dentro del marco Supramunicipal o Provincial, ademas de, destacarse
gue no se ha tenido en cuenta la totalidad de las infraestructuras recogidas en el marco estratégico
del PTMAGR junto con la Senda ciclable Cullar Vega — Granada.

Estimada

Se incluye el POTAUG dentro del marco Supramunicipal, asi como, las infraestructuras recogidas
dentro de los planes que se recogen en el marco estratégico del PTMAGR, junto con la senda ciclable
de Cdllar Vega — Granada.

15.2.3. Andlisis Multicriterio

A
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15.2.4.

15.2.5.

Se considera que el andlisis multicriterio realizado en el Plan, no tiene en consideracion las
infraestructuras planificadas en otros planes contemplando Unicamente las actuales.

Desestimada

Dentro del andlisis multicriterio que se ha llevado a cabo en el PTMAGR, se ha tenido en cuenta el
conjunto de las actuaciones propuestas por otros documentos de planificacion.

Metodologia para la evaluacidn de alternativas

Se propone que se tengan en consideracién las infraestructuras planificadas en materia de carreteras
descritas en otros planes, junto con la valoracidn de la influencia positiva que dichas infraestructuras
tendrdn en los diferentes objetivos recogidos en el plan.

Desestimada

La metodologia de evaluacidon de alternativas, de acuerdo a la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental, debe de incluir un examen de alternativas técnicamente vy
medioambientalmente viables, abordando en el analisis los posibles impactos de cada una de ellas,
presentando razonadamente la solucién adoptada.

Por ello, en el PTMAGR se realiza un andlisis multicriterio mediante el método PATTERN, el cual,
analiza cada uno de los escenarios definidos y permite tener variables con diferentes unidades de
medida, como son: las emisiones contaminantes (Tn/afio) o tiempos de recorrido (h); teniendo en
cuenta las propuestas que se establecen dentro de cada escenario por el plan.

Los escenarios planteados ya han considerado las infraestructuras planificadas.

Conclusiones generales del documento en relacion a la red viaria

Se propone tener en cuenta el impacto positivo en el tréfico, seguridad vial, tiempos de recorrido,
contaminacidn ambiental y acustica, etc., que tendran las infraestructuras recogidas en la
planificaciéon en materia de infraestructuras (PITMA, Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos
Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, etc.), asi como en el POTAUG,
todas vigentes y en desarrollo.

Se destaca que la Ronda Sur cuenta con el enlace de Ogijares, que posee recorridos peatonales y carril
bici seguros, ademas de los enlaces de La Zubia-Cajar-Monachil y de Huétor Vega que, asimismo,
cuentan con recorridos peatonales y, en breve, también con un carril bici, puesto que esta proxima a
su construccion la obra del carril bici y peatonal de la carretera A-395.

Se considera que no se justifica si la plataforma reservada desde el aeropuerto de Granada, a través
de la A-92 y A-92G, puede absorber la demanda del trafico actual y futuro, de conformidad con la
normativa sectorial de carreteras vigente, por lo que se propone revisar la formulacidon de dicho
apartado.

El apartado 3.2. UTILIZACION RACIONAL DEL SUELO recoge, dentro de sus criterios, la posibilidad de
nuevas infraestructuras de transporte que “deben proponerse en aquellas zonas del territorio que

15.3.
15.3.1.
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presenten una mayor capacidad de acogida.” Ademas, especifica que “Se debe evitar la ocupacion
innecesaria del suelo por las infraestructuras de transporte primando acondicionamiento y mejora de
las infraestructuras existentes, frente a la construccion de otras nuevas, por su menor impacto
ambiental. En este sentido, se garantizard la proteccion de los elementos singulares”. Se considera
que deben ser los estudios especificos del desarrollo de las futuras infraestructuras, los que definan
las posibilidades de implantacidon y minimizacion de los impactos medioambientales, tal y como se
recoge en la normativa sectorial de Medio Ambiente y de Carreteras.

El apartado 3.8. PROTECCION DEL PAISAJE incluye como criterio: “Compatibilidad de los nuevos
desarrollos con la infraestructura verde del territorio. La localizacion e implantacion de nuevas
carreteras en el territorio estard limitada por la conservacion de la infraestructura verde, definida con
cardcter previo a cualquier propuesta.” Dicha afirmacién deberia matizarse, en compatibilidad con el
resto de planeamiento existente (PITMA, PISTA, PABy POTAUG) y adaptarse a los criterios y directivas
especificos, en materia de infraestructuras viarias que en ellos se desarrollan.

Desestimada

El PTMAGR recoge dentro del marco estratégico las actuaciones planteadas en la planificacién en
materia de infraestructuras (PITMA, Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos
de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, etc.); asi como, en el POTAUG, todas vigentes
y en desarrollo. El PISTA y el PAB son documentos no vigentes.

Dentro de la ficha de actuacion LE1 — P3. Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad
de modos activos entre dreas conurbadas, se proponen en la Ronda Sur, unos puntos de mejora de la
seguridad vial, siendo estos puntos donde si se permite el transito ciclopeatonal, pero que presenta
deficiencias con respecto a la seguridad vial y que, por lo tanto, necesitarian mejoras orientadas a la
sefializacién, iluminacidn o instalacion de algunos elementos de seguridad para peatones y movilidad
no motorizada.

El plan establece como medida a desarrollar un “Estudio de detalle de las operaciones a realizar en
los corredores propuestos junto con la implementacion de la solucion adoptada para cada uno de
dichos corredores”, junto con un “Estudio de detalle de los carriles bus propuestos y reordenacion del
trdfico en su drea de influencia”, para poder hallar la mejor solucién de las plataformas reservadas
propuestas.

CONCLUSIONES
Consideran un impacto negativo en el desarrollo e implantacién en el territorio de las infraestructuras
establecidos en la planificacidn vigente (PITMA, PISTA, PAB y POTAUG).

Estimada

El PTMAGR recoge dentro del apartado 6. Marco estratégico (marco autonémico) del Tomo |, las
actuaciones planteadas en la planificacion en materia de infraestructuras (PITMA (sustituye al PISTA),
Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la
Movilidad Activa (sustituye al PAB), etc.); asi como, en el POTAUG, todas vigentes y en desarrollo. Se
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valorara en fases posteriores, el impacto del desarrollo e implantacién en el territorio de las
infraestructuras que se recogen en dichos planes.

15.3.2. Se propone incluir en el documento Resumen del PTMAGR, dentro del apartado 7.6. Propuesta de

Sistema de Transporte Metropolitano del Area de Granada, las infraestructuras recogidas en la
planificacién en materia de infraestructuras (PISTA, PITMA, PAB), asi como, en el POTAUG, todas
vigentes y en desarrollo.

Estimada

El PTMAGR recoge, dentro del 6. Marco estratégico (marco autondmico) del Tomo |, las actuaciones
planteadas en la planificacién en materia de infraestructuras (PITMA, Programa Andaluz de
Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, etc.);
asi como en el POTAUG, todas vigentes y en desarrollo, puesto que el PISTA y el PAB son documentos
qgue no estdn vigentes, que han sido sustituidos por el PITMA y el Programa de Nodos,
respectivamente.

15.3.3. Se propone actualizar la relacién de estudios y obras que serdn ejecutadas, dentro del horizonte del

Plan, en el ambito de las infraestructuras del trasporte, incluyendo las nombradas anteriormente.

Estimada

Se actualizan los estudios y obras que seran ejecutadas dentro del afio horizonte del plan que se
incluyan en la planificacion en materia de infraestructuras (PITMA, Programa Andaluz de Accesibilidad
a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, etc.); asi como en
el POTAUG, tanto los vigentes como los que se encuentran en desarrollo dentro del apartado 6. Marco
estratégico (marco autonémico) del Tomo | del Plan

15.3.4. Se propone revisar los programas, criterios, objetivos, conclusiones, propuestas, etc., del Plan una vez

actualizado segun las indicaciones anteriores.

Estimada

Se han revisado los documentos después de realizar los cambios oportunos.

16. COLECTIVO ECOLOGISTA ARTEMISA

16.1.  Se considera que el documento en ningun lugar toma como obligatorio los limites contaminacién en

el aire marcados, tanto por la OMS, como por la Unién Europea, en cuanto a contaminantes ambientales.
Sabiendo que la principal aportacidon de contaminantes esta causada por el trafico de vehiculos privados,
el plan nunca afronta la principal decisién, que es la de limitar la circulacion y uso, por lo que las decisiones
y conclusiones son irrelevantes e ineficaces.
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Desestimada

La Ley 7/2021 de Cambio Climatico y transicién energética, establece unos objetivos minimos nacionales
para el afio 2030 para reducir, en el afio 2030, las emisiones de gases de efecto invernadero del conjunto
de la economia espafiola en, al menos, un 23 % respecto del afio 1990.

Comparando los resultados obtenidos en el Escenario 4 con el Escenario O (escenario base 2019) de las
emisiones de particulas NMVOC y CO,, se obtiene una reduccion de las emisiones con respecto al afio
base del entorno de un 30%. Por lo tanto, se cumplirian los objetivos minimos de dicha ley en el ambito
del transporte y la movilidad.

El PTMAGR incluye diversas actuaciones como son: la creacion de red ciclopeatonal,
eliminacidn/reduccién de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas conurbadas,
corredores de altas prestaciones, aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park & ride),
zona de bajas emisiones, etc.; entre otras muchas medidas que se proponen en el plan, para disminuir el
uso del vehiculo privado, fomentando, de esta forma, modos de desplazamientos mads sostenibles.

16.2.  Se sugiere que el plan no se adecua a las necesidades reales de la poblacidn y del entorno fisico que

se deberian afrontar, mediante la creacién legal de un “Area Metropolitana” de la vega de Granada.

Desestimada

El PTMAGR analiza y diagndstica problemas, asi como propone soluciones sobre las necesidades reales
de la poblacién y del entorno fisico.

Se proponen actuaciones como: la ampliacidon y mejora de aceras, asegurando un grado de accesibilidad
O6ptima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del 3area
metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal en la que se propone la ejecucion de
infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad, para estos modos
de desplazamiento.

Asi como, la creacidn de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas coordinadas, ademas la
ampliacidon del metro y el fomento del uso del transporte publico por carretera, entre otras muchas
actuaciones que, ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado para los desplazamientos diarios
entre los municipios del area metropolitana de Granada.

16.3. Se propone incluir en el plan la actual situacién de Crisis Ecoldgica, la previsible carencia de

suministros energéticos, asi como, la normativa europea e internacional de mitigacion del calentamiento
global del planeta.

Desestimada

El plan contribuye a reducir las emisiones emitidas por el exceso del uso del vehiculo privado,
disminuyendo las emisiones de gases de efecto invernadero, junto con el cumplimiento de los umbrales
ambientales de emisiones. Ademads de, priorizar la movilidad en modos de transporte mas sostenibles y
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no motorizados, aumentar el espacio publico destinado a peatones, reduciendo asi el espacio destinado
a las plazas de aparcamiento en la superficie.

Por lo que, se considera que cumple con la normativa europea e internacional de mitigacidon del
calentamiento global.

16.4. Se propone priorizar mas la inversidn y gasto en obras e infraestructuras de transporte que la

inversién en transportes colectivos no contaminantes. Creen innecesario llevar a cabo los proyectos
nuevos de “vias de alta capacidad”, es decir, las 11 “VAUs".

Estimada parcialmente

Se incluyen en el PTMAGR las medidas adoptadas en planes en vigencia, como son: el Plan de Ordenacién
del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de
Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), entre otros. Asi como, el Programa Andaluz de
Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa.

16.5. Se deberia pensar en una red de tranvia que cubriera la totalidad del drea, aunque fuera mediante

fases sucesivas en un periodo acotado de afos, que permita escalar y mantener el esfuerzo
presupuestario.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion del metro de Granada, en el
que se selecciona la mejor alternativa de las prolongaciones propuestas, en base a criterios técnicos, tales
como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. Del mismo modo, en el PTMAGR
se plantean estudios informativos para otras conexiones metropolitanas con el metro, adicionales a las
ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030 y/o en adelante.

16.6.  Se propone tener en consideracidn las relaciones con otras dreas cercanas, puesto que también

pueden ser competencia autonédmica como, por ejemplo, podia ser una conexién con Loja, Motril, o
Baza/Guadix. Se podria articular una conexién de Cercanias o0 mediante una relacién Tren-Tranvia tipica
de las ciudades modernas, optando asi, por fomentar el trasporte publico, en vez del trafico privado para
el acceso a las ciudades.

No procede

El PTMAGR se centra en un dmbito de actuacién concreto y, en el que no se encuentran las conexiones
indicadas en la propuesta.

El plan ha analizado la red ferroviaria de su dmbito, concluyendo que existen ciertos condicionantes para
desarrollar una red de cercanias, como: en los municipios en los que se podria implementar carecen de
demanda de movilidad (poblacidon) suficiente, asimismo algunas estaciones ferroviarias se encuentran
alejadas del casco urbano consolidado, etc.
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No obstante, en la ficha LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la realizaciéon de un
Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada, que analice en
detalle la demanda y diagnéstique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de dicha red.

16.7.  El plan no incluye una obligacién para las concesiones futuras de una total descarbonizacion. De

forma que, se puedan cumplir las obligaciones legales espafiolas y europeas, en cuanto a contaminacién
y lucha contra el calentamiento Global.

Desestimada

Dentro de la ficha LE1 — P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones), se
propone que la renovacién de las nuevas concesiones favorezca la realizacién de nuevas inversiones, para
apostar por una flota de vehiculos limpios, que cumpla con la Directiva 2019/1161, incluyendo nuevas
clausulas en los contratos para la adquisicién de estos.

Las nuevas concesiones de transporte publico deberdn cumplir con la legislacién vigente en el momento
de su implantacién.

17. FACUA GRANADA

17.1. Sesugiere que el modelo necesita partir de una “garantia de movilidad sin coche” para la ciudadania,

inicialmente para adreas metropolitanas y continuando, por los corredores inter-metropolitanos.

Desestimada

En el PTMAGR se proponen actuaciones, como la ampliacion y mejora de aceras, asegurando un grado de
accesibilidad 6ptima, en la que se fomenten: los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del
area metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucién de
infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos modos
de desplazamiento.

También se propone, la creacidn de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas coordinadas,
ademas de la ampliacion del metro y el fomento del uso del transporte publico por carretera, entre otras
muchas actuaciones que ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado, para los desplazamientos
diarios entre los municipios del area metropolitana de Granada.

Por lo tanto, el modelo de transporte propuesto, garantiza la movilidad sin coche, dado que fomenta la
utilizacion de otros modos de transporte sostenibles.

Las medidas propuestas en el Plan mejoran el reparto modal hacia modos de transporte mas sostenibles,
aumentando en el transporte publico de un 11% a un 18% y el transporte no motorizado de un 37% a un
41%.

17.2. No se evidencia una apuesta clara por las plataformas reservadas y la “metronizacion” de esos

corredores, mediante sistemas BRT (Bus Rapid Transit).
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Desestimada

Para la priorizacién del transporte publico, el PTMAGR propone, en la ficha LE1 — P6.1. Inversiones en
infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO + carril
bus) y creacion de servicios coordinados, la creacidon de diversas plataformas reservadas para los
autobuses, con la disposicion de un carril exclusivo para autobuis que mejoraria las velocidades
comerciales de estos vehiculos, sobre todo, en los corredores de altas prestaciones que se establecen en
el Plan.

El PTMAGR apuesta claramente por la mejora de servicios e infraestructura de transporte publico.

17.3. Se considera que el plan debe de tener en cuenta algunas de las propuestas establecidas en el

Proyecto Optitrans.

Desestimada

El PTMAGR tiene en cuenta diversas actuaciones propuestas por el Proyecto Optitrans en relacion a: uso
de la bicicleta, VMP, intermodalidad, integracidn tarifaria, transporte a la demanda, mejora y ampliacién
de la red metropolitana de carriles bici de Granada o el establecimiento de puntos de carga para los
modos de transporte basados en energias limpias, entre otras muchas actuaciones.

17.4. Se propone establecer un sistema tren/tram articulado con sistemas alimentadores de transporte

publico, previsto a partir del Estudio Funcional del tramo del Corredor Mediterraneo entre Antequeray
Granada. Este, prevé el uso de la linea de alta velocidad para todo tipo de traficos y el desmantelamiento
de la linea convencional, en consonancia con la accidn 21 del proyecto.

Desestimada

El PTMAGR analiza y diagndstica las necesidades de demanda en materia de movilidad ferroviaria y por
carretera, y plantea una serie de propuestas, en base a los resultados de los analisis multicriterio
realizados y de la correspondiente evaluacion de alternativas.

En esta zona, se opta por servicios de transporte publico por carretera en el eje de Pinos Puente — Granada
y la extensién del metropolitano hasta Atarfe.

Asimismo, el Plan recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion del metro de Granada,
en el que se selecciona la mejor alternativa de los corredores propuestos, en base a criterios técnicos,
tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. Del mismo modo, en el
PTMAGR se plantean ademads estudios informativos para otras conexiones metropolitanas con el metro,
adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030.

17.5.  Sesugiere considerar la ubicacién de Atarfe como nucleo Intermodal Metropolitano en la confluencia

entorno ala A44, Carretera de Cérdoba y lineas de ferrocarril (alta velocidad y convencional), que permita
el intercambio modal a otras poblaciones cercanas a través de bus, metro, transporte a la demanda,
bicicleta, VMP y que facilite, el aparcamiento del vehiculo privado de modo gratuito.

Desestimada
El PTMAGR toma el municipio de Atarfe como nucleo de movilidad, a destacar dentro del ambito
establecido, permitiendo el intercambio modal a otras poblaciones préximas, a través de diversas
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actuaciones que se proponen, con las que se mejora el servicio de transporte publico ofrecido en esa
poblacién. Este facilitard el aparcamiento de vehiculo privado.

17.6. Se solicita un mecanismo mas profundo de participacidon de los clientes/consumidores en torno al

transporte publico. Se pueden tomar como referencia “los Consejos de linea”, que participan
activamente, en las propuestas de mejora del servicio y, que ponen al cliente/consumidor en el centro
del objetivo de un mejor transporte publico, para una mejor calidad de vida.

Estimada

En el plan se fomenta la participacion de la ciudadania, para utilizar otros modos de desplazamiento mas
sostenibles como: el uso del transporte publico, mediante el aumento de frecuencias, y la mejora de la
capacidad de la flota, que aumentarian el porcentaje de personas usuarias.

Se incluye en la ficha LE3 — P7. Nuevo Mapa Concesional, el fomento de la participacion de los
clientes/consumidores del transporte publico.

Asimismo, se ha incluido la propuesta LE3 — P8: Programas de informacidn, difusidon y concienciaciéon
sobre movilidad sostenible.

18. PLATAFORMA PROVINCIAL POR EL TREN

18.1. Se sugiere que el modelo necesita partir de una “garantia de movilidad sin coche” para la ciudadania,

inicialmente para areas metropolitanas y, continuando por los corredores inter-metropolitanos.

Desestimada

En el PTMAGR se proponen actuaciones como la ampliacién y mejora de aceras, asegurando un grado de
accesibilidad optima, en la que se fomenten: los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del
area metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucién de
infraestructura, que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad, para estos modos
de desplazamiento.

También se propone, la creacidn de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas coordinadas,
ademas de la ampliacion del metro y el fomento del uso del transporte publico por carretera, entre otras
muchas actuaciones que, ayudarian a desincentivar el uso del vehiculo privado, para los desplazamientos
diarios entre los municipios del area metropolitana de Granada.

Por lo tanto, el modelo de transporte propuesto garantiza la movilidad sin coche, dado que fomenta la
utilizacion de otros modos de transporte sostenibles.

Las medidas propuestas en el Plan, mejoran el reparto modal hacia modos de transporte mas sostenibles,
aumentando en el transporte publico de un 11% a un 18% y el transporte no motorizado de un 37% a un
41%.

18.2. No se evidencia una apuesta clara por las plataformas reservadas y la “metronizacion” de esos

corredores, mediante sistemas BRT (Bus Rapid Transit).

Desestimada
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Para la priorizacién del transporte publico, el PTMAGR propone, en la ficha LE1 — P6.1. Inversiones en
infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO + carril
bus) y creacion de servicios coordinados, la creacidon de diversas plataformas reservadas para los
autobuses, con la disposicion de un carril exclusivo para autobuis que mejoraria las velocidades
comerciales de estos vehiculos, sobre todo, en los corredores de altas prestaciones que se establecen en
el Plan.

El PTMAGR apuesta claramente por la mejora de servicios e infraestructura de transporte publico.

18.3. Se considera que el plan debe de tener en cuenta algunas de las propuestas establecidas en el

Proyecto Optitrans.

Desestimada

El PTMAGR tiene en cuenta diversas actuaciones propuestas por el Proyecto Optitrans en relacion a: uso
de la bicicleta, VMP, intermodalidad, integracién tarifaria, transporte a la demanda, mejora y ampliacion
de la red metropolitana de carriles bici de Granada, o establecer puntos de carga para los modos de
transporte basados en energias limpias, entre otras muchas actuaciones.

18.4. Se propone establecer un sistema tren/tram articulado con sistemas alimentadores de transporte

publico, prevista a partir del Estudio Funcional del tramo del Corredor Mediterraneo entre Antequera vy
Granada, que prevé el uso de la linea de alta velocidad para todo tipo de traficos y el desmantelamiento
de la linea convencional, en consonancia con la accidn 21 del proyecto.

Desestimada

El PTMAGR analiza y diagndstica las necesidades de demanda en materia de movilidad ferroviaria y por
carretera, y plantea una serie de propuestas, en base a los resultados de los analisis multicriterio
realizados y de la correspondiente evaluacion de alternativas.

En esta zona, se opta por servicios de transporte publico por carretera en el eje de Pinos Puente — Granada
y la extensién del metropolitano hasta Atarfe.

Asimismo, el Plan recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion del metro de Granada,
en el que se selecciona la mejor alternativa de los corredores propuestos en base a criterios técnicos,
tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc. Del mismo modo, en el
PTMAGR se plantean ademads estudios informativos para otras conexiones metropolitanas con el metro,
adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030.

18.5.  Sesugiere considerar la ubicacién de Atarfe como nucleo Intermodal Metropolitano en la confluencia

entorno ala A-44, Carretera de Cordoba y lineas de ferrocarril (alta velocidad y convencional) que permita
el intercambio modal a otras poblaciones cercanas a través de bus, metro, transporte a la demanda,
bicicleta, VMP y que facilite el aparcamiento del vehiculo privado de modo gratuito.

Desestimada
El PTMAGR toma el municipio de Atarfe como nucleo de movilidad, a destacar dentro del ambito
establecido, permitiendo el intercambio modal a otras poblaciones préximas a través de diversas
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actuaciones que se proponen, con las que se mejora el servicio de transporte publico ofrecido en esa
poblacién. Este facilitard el aparcamiento de vehiculo privado.

18.6. Se solicita un mecanismo mas profundo de participacion de los clientes/consumidores en torno al

transporte publico. Se pueden tomar como referencia “los Consejos de linea” que, participan activamente
en las propuestas de mejora del servicio y, que ponen al cliente/consumidor en el centro del objetivo de
un mejor transporte publico para una mejor calidad de vida.

Estimada

En el plan se fomenta la participacion de la ciudadania, para utilizar otros modos de desplazamiento mas
sostenibles como: el uso del transporte publico mediante el aumento de frecuencias y la mejora de la
capacidad de la flota que aumentarian el porcentaje de personas usuarias.

Se incluye en la ficha LE3 — P7. Nuevo Mapa Concesional el fomento de la participacién de los
clientes/consumidores del transporte publico.

19. PARTICULAR (ILHC)

19.1. Se muestra disconformidad con el anuncio de informacidn publica incompleto, ya que no manifiesta

gue tiene por objeto especifico el tramite de informacidon publica del procedimiento de evaluacién
ambiental estratégica ordinaria, por lo que, no es detectado en la busqueda informatica que incluye el
objeto del procedimiento: evaluacién ambiental estratégica.

Desestimada

El tramite de informacidn publica del PTMAGR se ha llevado a cabo conforme la normativa vigente,
abriendo un plazo de 45 dias, contando a partir del dia siguiente de la publicacién de la resolucién en el
Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, con la finalidad de que cualquier persona pueda realizar
alegaciones al Plan.

Por lo tanto, se han seguido los tramites administrativos en la legislacion vigente y, se ha publicitado la
documentacion del plan al respecto.

19.2. Se considera incompleta la documentacidn puesta a disposicion en el tramite de informacién publica

y falta del anexo del resultado de las consultas a las Administraciones publicas.

Desestimada

La documentacién puesta a disposicion en el tramite de informacién publica cumple con la normativa
establecida. Se han expuesto los siguientes documentos:

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. INDICE

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO I.

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO II.

e RESUMEN EJECUTIVO DEL PTMAGR.

e ANEXO I. ANALISIS COSTE BENEFICIO Y MULTICRITERIO.

e ANEXO Il. MODELIZACION.
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e ANEXO Ill. PARTICIPACION CIUDADANA.
e ANEXO IV. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO.
e ANEXO V. VALORACION DE IMPACTO EN LA SALUD.

En cuanto al anexo de resultado de consultas a las Administraciones, sera incorporado en la Propuesta
Final del Plan junto con las alegaciones recibidas a dichos documentos.
Asimismo, se explicard cdmo se ha incorporado la informacién del Documento de Alcance en el ESAE.

19.3. Indica que no puede acreditarse la fiabilidad de la informacién contenida en el estudio ambiental

estratégico, por lo que no es posible calibrar el alcance y rigor de las alegaciones que deben hacerse al
contenido material del documento.

Destaca que contradice lo previsto en el Articulo 16, referido a la capacidad técnica y responsabilidad del
autor de los estudios y documentos ambientales, y que tiene caracter de legislacion basica,
desconociendo si el estudio ambiental estratégico ha sido realizado por personas que posean la capacidad
técnica suficiente de conformidad con las normas sobre cualificaciones profesionales y de la educacion
superior, pues no esta firmado ni se ha identificado a su autor o autores y titulacion.

Estimada

El Estudio Ambiental Estratégico se ha redactado por personas que poseen la capacidad técnica suficiente
conforme a las normas sobre cualificaciones profesionales.

20. SECCION SINDICAL CSIF ROBER

20.1. Se considera que no se ha tenido en cuenta la opinién de los trabajadores del sector del transporte

urbano.

Desestimada

La participacion ciudadana ha estado presente de diferentes formas a lo largo de la redaccién del Plan de
Transportes Metropolitano de Granada: comenzando con la exhaustiva recopilacién de informacidn e
identificacion de responsables, la amplia campafia de toma de datos y los diversos eventos llevados a
cabo, para presentar y recoger aportaciones relacionadas con los principales objetivos del plan.

Con la colaboracién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (Area de Evaluacién de Politicas
Publicas), se celebraron unas Jornadas de Participacion con todos los agentes implicados: Ayuntamientos,
ciudadania, asociaciones, operadores, centros atractores, etc.; con el fin de establecer un didlogo
participativo para recoger aportaciones que permitiesen poner en valor, y enriquecer el diagndstico
realizado sobre el actual estado de la movilidad en el Area Metropolitano de Granada. En dichas Jornadas
Participativas la empresa Transportes Rober participd.

Durante el periodo de consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas, se
contactd con los sindicatos CCOO y UGT de Granada, pero no se obtuvo ninguna respuesta, ademas,
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tampoco se obtuvo ninguna contestacién a la invitacién de participar en las jornadas de participacién
propuestas en la redaccion del Plan.

Asimismo, en el periodo de Informacién publica ha sido posible la participacion.

20.2. Punto LE1-P1

A. Se propone incluir la adecuacidn de las aceras, para que cumplan con las necesidades de uso de
rampas que llevan los vehiculos, para atender las necesidades de las personas con discapacidad.

Desestimada

El PTMAGR establece el programa de actuaciones LEI-P1. Ampliacion y mejora de aceras, en el que
se proponen varias medidas como: el estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras,
determinando su accesibilidad universal, asi como, las intervenciones necesarias de los tramos de
viario o entorno urbano sobre el que se debe actuar, y el proyecto de ampliacién y renovacion de
aceras, en el que se propone adecuarlas a las rampas o escaleras, en las zonas donde se requiera.

B. Se considera, en relacién a la creacién de una red ciclopeatonal, que se debe crear unos carriles de
uso exclusivo para este tipo de vehiculos.

Estimada

Se incluye una nota explicativa en la ficha LE1-P2.1 Creacidn de red ciclopeatonal, en la que se
especifica que se deberan segregar los carriles, siempre que sea posible, excepto en los casos en los
gue la infraestructura urbana no lo permita.

20.3. Apartado LE1-P5.1

A. Se propone una modificacién de la red actual, ampliando el metropolitano a otros municipios, tanto
por el sur, como por el norte

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo del metro de Granada que analiza las tres
prolongaciones de la linea actual: la Prolongacion Centro, la Prolongacién Sury la Prolongacion Norte,
recogiendo los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos barrios y del Area
Metropolitana de Granada con el casco urbano.

Asimismo, en la ficha LE1 — P5.1. Metro de Granada y extension, se propone la Redaccidn de un Plan
Director del Metro de Granada que guie su desarrollo hacia una implantacién integral en el Area
Metropolitana.

B. Se considera un grave error de la ampliacidon del metro eje Andrés Segovia, Gongora, Acera del Darro,

Reyes Catdlicos, Gran Via y Constitucion, por diferentes motivos como: perjuicios para los usuarios, a
empresas y negocios, la gran inversion econdmica, problemas de acceso en Calle Reyes Catdlicos,
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dificultad para trafico de vehiculos de emergencias o servicios publicos y necesidad de destruir
reformas ejecutadas recientes.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en
el que se obtiene el corredor Centro como corredor de mayor demanda, englobando la movilidad de
distintos barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas
de ocio, comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta prolongacién en
base a criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad,
demanda, etc.

Por lo tanto, la conexién centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad, ya que, es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad segun
el estudio informativo. En el proyecto constructivo se analizardn con mayor detalle las posibles
afecciones que pueda haber, tratando siempre de minimizarlas y de darles la mejor solucién posible.

C. Se propone no eliminar, total o parcialmente, algunas lineas urbanas por su coincidencia con el
recorrido en su totalidad o parcialmente con el propuesto de la linea 2 del metropolitano.

Desestimada

El PTMAGR integra, dentro de sus actuaciones, la ampliaciéon del metro recogido en el Estudio
Informativo para la ampliacion del Metro de Granada, donde se plantea una propuesta inicial de la
reordenacién, tanto de la red de autobuses urbanos de Granada como de los interurbanos. La
reordenacién definitiva se detallard y concretarda durante la redaccién de los proyectos de
construccion, y debera ser consensuada con el resto de organismos implicados.

20.4. Se destaca la falta de consenso entre las administraciones competentes.

Desestimada

El PTMAGR establece en el programa de actuaciones, concretamente, en la ficha LE3-P3. Mejora de la
coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, la coordinacidon y homogenizacién de
las ordenanzas entre los diferentes municipios del dmbito; creando un marco comun de movilidad para
todos los municipios, en el que también se desarrollen convenios entre Administraciones como
Ayuntamientos y operadores de transporte.

20.5. Se sugiere que las medidas no pueden ir en caminadas a empeorar el servicio existente con

frecuencias mas amplias, suprimir lineas, etc., para reducir el déficit y se propone que la subvencién, en
el caso de que sea alta, esté en la explotacion directa de la misma, por las administraciones publicas.

Desestimada

El Plan establece diversas medidas para aumentar el nimero de personas usuarias del transporte publico
como: aumento de frecuencias y velocidades comerciales, gracias a la implantacidn de varias plataformas
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reservadas propuestas. Asi como, la integracidon de un nuevo sistema tarifario, en el que se integren los
tres sistemas principales de transporte colectivo del Area Metropolitana de Granada.

Estas medidas tratan de aumentar la demanda de usuarios de transporte publico, asi como, de mejorar
las ratios de cobertura (ingresos/gastos).

Ademas, se propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo
de la movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas parecidas en las distintas
administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismas y de la poblacién.

En dicha ficha, se refleja que el principal agente para lograr esta coordinacién entre los diversos
organismos es el Consorcio de Transportes del Area de Granada, ya que se encuentra entre sus
competencias, la planificacion y coordinacién de la red metropolitana.

20.6. Se propone no suprimir la linea 33, ni que pase a ser gestionada por el Consorcio Metropolitano de

Transportes.

Desestimada

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada no suprime la linea 33, simplemente plantea
hipotéticas modificaciones en su recorrido, para el caso de considerarse el metro por el centro ya que en
todo o en parte podria coincidir con su trazado. Asi mismo, la propone como ejemplo de buenas practicas,
en servicios coordinados de transporte publico periurbano.

20.7. Se propone la compatibilidad con el Plan Urbano de Movilidad Sostenible de Granada, favoreciendo

dentro del dmbito urbano de la ciudad de Granada, la prioridad semafdrica, ademas de que los carriles
denominados “pacificados”, se deben de convertir en carriles para uso exclusivo y excluyente de
autobuses urbanos.

Desestimada

El Plan, propone una infraestructura de plataformas reservadas para la priorizacién del transporte publico
en su ambito. Dichos carriles, se establecen dentro de la ficha de actuacidon LE1 — P6.1. Inversiones en
infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO + carril
bus) y creacion de servicios coordinados, que aumentarian la calidad de los servicios de transporte publico,
con el fin de mejorar la competitividad del servicio en los corredores de transporte.

20.8. Se propone mantener, por parte de las administraciones publicas, la bonificacion del 50% permanente

en las tarifas, para incentivar, fidelizar y atraer nuevas personas usuarias.

No procede

El Plan establece diversas medidas para aumentar el nimero de personas usuarias del transporte publico
como: aumento de frecuencias y velocidades comerciales, gracias a la implantacién de varias plataformas
reservadas propuestas. Asi como, la integracién de un nuevo sistema tarifario, en el que se integren los
tres sistemas principales de transporte colectivo del Area Metropolitana de Granada.

La bonificacién del 60% en los titulos multiviaje y abonos de transporte publico responde a una ayuda
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estatal y autondémica, por lo que se necesita la aprobacién de dicha ayuda para aplicarla o darle
continuidad y/o mantenimiento.

20.9. Se propone potenciar la fiabilidad de los servicios mediante actuaciones en las intersecciones viarias

mas conflictivas de manera que se garantice la prioridad o, al menos, el paso sin afeccidn de los servicios
de transporte publico.

Desestimada

En el Plan se ha identificado una serie de puntos que presentan dificultades de conectividad, recogidos
dentro de la ficha LE1-P3. Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos
entre dreas conurbadas. Dichos puntos, se han dividido en dos tipos, en base a la entidad de la dificultad
de paso, tanto para peatones como para bicicletas/VMP: barreras totales que no permiten el paso directo
a modos activos de movilidad de un margen del viario al otro, y puntos que necesitan una mejora de
seguridad vial. En estos puntos, si se permite el transito ciclopeatonal, pero necesitarian mejoras
orientadas a la sefializacién, iluminacién o instalacion de elementos de seguridad, para peatones y
movilidad no motorizada.

Los proyectos de detalle de cada actuacién especifica, podran incluir como criterio el tiempo necesario
para atravesar el punto conflictivo.

21. COMITE DE EMPRESA TRANSPORTES ROBER

21.1. Se considera que no se ha tenido en cuenta la opinién de los trabajadores del sector del transporte

urbano.

Desestimada

La participacion ciudadana ha estado presente de diferentes formas a lo largo de la redaccién del Plan de
Transportes Metropolitano de Granada, comenzando con la exhaustiva recopilacién de informacidn e
identificacion de responsables, la amplia campafia de toma de datos y los diversos eventos llevados a
cabo para presentar y recoger aportaciones relacionadas con los principales objetivos del plan.

Con la colaboracién del Instituto Andaluz de Administracién Publica (Area de Evaluacién de Politicas
Publicas), se celebraron unas Jornadas de Participacion con todos los agentes implicados: Ayuntamientos,
ciudadania, asociaciones, operadores, centros atractores, etc.; con el fin de establecer un didlogo
participativo para recoger aportaciones que permitiesen poner en valor, y enriquecer el diagndstico
realizado sobre el actual estado de la movilidad en el Area Metropolitano de Granada. En dichas Jornadas
Participativas la empresa Transportes Rober participd.

Durante el periodo de consultas a las administraciones publicas afectadas y personas interesadas se
contactd con los sindicatos CCOO y UGT de Granada, pero no se obtuvo ninguna respuesta, ademas,
tampoco se obtuvo ninguna contestacién a la invitacidn de participar en las jornadas de participacion
propuestas en la redaccidn del Plan.

Asimismo, en el periodo de Informacién publica ha sido posible la participacion en la elaboracidon del plan.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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21.2. Se propone incluir la adecuacion de las aceras, para que cumplan con las necesidades de uso de

rampas que llevan los vehiculos para atender las necesidades de las personas con discapacidad.

Desestimada

El PTMAGR establece el programa de actuaciones LEI-P1. Ampliacidon y mejora de aceras, en el que se
proponen varias medidas como el estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras
determinando su accesibilidad universal. Asi como, las intervenciones necesarias de los tramos de viario
o entorno urbano sobre el que se debe actuar, y el proyecto de ampliacién y renovacion de aceras en el
gue se propone adecuarlas a las rampas o escaleras, en las zonas donde se requiera.

21.3. A.Sepropone una modificacién de la red actual, ampliando el metropolitano a otros municipios, tanto

por el sur como por el norte. B. Se considera un grave error de laampliacion del metro eje Andrés Segovia,
Goéngora, Acera del Darro, Reyes Catdlicos, Gran Via y Constitucion. C. Se propone desde el PTMAGR la
eliminacidn total o parcial de algunas lineas urbanas, por su coincidencia con el recorrido en su totalidad
o parcialmente con el propuesto en la linea 2 del metropolitano, asi como, de eliminar paradas,
entendiendo desde esta seccidon sindical del CSIF en la empresa que dicha acciéon seria un grave y
reincidente error.

A. Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo del metro de Granada que analiza las tres
prolongaciones de la linea actual: la Prolongacion Centro, la Prolongacién Sury la Prolongacion Norte,
recogiendo los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos barrios y del Area
Metropolitana de Granada con el casco urbano.

Seleccionando para cada prolongacién la mejor alternativa en base a criterios técnicos como la
demanda de personas viajeras. Seran los diferentes proyectos de construccion, los que analizaran
dichos aspectos.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean ademds estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal de 2030.

B. Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en
el que se obtiene el corredor Centro como corredor de mayor demanda, englobando la movilidad de
distintos barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano donde se centran las zonas
de ocio, comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta prolongacion en
base a criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad,
demanda, etc.

Por lo tanto, la conexién centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad, ya que es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad segun
el estudio informativo.
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C. Desestimada
El PTMAGR integra dentro de sus actuaciones la ampliacién del metro recogido en el Estudio
Informativo para la ampliacion del Metro de Granada, donde se plantea una propuesta inicial de la
reordenacién, tanto de la red de autobuses urbanos de Granada, como de los interurbanos. La
reordenacién definitiva se detallara y concretard durante la redaccion de los proyectos de
construccion, y deberd ser consensuada con el resto de organismos implicados.

21.4. Se destaca la falta de consenso entre las administraciones competentes.

Desestimada

El PTMAGR establece en el programa de actuaciones, concretamente, en la ficha LE3-P3. Mejora de la
coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, la coordinacidon y homogenizacién de
las ordenanzas entre los diferentes municipios del dmbito, creando un marco comun de movilidad para
todos los municipios, en el que también se desarrollen convenios entre administraciones, como
ayuntamientos y operadores de transporte.

21.5. Se sugiere que las medidas no pueden ir en caminadas a empeorar el servicio existente con

frecuencias mas amplias, suprimir lineas, etc. para reducir el déficit, y proponen que la subvencién, en el
caso de que sea alta, esté en la explotacion directa de la misma por las administraciones publicas.

Desestimada

El Plan establece diversas medidas para aumentar el nimero de personas usuarias del transporte publico,
como el aumento de frecuencias y velocidades comerciales, gracias a la implantacién de varias
plataformas reservadas propuestas en el Plan. Asi como, la adopcion de un nuevo sistema tarifario, en el
que se integren los tres sistemas principales de transporte colectivo del Area Metropolitana de Granada.
Ademas, se propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo
de la movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas parecidas en las distintas
administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismas y de la poblacidn.

En dicha ficha, se refleja que el principal agente, para lograr esta coordinacién entre los diversos
organismos, es el Consorcio de Transportes del Area de Granada, ya que, se encuentra entre sus
competencias la planificacion y coordinacion de la red metropolitana.

21.6. Se propone no suprimir la linea 33, ni que pase a ser gestionada por el Consorcio Metropolitano de

Transportes.

Desestimada

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada no suprime la linea 33, simplemente plantea
hipotéticas modificaciones en su recorrido, para el caso de considerarse el metro por el centro ya que en
todo o en parte podria coincidir con su trazado. Asi mismo, la propone como ejemplo de buenas practicas,
en servicios coordinados de transporte publico periurbano.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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21.7. A.Se propone priorizar urgentemente la renovacién de casi el 70% de la flota de autobuses urbanos,

para poder cumplir los pardmetros de las ZBE. B. Creacion de aparcamientos disuasorios. C. Los carriles
denominados “pacificados” se deben de convertir en carriles para uso exclusivo y excluyente de
autobuses urbanos.

A. Desestimada

Dentro de la ficha LE1 — P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones), se
propone que la renovacidn de las nuevas concesiones, favorezca la realizacién de nuevas inversiones,
para apostar por una flota de vehiculos limpios que cumpla con la Directiva 2019/1161, incluyendo nuevas
clausulas en los contratos para la adquisicién de estos.

B. Estimada

El PTMAGR es un documento en el que se proponen una serie de medidas, que se deben de tener en
cuenta de forma conjunta, puesto que, se plantean varias actuaciones que ayudarian a desincentivar el
uso del vehiculo privado, permitiendo descongestionar las principales vias de acceso a la ciudad de
Granada.

De esta forma, la persona usuaria podrd estacionar su vehiculo privado y disponer de conexidn con el
servicio de transporte publico.

C. Desestimada

Para reducir la congestidén y dar prioridad al transporte publico, se propone en la ficha LE1 — P6.1.
Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-
VAO + carril bus) y creacion de servicios coordinados, la creacidon de una plataforma reservada para los
autobuses, con la disposicion de un carril exclusivo para autobus, que mejoraria las velocidades
comerciales de los vehiculos ofrecidos.

22. 1ZQUIERDA UNIDA GRANADA

22.1. A. Se destaca la necesidad de creacién de lineas circulares que unan localidades del Area

Metropolitana que tienen mucho flujo de personas viajeras entre ellas. B. Se propone la circulacién
nocturna de los autobuses, en horas donde no hay frecuencias.

A. Desestimada

El PTMAGR propone la creacion de corredores de altas prestaciones junto con los servicios coordinados,
asi como, la creacion de unos nuevos ejes transversales, lo que ayudara a fomentar el transporte publico
por carretera en los viajes cotidianos, mejorando los tiempos de viaje de las expediciones y la capacidad
de la flota vehicular, mediante la implantaciéon de todas estas medidas, sobre todo en los municipios
metropolitanos en los que se produce una mayor relacién de viajes.
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B. Estimada parcialmente
Se plantean diversas medidas relacionadas con del servicio de transporte publico que mejorarian el
sistema actual, aumentando, tanto las frecuencias del transporte publico, como la capacidad del mismo.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizaciéon del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redaccidn de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos. En este, se estudiaran las necesidades de
lineas nocturnas.

22.2. Sesugiere la aceleracion de los proyectos futuros en relacidn al Metropolitano de Granada.

Desestimada

El Plan, establece un calendario de implementacion coherente y adecuado para la implantacion de la
futura red de metro del Area Metropolitana de Granada.

22.3. Se propone acelerar el calendario de renovacion de la flota de vehiculos, asi como, un mayor grado

de implantacidn de aquellos que funcionan con energias alternativas, sobre todo eléctricas.

Desestimada

El Plan prevé, en el aiio 2030, la renovacidn de la flota de transporte publico para cumplir con la Directiva
(UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual modifica la
Directiva 2009/33/CE, relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes, en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de contratacién publica,
la cuota de vehiculos pesados limpios, que cumplan con la definicién de vehiculo limpio, tal y como se
definen en el articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 22 de octubre de 2014. Esta actuacién corresponde a la LE1 — P10. Renovacidn de la flota de transporte
publico (cero y bajas emisiones).

22.4. Se sugiere un aumento de los corredores verdes y fomento del uso de la bicicleta y VMP para los

desplazamientos interurbanos.

Desestimada

En las fichas LE1 —P2.1. Creacion de red ciclopeatonal y LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta,
incluyendo eléctricas y micro-movilidad del Plan, se establecen medidas respecto a la creacién de una red
gue conecte los municipios proximos, en modos no motorizados.

Estas actuaciones ayudarian al desplazamiento de la ciudadania entre municipios, con modos de
desplazamiento mas sostenibles.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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22.5. Se considera necesaria una reduccion significativa del uso del transporte privado, para preservar los

valores ambientales de nuestra vega, asi como, del entorno de Sierra Nevada, evitando que la
especulacién sea la razén que marque las infraestructuras, para que, por el contrario, sea el bienestar de
la poblacién y la calidad medioambiental de toda el Area Metropolitana.

Desestimada

Tras la modelizacién de las actuaciones que se proponen en el PTMAGR, se observa una reduccion del
uso del vehiculo privado en un 25%, con respecto a la situacién actual.

Asimismo, la propuesta de actuacién LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y
Sierra Nevada, tratard de un andlisis de viabilidad para la implantacidon de un nuevo sistema de transporte
en Sierra Nevada que ayudard a preservar el entorno de la zona.

22.6. Se propone aumentar lineas, frecuencias, disminuir tiempos de recorrido, etc., para un aumento

significativo del uso del transporte publico, sin proyectar nuevos viales.
Desestimada

El PTMAGR no propone la creacidon de nuevas infraestructuras viarias, sino que recoge las actuaciones
propuestas en planes existentes, como el Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracidn Urbana
de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA).

Las medidas existentes en otros documentos de planificacion, se han coordinado con las que contiene el
Plan actual (mejora del transporte publico, etc.), para garantizar beneficios sobre la salud, entre otros
aspectos.

Ademas, se establecen diversas medidas para aumentar el nimero de personas usuarias del transporte
publico como: el aumento de frecuencias y velocidades comerciales, gracias a la implantacion de varias
plataformas reservadas propuestas en el Plan. Asi como, la adopcién de un nuevo sistema tarifario, en el
que se integren los tres sistemas principales de transporte colectivo del Area Metropolitana de Granada.
Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida, la redacciéon de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

22.7. Se propone el nombre de la ficha LE1-P10. Acelerar la renovacion de la flota del transporte publico,

para que en el plazo de como minimo 7 afios (adaptandonos a la agenda 2030) esté totalmente renovada,
con vehiculos de energias no contaminantes.

Desestimada

El Plan prevé en el afio 2030, la renovacién de la flota de transporte publico, para cumplir con la Directiva
(UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual modifica, la
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Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes, en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de contratacién publica,
la cuota de vehiculos pesados limpios, que cumplan con la definicién de vehiculo limpio, tal y como se
definen en el articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 22 de octubre de 2014. Esta actuacién corresponde a la LE1 — P10. Renovacion de la flota de transporte
publico (cero y bajas emisiones).

22.8.  Se propone la eliminacion de la ficha LE1-P14. Nuevo sistema de transporte publico en Sierra Nevada,

ya que, se entiende que se trata de la implantacidn de un teleférico.

Desestimada

La propuesta de actuacion LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y Sierra Nevada
tratard de un andlisis de viabilidad para la implantacién de un nuevo sistema de transporte en Sierra
Nevada que ayudard a preservar el entorno de la zona.

22.9. Se sugiere dotar de arboles de sombra todas las vias ciclistas y peatonales, asi como, los

aparcamientos libres de superficie.

Desestimada

Enlaficha LE1-P4. Mejora del arbolado y zonas de sombra del PTMAGR, se propone la mejora del arbolado
en toda el Area Metropolitana de Granada, sobre todo, en los espacios verdes, para favorecer los
desplazamientos a pie o en bicicleta entre los municipios.

22.10. Se propone que los intercambiadores establecidos en el Plan deben ser solo para la integracién modal

del transporte publico.

Desestimada

Uno de los objetivos principales del PTMAGR, es la integracion modal de los diferentes modos de
transporte mas sostenibles, por lo que se establecen diversas medidas para la integracidn de la bici en los
desplazamientos diarios de la ciudadania, como, por ejemplo, implantar aparcamientos de bicicletas en
todo el ambito del Plan, pero, sobre todo, en los puntos de intercambio con el transporte publico del
ambito.

22.11. Se propone mejorar aceras, ampliando las mismas, de forma que el desplazamiento a pie vaya

aumentando, asi como, la implantacidn de arbolado en todas aquellas aceras mas transitadas, ademds de
suprimir todos los obstaculos que actualmente hay en ellas, contenedores, mobiliario urbano, etc., que
las hace intransitables, y, sobre todo, la creacién de itinerarios seguros a los centros educativos.

Estimada parcialmente
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EI PTMAGR propone, dentro de la ficha LE1-P4. Mejora del arbolado y zonas de sombra, el mantenimiento
de zonas verdes dentro del ambito de estudio, junto con un proyecto de infraestructura verde urbana
que se adapte al clima cambiante de la zona (mejora del arbolado, creacién de parques y jardines, etc.).

Por otro lado, se incluye en la ficha de actuacion LEI-P3. Eliminacién/reduccion de barreras que dificultan
la movilidad de modos activos entre dreas conurbadas, la mejora de la interseccion del margen del rio
Dilar con la GR-3304, para adecuar la conexién de la red ciclopeatonal, mejorando las condiciones de
seguridad y confort de la red.

Las soluciones constructivas especificas deberdn definirse en estudios de detalle posteriores.

22.12. Se proponen mas inversiones en vehiculos adaptados al transporte de bicicletas y VMP, de forma

operativa, eliminando aquellas adaptaciones que no funcionan, por otras mas funcionales y précticas.

Desestimada

En la ficha LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad del
Plan, se propone la homogenizacién de la normativa de acceso de la bicicleta al transporte publico,
ademads de la adaptacidon de los vehiculos de transporte publico colectivo, para el uso combinado con
bicicletas y VMP, eliminando las barreras entre ambos modos de desplazamiento.

22.13. Se propone laimplementacién de sistemas de semaforizacidn inteligente, que prioricen el transporte

publico, de forma que disminuyan los tiempos de recorrido.

Desestimada

El Plan dentro de la ficha LE2-P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejorar la frecuencia
y velocidades comerciales, establece un estudio de detalle para la implantacion de un SAE metropolitano,
en las lineas metropolitanas gestionadas por el Consorcio de Transporte de Granada.

Este sistema se podra interconectar con la infraestructura de semaforizacion.

22.14. Se sugieren medidas operativas que fomenten la interrelacion entre el uso de la bicicleta-VMP vy el

transporte publico, implementando sistemas que mejoren esa interrelacion, asi como, que se haga de
forma mas efectiva, rdpida y operativa.

Desestimada

En la ficha LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad del
Plan, se propone la homogenizacién de la normativa de acceso de la bicicleta al transporte publico,
ademas de la adaptacidn de los vehiculos de transporte publico colectivo, para el uso combinado con
bicicletas y VMP, eliminando las barreras entre ambos modos de desplazamiento.
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22.15. Se propone incrementar los ejes transversales, de forma que se amplien las interconexiones entre los

municipios del drea metropolitana, creando ejes de alta velocidad entre municipios. Se considera
fundamental, que sobre todo en aquellas localidades donde se ha encontrado mucha mas interrelacion,
tengan lineas transversales, con los suficientes y necesarios recorridos y frecuencias.

Estimada

En el Plan se proponen tres ejes transversales, en la ficha LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de
transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales), uniendo los municipios mas préximos del
area metropolitana de Granada, mediante un servicio de transporte publico transversal a la ciudad.
Ademas, se incluye un nuevo eje transversal Oeste-Sur, entre los municipios de Sante Fe — Vegas del Genil
— Cdllar Vega — Churriana de la Vega (metro), tras observar una significativa relacién de movilidad entre
ellos, sobre todo, entre los municipios de Santa Fe y Vegas del Genil.

22.16. Se propone la creaciéon de lineas nocturnas entre los municipios del area metropolitana y la capital,

ya que son muchos los trabajadores y trabajadoras, y jévenes, que, en horario nocturno, necesitan un
transporte publico para sus desplazamientos entre el area metropolitana. Es fundamental, incrementar
las frecuencias y recorridos de las actuales y futuras rutas, asi como los horarios, tanto de inicio como de
finalizacion de cada jornada.

Estimada parcialmente

Se plantean diversas medidas relacionadas con del servicio de transporte publico que mejorarian el
sistema actual del transporte publico, aumentando tanto las frecuencias del transporte publico como la
capacidad del mismo, para el fomento del desplazamiento habitual de la poblacidn, en estos modos mas
sostenibles.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico donde se propone como
medida, la redaccidn de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el diseiio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

22.17. Se propone la revisién del marco tarifario, dotando de bonificaciones a colectivos de bajos ingresos,

o necesidades especiales, sobre todo mujeres, asi como, la integracién de billetes y medios de pago. Se
destaca, que el aumento de las bonificaciones realizadas en el ultimo afio por el Gobierno Central, ha
aumentado significativamente el nimero de usuarios en el transporte publico, por lo que el precio del
billete es un handicap importante para muchos usuarios que utilizarian el transporte publico, si este fuese
mas asequible.

Desestimada

El PTMAGR ya propone dentro de la ficha LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes y
medios de pago, el estudio para la implantacidn de un nuevo sistema tarifario que desincentive el uso del
vehiculo privado, junto con la creacién de una nueva zona tarifaria, de forma que resulte mas
comprensible para la persona usuaria, y con unas tarifas mas econémicas.
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Ademas, se coordinaria la gestion de los tres sistemas de transporte publico principales (bus interurbano,
bus urbano y metro), permitiendo un transbordo gratuito entre ellos.

22.18. Se sugiere realizar medidas de apoyo a la adquisicién de vehiculos de bajas/cero emisiones, y a la

creacion de la infraestructura necesaria para los mismos.

Desestimada

El Plan establece, dentro de la ficha LE3-P4. Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero
emisiones, bonificaciones fiscales, para los vehiculos mds respetuosos con el medio ambiente, con el
objetivo de apoyar su adquisicién, asi como, subvenciones parciales que favorezcan la adquisicién de este
tipo de vehiculos menos contaminantes.

23. VAMOS GRANADA

23.1. Se sugiere abordar la organizacién del transporte publico del Area de Granada, garantizando un

modelo organizado, acorde a las demandas de la poblacidon y con suficiente flexibilidad, para adaptarse a
los futuros cambios.

Desestimada

El Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada plantea diversas medidas relacionadas con el
servicio de transporte publico, que mejoraria el sistema actual, aumentando, tanto las frecuencias del
transporte publico como la capacidad del mismo, para el fomento del desplazamiento habitual de la
poblacién, en estos modos mas sostenibles.

De esta forma, se establece un sistema de transporte futuro, dentro del apartado 14.9. Propuesta de
Sistema Integrado de Transporte Metropolitano del Area de Granada (Tomo 1), en el que plantean una
serie de propuestas, para mejorar la situacién actual del mismo y evolucionar hacia modos de transporte
mas sostenibles.

Definiendo unos corredores de altas prestaciones, con los que se pretende fomentar el uso del transporte
publico, mejorando, tanto tiempos de viaje, como las capacidades de las expediciones, a municipios
donde el servicio del metropolitano no llega.

Ademas, la implantacién de todas las propuestas del Plan es la consecuencia de una mejora en el reparto
modal, hacia modos de transporte mas sostenibles, reduciendo el porcentaje de desplazamientos en
transporte privado motorizado, de un 52% a un 41%, y aumentando, tanto el uso del transporte publico,
pasando de un 11% a un 18%, como del transporte no motorizado, de un 37% a un 41%.

23.2. Se propone establecer las determinaciones necesarias para la creacion de una verdadera autoridad

del transporte publico, que garantice, competencias suficientes para la organizacién y coordinacién de
los sistemas de autobuses interurbanos, urbanos y el Metropolitano, asi como, la determinacién de las
politicas necesarias para la financiacién del transporte publico, la creacidn de un sistema tarifario
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integrado real y competencias sobre los aparcamientos publicos, para gestionar el uso del vehiculo
privado.

Estimada parcialmente

El PTMAGR, dentro de la ficha LE3-P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo
de la movilidad, propone una coordinacién y homogenizacién de las ordenanzas entre los diferentes
municipios del ambito, creando un marco comun de movilidad, asi como, la aprobacion del Anteproyecto
de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible.

Estas medidas ayudaran a la planificacion de la movilidad y del territorio, ya que esta coordinacién debe
llevarse a cabo de una manera coordinada entre las administraciones municipales y supramunicipales.

La coordinacidon y la articulacidon entre los organismos implicados, se definira en estudios de detalle
posteriores, dado que no es objeto del Plan, definir dicho nivel de detalle.

23.3. Se propone analizar y diagnosticar correctamente las disfuncionalidades del transporte publico.

Desestimada

Alo largo de la elaboracién del Plan se ha llevado a cabo el andlisis y diagnéstico de la movilidad del Area
Metropolitana de Granada, partiendo de varias fuentes de datos, como son: la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad (EDM) de 2015 del anterior Plan, los datos disponibles del Consorcio de Transportes de Granada
y la Junta de Andalucia, los datos de movilidad entre municipios publicados por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMS), asi como, los datos provenientes de registros de
telefonia mévil de dias laborables tipo de octubre de 2019, obtenidos a través de un acuerdo de
colaboracidn con la empresa KIDO DYNAMICS.

Ademads, se han considerado los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de diferentes municipios del
ambito.

De esta forma, se ha podido analizar el sistema de transporte publico, obteniendo las lineas con mayor
demanda, asi como, los municipios con mayor relacidn, ademas de las disfuncionalidades existentes.

23.4. Se propone justificar correctamente la idoneidad de ampliar el Metropolitano.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacion de metro de Granada, en el
que se analizan las tres prolongaciones de la linea actual: la Prolongacién Centro, la prolongacién Sur vy la
prolongacion Norte.

Asimismo, en la ficha LE1 — P5.1. Metro de Granada y extension, se propone la Redaccion de un Plan
Director del Metro de Granada que guie su desarrollo hacia una implantacién integral en el Area
Metropolitana.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

23.5. Se propone analizar y diagnosticar correctamente las disfuncionalidades de la movilidad, a pie y en

bicicleta.

Desestimada

Alo largo de la elaboracién del Plan, se ha llevado a cabo el analisis y diagndstico de la movilidad del Area
Metropolitana de Granada, partiendo de varias fuentes de datos, como son: la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad (EDM) de 2015 del anterior plan, los datos disponibles del Consorcio de Transportes de Granada
y la Junta de Andalucia, los datos de movilidad entre municipios publicados por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMS), asi como, los datos provenientes de registros de
telefonia mévil de dias laborables tipo de octubre de 2019, obtenidos a través de un acuerdo de
colaboracién con la empresa KIDO DYNAMICS.

Ademas, se han considerado los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de diferentes municipios del
ambito.

De esta forma, se ha podido analizar el sistema de transporte publico obteniendo las lineas con mayor
demanda, asi como, los municipios con mayor relacién. Seleccionando para cada prolongacion la mejor
alternativa en base a criterios técnicos como la demanda de personas viajeras. Asi como, las
disfuncionalidades existentes.

23.6. Se sugiere priorizar las infraestructuras para el transporte publico y la movilidad activa (a pie y en

bicicleta) frente a las del vehiculo privado.

Desestimada

La mayoria de las actuaciones establecidas en el PTMAGR se enfocan en la priorizacion del transporte
publico y la movilidad de la ciudadania en modos de desplazamientos no motorizados.

Se proponen actuaciones como la ampliacién y mejora de aceras, asegurando un grado de accesibilidad
Optima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios del area
metropolitana de Granada; una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucién de
infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos modos
de desplazamiento.

Asi como, la creacion de un servicio de altas prestaciones junto con unas lineas coordinadas, ademas la
ampliacién del metro.

De esta manera se fomenta el uso del transporte publico por carretera, entre otras muchas actuaciones,
ayudando a desincentivar el uso del vehiculo privado para los desplazamientos diarios entre los
municipios del area metropolitana de Granada.

23.7. Se propone establecer un programa de digitalizacion y modernizacidn de los servicios de transporte

publico.

Desestimada
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El Plan prevé en el afio 2030 la renovacion de la flota de transporte publico para cumplir con la Directiva
(UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual modifica la
Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes, incluido en el programa de actuacion LEI-P10. Renovacion de la flota de
transporte publico (cero y bajas emisiones). Asi como, en la ficha LE2-P4. Control del transporte publico e
informacion a la persona usuaria en tiempo real se propone la adecuacidn de las paradas de transporte
publico mejorando la informacién para las personas usuarias del transporte publico junto con la
propuesta de desarrollo de una aplicacion mdévil en la que se pueda consultar la informacion en tiempo
real de los servicios de transporte publico urbanos e interurbanos.

Por lo tanto, ya se plantea un programa de digitalizacién y modernizacién de los servicios de transporte
publico.

23.8. Se propone establecer un conjunto de indicadores de seguimiento y evaluacidn, con el objetivo de
tomar medidas cuando no se cumpla con la consecucion de los objetivos y sea necesaria la reformulaciéon
del Plan.

Desestimada

Durante y tras la implantacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada serd necesario
evaluar las consecuencias de la puesta en marcha de las actuaciones y, en caso de no ser las planificadas,
llevar a cabo una revisidon y modificacidn de las propuestas.

Por ello, se define cdmo llevar a cabo tanto el sistema de seguimiento como el sistema de evaluacién en
el apartado “Seguimiento y evaluacion del PTMAGR” dentro del Tomo Il del Plan.

24. ECOLOGISTAS EN ACCION

24.1.  TRAMITACION DEFICIENTE

Sugieren que se replantee de nuevo el tramite de Participaciéon Publica para ajustarse a lo que indica la
legislacion vigente.

Desestimada

Dentro del documento de Participacién Publica del Plan se establecen los procesos que se han llevado a cabo
durante la redaccién del mismo: entrevistas previas con los agentes implicados en el Plan, jornadas que se
celebraron, tanto para la presentacion inicial del Plan, como las dos jornadas de participacién ciudadana que
se realizaron con la asistencia de agentes y colectivos interesados, para la deteccion de problemas reales en
materia de movilidad en el ambito del Plan.

El tramite de informacidn publica del Plan, del 15 de diciembre de 2022 al 20 de febrero de 2023, se realizd
segln la normativa vigente, abriendo un plazo de 45 dias contando a partir del dia siguiente de la publicacion
de la resolucidn del dia 5 de diciembre de 2022 publicada el miércoles 14 de diciembre de 2022, en el n2238
del Boletin Oficial de la Junta de Andalucia, con la finalidad de que se formularan las alegaciones que se
estimasen pertinentes. Los documentos que se expusieron en informacidn publica fueron:

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. INDICE

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
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e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO I.

e VERSION PRELIMINAR DEL PTMAGR. TOMO II.

e RESUMEN EJECUTIVO DEL PTMAGR.

e ANEXO I. ANALISIS COSTE BENEFICIO Y MULTICRITERIO.
e ANEXO Il. MODELIZACION.

e ANEXO Ill. PARTICIPACION CIUDADANA.

e ANEXO IV. ESTUDIO AMBIENTAL ESTRATEGICO.

e ANEXO V. VALORACION DE IMPACTO EN LA SALUD.

24.2. EXTEMPORANEIDAD
Se propone esperar a la aprobacion de la Ley y planes mencionados para adecuarse a ellos.
Desestimada

El Plan guarda coherencia con la legislacion y planificacion actual.

24.3.  POTAUG

Se muestra disconformidad a la construccién de nuevas autovias, puesto que se trata de un Plan cuyo objetivo
primordial es “aumentar los transportes colectivos y sostenibles”, facilitando un trasvase del vehiculo privado
al transporte publico.

Desestimada

El Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada recoge las actuaciones propuestas en el Plan de
Ordenacién Territorial del Area Urbana de Granada (POTAUG), puesto que se trata de un documento de
planificacién del territorio vigente.

Asimismo, se han recogido otros documentos de planificacidn existentes, tales como el PITMA.

24.4. CARRETERAS

24.4.1. Se sugiere suprimir una serie de Proyectos de carreteras futuras que no pueden quedar aprobados
en este Plan, ofreciendo cobertura legal para cualquier momento futuro. El Plan afirma que la GR-43,
actualmente en construccién, formara parte de la futura A-81 uniendo Granada y Badajoz pasando
por Cérdoba (actualmente N-432). En este sentido, se propone dejar de trabajar en esas
infraestructuras, cancelando los tramos previstos y los que no han comenzado aun.
Ademas, se solicita la eliminacidén de cualquier referencia, tanto de la VAU 10, como de la VAU 09,
asimismo solicitan que el carril derecho del desdoblamiento de la GR-3211, hasta llegar al casco
urbano de la Zubia, sea carril exclusivo de autobuses.

Desestimada
El Plan recoge las infraestructuras previstas en otros documentos de planificacién y propone nuevas

actuaciones, desde un punto de vista de la movilidad sostenible.
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24.4.2.

24.4.3.

24.5.
24.5.1.

24.6.
24.6.1.

Se propone suprimir la referencia a la Ronda Este Metropolitana, ya que, el Plan de Infraestructuras
de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2030, no recoge esta nueva infraestructura, por lo
gue es incomprensible que aparezca en este Plan. Se sugiere eliminar la menciéon a esta
infraestructura en este Plan.

Desestimada

El PTMAGR recoge las medidas adoptadas en planes existentes, como son el Plan de Ordenacién del
Territorio de la Aglomeraciéon Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de
Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), junto con nuevas actuaciones, desde un punto de vista
de la movilidad sostenible.

Se muestra disconformidad con respecto a la duplicacidn de calzada y plataforma reservada para BUS-
VAO en la GR-3209 Ogijares-Granada, puesto que va en contra de lo que pretende el Plan, al animar
al transporte privado, sin que haya ningun beneficio para el transporte publico, ni por supuesto,
conlleve una disminucion de la contaminacién, ni una reduccién de gasto energético.

Desestimada

Con la implantacion de las plataformas reservadas propuestas en el Plan, se reducird la congestién en
los accesos principales a la ciudad, dando prioridad al transporte publico, con la disposicién de un
carril exclusivo para autobus que mejoraria las velocidades comerciales de los vehiculos ofrecidos.

CARRILES BUS VAO

Se sugiere que las plataformas no se compartan con vehiculos particulares de alta ocupacion, ya que,
la experiencia demuestra, que en otros lugares donde hay esta coexistencia, el fraude y el engafio
estan a la orden del dia, ya que, no hay capacidad, ni interés, para vigilar el cumplimiento de la
ocupacion.

Desestimada

El Plan propone diversas plataformas reservadas para la priorizacion del transporte publico por
carretera, que serd controlado por la autoridad competente, mediante unos sistemas de vigilancia,
para supervisar el nimero de usuarios del vehiculo.

PEATONES

Se destaca que el eje principal del patron de movilidad de los pueblos y ciudades de Andalucia, debe
ser el desplazamiento a pie y en bicicleta (Decreto 51/2017, de 28 de marzo, de desarrollo de los
derechos y responsabilidades de la ciudadania en relacidn con la salud publica).

Desestimada

24.6.2.

24.6.3.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

Uno de los objetivos principales del Plan es el fomento de los modos no motorizados dentro del
ambito de estudio, por ello, se proponen una serie de actuaciones enfocadas a la movilidad de la
ciudadania, en modos de desplazamientos no motorizados.

Cabe destacar actuaciones como: la ampliacién y mejora de aceras, asegurando un grado de
accesibilidad éptima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios
del drea metropolitana de Granada, y una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la ejecucién
de infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para estos
modos de desplazamiento.

No se consigue el objetivo propuesto de suprimir barreras que puedan dificultar o impedir los
desplazamientos de las personas con discapacidad, de personas mayores, que circulen con carritos
de bebé, etc., para lograr la accesibilidad universal. Si se trata de andar por aceras, se observa que
muchas de ellas que son “indecentemente” estrechas, o estan llenas de obstaculos (contenedores de
basura, postes de farolas, terrazas por doquier, ...). Por ello, proponen que, en los cruces de calles,
sea el peatén quien pueda ir recto y los coches respeten esos espacios, ademas, de que se eliminen
los semaforos del centro y sea todo peatonal, con preferencia de paso para el transporte publico
exclusivamente.

Desestimada

El Plan ha identificado una serie de puntos que presentan dificultades de conectividad, recogidos
dentro de la ficha LE1-P3. Eliminacion/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos
activos entre dreas conurbadas.

Dichos puntos, se han dividido en dos tipos, en base a la entidad de la dificultad de paso, tanto para
peatones, como para bicicletas/VMP: barreras totales que no permiten el paso directo a modos
activos de movilidad, de un margen del viario al otro, y puntos, que necesitan una mejora de seguridad
vial. En estos puntos, si se permite el transito ciclopeatonal, pero, necesitarian mejoras orientadas a
la sefalizacidn, iluminacién o instalacion de elementos de seguridad, para peatones y movilidad no
motorizada.

Los proyectos de detalle de cada actuacién especifica, podran incluir como criterio el tiempo
necesario para atravesar el punto conflictivo

Se propone, en consonancia con esta linea, dotar de arboles de sombra a todas las calles que se
qgueden libres de aparcamientos en superficie, asi como, todas las vias ciclistas y/o peatonales,
urbanas e interurbanas, dotando a estos espacios de una proteccién real, ante las altas temperaturas
veraniegas. Este seria uno de los mas claros ejemplos de actuacion contra el cambio climatico.

Desestimada

El PTMAGR propone, dentro de la ficha LEI-P4. Mejora del arbolado y zonas de sombra, el
mantenimiento de zonas verdes dentro del ambito de estudio, junto con un proyecto de
infraestructura verde urbana, que se adapte al clima cambiante de la zona (mejora del arbolado,
creacion de parques y jardines, etc.).
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24.7.
24.7.1.

24.7.2.

24.7.3.

Se acondicionardn los itinerarios con soluciones urbanas que aseguren un grado de accesibilidad
Optima de espacio urbano, como la implantaciéon de pasos de peatones accesibles y debidamente
sefializados, asi como, unas aceras adecuadas y continuas, facilitando los desplazamientos a pie, entre
los municipios del area metropolitana de Granada.

De esta forma, se conseguira fomentar la movilidad sostenible y un estilo de vida saludable para la
poblacion.

CARRILES BICI
No se esta de acuerdo con que se comparta la via ciclista con los peatones, ya que, los carriles bici
deben ser para desplazarse, puesto que, se pretende que sea un modo alternativo al vehiculo a motor,
no para pasear.

Estimada

Se incluye una nota explicativa en la ficha LE1-P2.1. Creacidn de red ciclopeatonal en la que se
especifica, que se segregaran los carriles, siempre que sea posible, excepto en los casos, en los que la
infraestructura urbana no lo permita.

No se hace referencia a las actuaciones propuestas en el Programa Andaluz de Accesibilidad a los
Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, publicado el 3 de
febrero de 2023.

Estimada

Se ha incluido la referencia a las actuaciones propuestas dentro del Programa Andaluz de
Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa
dentro del PTMAGR.

Se propone que se exija en las nuevas adjudicaciones de lineas portabicicletas en todos los autobuses
interurbanos, que sean facilmente utilizables, indicando que los portabicicletas delanteros son
mejores que los traseros, por su altura y comodidad para el conductor, a la hora de controlarlos.
Ademas, sugieren la eliminacién de la restriccidn de horarios en su uso y las paradas prohibidas.

Estimada parcialmente

En la ficha LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo eléctricas y micro-movilidad
del Plan, se propone la homogenizacién de la normativa de acceso de la bicicleta al transporte publico,
ademas de la adaptacion de los vehiculos de transporte publico colectivo para el uso combinado con
bicicletas y VMP, eliminando las barreras entre ambos modos de desplazamiento.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone
como medida, la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

24.7.4.

24.8.

24.8.1.

24.8.2.

24.8.3.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

Se propone un aumento de las plazas de aparcamiento para bicicletas propuestas en el Plan.

Desestimada

El PTMAGR establece en la ficha LE1-P2.2. Zonas de estacionamiento para bicicletas/VMP, la
implantacion de 1.500 aparcamientos de bicicletas, de los que 500 aparcamientos serdn de tipo acero
y 1.000 seran aparcamientos vigilados con control de acceso, permitiendo estacionar las bicicletas de
una forma mas segura.

El nUmero de plazas de aparcamiento para bicicletas propuesto se considera suficiente.

APARCAMIENTOS

Se pone en duda la cifra de plazas de aparcamiento existente en la ciudad de Granada, dentro de la
ficha LE2-P2. Estacionamiento regulado, salvo que se refiera Unicamente a los aparcamientos
regulados por la ORA.

Desestimada

Dentro de la ficha de actuacién LE2-P2, se hace referencia a las plazas de aparcamiento referidas
Unicamente a los aparcamientos regulados.

Se sugiere que el fin del estacionamiento regulado es el recaudatorio y no el de eliminar vehiculos y
emisiones toxicas.

Desestimada

El PTMAGR establece varias actuaciones, con el fin de reducir el espacio del vehiculo privado en
superficie, para darselo a los modos de desplazamiento no motorizados y para el peatén que se
desplaza a pie.

Del mismo modo, el Plan establece medidas para reducir, tanto la contaminacién atmosférica, como
acustica.

Se propone que los aparcamientos en superficie, sean para los que se puedan permitir un vehiculo
nuevo y los coches mas contaminantes, serdn los destinados a los aparcamientos subterraneos.

Desestimada

El Plan apuesta por desplazamientos activos y sostenibles, proponiendo una reduccion de plazas de
aparcamiento en superficie destinadas al vehiculo privado, con un distintivo que no sea cero/bajas
emisiones, de residentes o permiso de carga y descarga.

Ademas, en la ficha LE3-P4. Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones,
se proponen medidas para que la ciudadania, mediante subvenciones parciales y de caracter
autondmico, pueda adquirir vehiculos de bajas/cero emisiones, para impulsar un modelo de
movilidad mas sostenible.

Los aparcamientos en superficie se destinaran a residentes, distribucion urbana de mercancias,
transporte publico, etc.
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24.8.4.

24.9.

24.9.1.

24.9.2.

Se propone que no entren vehiculos al centro de la ciudad, da igual del tipo que sean, permitiendo
solo el acceso a residentes, a los que se les facilitara la adquisiciéon de una plaza de cochera, en los
aparcamientos existentes. Ademas de ofrecer a los hoteles, la adquisicidn de plazas de aparcamiento,
para dar servicio a sus clientes, junto con el acceso regulado de los repartidores y servicio publico.

Desestimada

Las restricciones de las ZZBBEE propuesta en el PTMAGR, se definirdn en base a los resultados de los
diferentes estudios de detalle y las reuniones de consenso propuestas.

APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Se pregunta por el convenio que realizard la Administracién con los centros comerciales propuestos
como aparcamientos disuasorios.

Desestimada

El PTMAGR propone dentro de su ficha LE1-P7. Aparcamientos disuasorios ligados al transporte
publico (Park & Ride), que el 5% y el 10% de las plazas de aparcamiento disponible, en las
infraestructuras existentes en el drea de Granada, como aparcamientos disuasorios.

El convenio que, en su caso, hubiera que hacer, se concretara en fases posteriores al Plan.

La propuesta trata de aprovechar la oferta de aparcamiento disponible, asi como la posibilidad de
realizar los desplazamientos en el area combinando diferentes modos, por su estratégica ubicacion.
No obstante, durante el desarrollo del plan podran analizarse parcelas alternativas en funcién de
condicionantes como: perimetro de la ZBE, usos del suelo, infraestructuras de transporte, etc.

Se sugiere que los aparcamientos disuasorios ubicados cerca del centro de la ciudad servirdn como
foco de atraccidn, para que la gente use su vehiculo privado para desplazarse.

Desestimada

El Plan, establece diversas zonas para su reacondicionamiento como aparcamientos disuasorios,
ubicados alrededor de toda el area metropolitana de Granada, en municipios como Atarfe, Albolote,
Churriana de la Vega, etc.

Estos aparcamientos, ayudan a reducir, en gran medida, el espacio destinado al estacionamiento en
superficie para vehiculos en el centro de la ciudad, evitando la congestidn, en el centro de la capital.
Se propone la ubicacién de aparcamientos disuasorios en toda el drea metropolitana de Granada
como, por ejemplo, en el centro comercial Arabial, que atraeria a los vehiculos provenientes de la GR-
30, para que la ciudadania pueda acceder al centro de la ciudad, a pie o0 en modos de transporte no
motorizados, fomentando asi, el desplazamiento peatonal. Respecto a este centro comercial, la
propuesta trata de aprovechar la oferta de aparcamiento disponible en estos centros comerciales.

24.9.3

24.10.

24.11.

24.11.1.
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. Se muestra disconformidad con el aparcamiento a la entrada de la ciudad, o dentro, con la excusa de
establecer intercambiadores, puesto que solo sirven para animar a la gente a que se desplace con su
vehiculo privado.

Desestimada

El Plan establece una serie de medidas y actuaciones con las que se reducira el uso del vehiculo
privado para los desplazamientos diarios, aumentando el uso del transporte publico por carretera y
los modos de desplazamiento no motorizados.

Ademas, se establecen diversas zonas para su reacondicionamiento como aparcamientos disuasorios,
ubicados alrededor de toda el drea metropolitana de Granada, en municipios como Atarfe, Albolote,
Churriana de la Vega, etc.

Estos aparcamientos, ayudan a reducir, en gran medida, el espacio destinado al estacionamiento en
superficie para vehiculos en el centro de la ciudad, evitando la congestidn en el centro de la capital.
Se propone la ubicacién de aparcamientos disuasorios en toda el area metropolitana de Granada
como, por ejemplo, a la entrada de la ciudad, para que la ciudadania pueda acceder al centro, a pie o
en modos de transporte no motorizados, fomentando asi, el desplazamiento peatonal.

INTERCAMBIADORES

24.10.1. Se pone en duda del significado de intercambiador, puesto que los intercambiadores estan
pensados, mas para que una persona cambie de un tipo de transporte publico a otro y no, para que
pase de su vehiculo particular a un transporte publico.

Desestimada

El PTMAGR propone unos puntos de articulacién para garantizar la intermodalidad, que tiene como
objetivo principal, mejorar la coordinacién entre los distintos modos de transporte, permitiendo asi,
una movilidad mas fluida en el drea metropolitana.

De esta forma, se establecen en el drea metropolitana de Granada dos intercambiadores de
transporte publico, por lo que se fomentard la intermodalidad entre el servicio de autobus
interurbano, autobus urbano y el metropolitano, mejorando la cobertura territorial del transporte
publico.

AUTOBUSES URBANOS

Se cuestiona la modificacion de algunas de las lineas de transporte publico junto con la
eliminacién de la linea 33.

Desestimada

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada mantiene en funcionamiento la linea 33,
simplemente se plantea posibles modificaciones de su recorrido, al coincidir con un hipotético
trazado del metropolitano por el centro.

Asimismo, la propone como ejemplo de buenas practicas en servicios coordinados de transporte
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publico periurbano.
Dentro de la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la
movilidad se proponen metodologias para abordar dichos aspectos.

24.11.2. Se considera que no se ha cuidado en ningin momento el transporte urbano, que tiene

afiadidos una serie de problemas que se podrian solucionar: aceras no adecuadas para las rampas
que faciliten la accesibilidad, vehiculos aparcados obstaculizando las paradas (casi todas y a diario),
la falta de carriles especificos para bus, etc.

Estimada parcialmente

El PTMAGR establece el programa de actuaciones LE1-P1. Ampliacion y mejora de aceras, en el que
se proponen varias medidas, como el estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras,
determinando su accesibilidad universal, asi como, las intervenciones necesarias de los tramos de
viario o entorno urbano sobre el que se debe actuar, y el proyecto de ampliacién y renovacién de
aceras, en el que se propone adaptar dichas aceras para la adecuacion de estas, a las rampas o
escaleras, en las zonas donde se requieran.

24.11.3. Se propone conectar el aeropuerto con un metro ligero de superficie, antes que un metro por

el centro, dando servicio a municipios como: Lachar, Cijuela, Chauchina, Santa Fe, Bobadilla, Chana
Rosaleda, hasta la estacion de RENFE, siendo esto lo mas deseable, ademas de un objetivo realista.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién del metro de Granada, en
el que se analizan los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos barrios y
del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas de ocio,
comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa, dentro de esta prolongacién, en base a
diversos criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad,
etc.

Por lo tanto, la extensidn del metro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en
la movilidad interna de la ciudad.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean, ademas, estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas para su horizonte temporal de 2030 y/o
en adelante.

24.11.4. Seindica que no se cumple con el objetivo de “Mejorar la eficiencia comercial y ambiental del

transporte publico para convertirlo en una alternativa competitiva frente al transporte privado”.

Desestimada

En el PTMAGR se proponen actuaciones para fomentar el uso del transporte publico por carretera
como, por ejemplo: la creacidon de un servicio de altas prestaciones, lineas coordinadas, plataformas
reservadas, ampliacidon del metro; entre otras muchas actuaciones, que ayudarian a desincentivar el
uso del vehiculo privado, para los desplazamientos diarios entre los municipios del drea metropolitana
de Granada.
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24.12. SIERRA NEVADA

24.12.1. Sesugiere que no se cumplen los objetivos estratégicos del Plan con las actuaciones previstas.

Desestimada

Dentro del PTMAGR se proponen diversas actuaciones con las que se reducirian las emisiones de
gases de efecto invernadero y el consumo energético, contribuyendo al logro de estdndares de
calidad del aire y ruido, ademas de, mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la
perspectiva de género y las personas con discapacidad.

Por lo tanto, se cumplen los objetivos establecidos previamente.

24.12.2. Se cuestiona la construccion del funicular de Pradollano.

Desestimada

La ficha LE1-P14. Estudios de viabilidad para la conexion entre Granada y Sierra Nevada, se propone
el estudio de viabilidad para la implantacién de un nuevo sistema de transporte en Sierra Nevada para
la instalacién de un transporte en la urbanizacién de Pradollano.

24.13. ZBEY ESTACIONAMIENTO EN GRANADA

24.13.1. Se propone concretar, el objetivo de aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y

peatones, definiendo en qué zonas se va a aumentar dicho espacio, y cuanta superficie se va a
destinar para conseguir el objetivo.
Estimada parcialmente

El PTMAGR tiene una visién mas amplia del conjunto del area metropolitana de Granada, estos
aspectos quedaran definidos en fases posteriores al Plan.

24.13.2. Se propone que se disefien las zonas de bajas emisiones como zonas de bienestar,

permitiendo el acceso solo a residentes (acogiéndose al articulo 5.3 del Real Decreto 1052/2022, de
27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones), en lugar de permitir el acceso,
en base a las etiquetas de la DGT (articulo 5.2 del mismo Real Decreto).

Estimada parcialmente

Se incluye el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones,
en el apartado 5 del Tomo | del PTMAGR, dentro del marco estatal. Los aspectos concretos, se
definirdn en estudios de detalle posteriores.

24.13.3. Se propone renovar primero los autobuses, antes de pedir el cumplimiento de esta zona a la

ciudadania.

Desestimada

El PTMAGR ya plantea en la ficha LE1-P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones), respecto a las medidas a desarrollar la “Elaboracion de unas nuevas concesiones
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24.14.

incluyendo clausulas con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, ya que, la renovacion de las
concesiones de transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacién entre administraciones y
empresas concesionarias, lo que consecuentemente produciria, un servicio de mayor eficiencia y
operatividad.

REESTRUCTURACION DEL TRANSPORTE PUBLICO INTERURBANO

24.14.1. Se propone la renovacién de las concesiones actuales elaborando unas condiciones Unicas

24.15.

para todas las lineas.

Desestimada

El PTMAGR ya plantea en la ficha LE1-P10. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas
emisiones), en sus medidas a desarrollar, la “Elaboracion de unas nuevas concesiones incluyendo
clausulas con respecto a la adquisicion de vehiculos limpios”, ya que, la renovacién de las concesiones
de transporte publico por carretera, mejoraria la coordinacién entre administraciones y empresas
concesionarias, lo que consecuentemente produciria, un servicio de mayor eficiencia y operatividad.
Junto con esta propuesta, dentro de la ficha LE3-P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos
organismos a cargo de la movilidad, se propone la coordinacion entre diferentes agentes implicados
en la movilidad del ambito.

METRO

24.15.1. Seindica que el metro resta usuarios a los autobuses y no a los coches, por lo que, los tiempos

de los atascos y accesos motorizados a la ciudad, se mantienen igual.

Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacién de metro de Granada en el
que se analizan las tres prolongaciones de la linea actual: la Prolongacién Centro, la prolongacién Sur
y la prolongacion Norte.

De esta forma, se recoge los corredores de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos
barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas de ocio,
comerciales y de trabajo. Seleccionando, para cada prolongacién, la mejor alternativa en base a
criterios técnicos como la demanda de personas viajeras.

Dicho estudio, ya contempla una propuesta inicial de la reordenacidon de transporte publico por
carretera necesarias. La reordenacion definitiva se detallard y concretara, durante la redaccion de los
proyectos de construccidn, y debera ser consensuada con el resto de organismos implicados.
Ademas, la implantacion de todas las propuestas del Plan es la consecuencia de una mejora en el
reparto modal hacia modos de transporte mas sostenibles, reduciendo el porcentaje de
desplazamiento en transporte privado motorizado, de un 52% a un 41%, y aumentando, tanto el uso
del transporte publico, pasando de un 11% a un 18%, como del transporte no motorizado, de un 37%
aun41%.
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24.15.2. Se destaca que la ampliacion del metro por el centro tendria muy poca demanda, por lo que

se indica que seria un fracaso.

Desestimada

El PTMAGR recoge el Estudio Informativo de la ampliacidn de metro de Granada, en el que se analizan
las tres prolongaciones de la linea actual: la Prolongacidon Centro, la prolongaciéon Sur y la
prolongacion Norte. En este estudio, se observa cémo la ampliaciéon Sur ayudaria a captar una
demanda para un dia laborable de 61.555 viajes en el afio 2030, mientras que la ampliacién Centro,
en el afio 2030, se estima en 88.785 viajes en un dia laborable, por lo que seria el corredor de mayor
demanda.

Ademas, se prevé que las cifras sigan aumentando para el afio 2040, con una captacion de viajes en
un dia laborable de 66.574 y 95.293, respectivamente.

Por lo tanto, la conexidon centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad. No obstante se propone la redacciéon de un Plan Director del Metro
de Granada que guie su desarrollo hacia una implantacién integral en el Area Metropolitana.

24.16. REESTRUCTURACION DEL TRANSPORTE PUBLICO URBANO

24.16.1. Se propone apoyar el comercio tradicional fomentando los desplazamientos a pie, puesto que
los accesos son preferentemente peatonales.

Desestimada

En el Plan se proponen actuaciones como: la ampliaciéon y mejora de aceras, asegurando un grado de
accesibilidad éptima, en la que se fomentan los desplazamientos diarios a pie entre los municipios
del drea metropolitana de Granada, junto con una futura red ciclopeatonal, en la que se propone la
ejecucion de infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad
para estos modos de desplazamiento.

Estas medidas servirdn para apoyar al comercio tradicional.

24.16.2. Se destaca que la edad del parque de vehiculos es demasiado elevada, para dar el servicio con
las garantias necesarias para cumplir con los objetivos del Plan.

Desestimada

El Plan ya prevé en el aiio 2030, la renovacidn de la flota de transporte publico, para cumplir con la
Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, la cual
modifica la Directiva 2009/33/CE, relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera
limpios y energéticamente eficientes, en el que se aprueba un 65% como objetivo minimo de
contratacidn publica, la cuota de vehiculos pesados limpios, que cumplan con la definicién de vehiculo
limpio, tal y como se define en el articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014. Esta actuacién corresponde a la LE1 — P10.
Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).
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24.16.3. Sefiala las paradas con mas afluencia, como, por ejemplo, la Avda. de la Constitucién, la Calle
Acera del Darro o la Gran Via de Colén, puesto que carecen de marquesinas que protejan a los
usuarios de las inclemencias del tiempo.

Estimada

Dentro de la ficha LE2-P4. Control de transporte publico e informacion a la persona usuaria en tiempo
real, se propone la implantacidon de nuevas marquesinas y la adecuacion de las existentes, mejorando
de esta forma, el servicio de transporte publico.

Se destaca que ya cuenta con financiacién europea, la instalacion de paneles informativos en
marquesinas-postes en paradas de gran afluencia de lineas/servicios/personas usuarias del
transporte publico, permitiendo la accesibilidad de toda la ciudadania, en diversos municipios
contemplados en el dmbito del Plan.

24.17. CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES

24.17.1. Se cuestiona el nimero de viajes que se muestran en la ficha LEI-P5.2. Corredores de altas
prestaciones, ya que, no cuadran con la realidad.

Desestimada

Los viajes establecidos dentro del PTMAGR son viajes bidireccionales y no unidireccionales, por lo que
se trata de una cifra razonable, en funcién de los habitantes que comprenden esos municipios.

24.17.2. Se cuestionan los datos con respecto al nimero de viajes que se realizan al aeropuerto desde
la ciudad de Granada.

Desestimada

Para la elaboracidon del andlisis de la movilidad en el drea metropolitana de Granada se han utilizado
datos de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad (EDM) de 2015 del anterior Plan, los datos disponibles
del Consorcio de Transportes de Granada y la Junta de Andalucia, los datos de movilidad entre
municipios publicados por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMS), asi
como, los datos provenientes de registros de telefonia mévil de dias laborables tipo de octubre de
2019, obtenidos a través de un acuerdo de colaboracién con la empresa KIDO DYNAMICS.

Ademas, se han tenido en cuenta los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de diferentes municipios
del ambito.

Por lo tanto, los datos utilizados para diagnosticar la movilidad ciclista se consideran ajustados a la
realidad.

24.18. NUEVOS EJES TRANSVERSALES

24.18.1. Se cuestiona si los ejes transversales van a sustituir a los corredores de altas prestaciones
previstos, ya que, ambos acceden a la ciudad de Granada por el mismo itinerario, después de recorrer
las distintas poblaciones.

24.19.

24.20.
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Desestimada

El Plan establece en la LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su
eficiencia (ejes transversales), unos ejes transversales para la mejora del transporte publico por
carretera de los municipios mas préoximos, mediante un sistema de transporte publico por carretera
complementando asi a los corredores de altas prestaciones. La definicidn de estos aspectos quedard
resuelta en un estudio posterior del Plan.

UNIFICACION DE TARIFAS
Encuentran la propuesta muy positiva.

Estimada

MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS

24.20.1. Se pide mas concrecidn sobre las zonas a cubrir y las caracteristicas concretas de este servicio.

Desestimada

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone
como medida, la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

24.21. MERCANCIAS

24.21.1. Se propone incentivar a la poblacién para que el desplazamiento entre distancias cortas se

realice a pie, ya que, si se acomete la peatonalizacién del centro de la ciudad por motivo de la ZBE, el
acceso no se podra realizar en vehiculo motorizado.

Desestimada

En el PTMAGR se opta por la adopcién de politicas de desarrollo sostenible de las ciudades, junto con
el desarrollo de una normativa, con pautas similares en las distintas administraciones, que den
respuesta a las necesidades de las mismas, y a la de su ciudadania, implantando un marco normativo
comun, con una planificacidn y coordinacién entre los distintos organismos encargados de la gestion
de los servicios de mercancias, junto con las empresas de transporte.

Estas concreciones no son objeto del Plan y se definiran en posteriores estudios de detalle.

El PTMAGR propone como medida a desarrollar en la ficha LEI-P13. Infraestructura de mercancias,
realizar un Estudio para la optimizacion de la DUM en Granada, asi como, crear un departamento o
responsable del transporte de carga en las Administraciones locales, teniendo en consideracion, los
principales centros logisticos, a nivel metropolitano, para el andlisis de la movilidad.

24.22. RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO
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24.22.1. Se cuestiona el enfoque de esta actuacién, ya que, excepto la inclusion de clausulas en todos
los contratos con la Administracién publica, donde los proveedores, deban contar para el desarrollo
del servicio, con un minimo de vehiculos menos contaminantes (autobuses, servicios de limpieza,
furgonetas, turismos, etc.), poco mas pueden hacer las administraciones, ante la libertad de los
usuarios sobre sus vehiculos.

Desestimada

El Plan establece dentro de la ficha LE1-P11. Renovacion del parque vehicular privado, la inclusion de
clausulas, que, en todos los contratos con la administracién publica, donde los proveedores deban
contar para el desarrollo del servicio, con un minimo de vehiculos menos contaminantes (autobuses,
servicios de limpieza, furgonetas, turismos, etc.).

Asi como, realizar convenios entre administraciones (y eventualmente con empresas privadas) para
la adquisicién conjunta de vehiculos eficientes, reduciendo asi, la incertidumbre legislativa, en
materia de renovacion de la flota vehicular (salvo cambio normativo a nivel estatal), en coordinacion
con el desarrollo de la ZBE en sus diferentes fases.

Este conjunto de medidas, entra dentro de las competencias de las administraciones publicas.

24.23. INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLE ALTERNATIVOS

24.23.1. Se propone que los puntos de recarga de combustibles alternativos deberian estar lo mas
proximas a los domicilios de los usuarios, para que no tengan que recorrer largas distancias con su
vehiculo privado.

Desestimada

El Plan propone una red de puntos de recarga a lo largo de toda el drea metropolitana de Granada,
ubicando estaciones de recarga, no solo en la ciudad de Granada, sino también en municipios como
Santa Fe, Maracena y Armilla, entre otros.

En la ficha LE1-P9. Infraestructura de combustibles alternativos se propone un estudio de
implantacién para la nueva ubicacidn de los puntos de recarga, en el que se analizaran los puntos de
recarga que se han de establecer dentro del drea metropolitana de Granada, asi como, su tipologia,
caracteristicas, etc., incrementando asi, el nimero de puntos de recarga establecidos en todo el
ambito de estudio.

25. UNIDAS PODEMOS GRANADA

25.1. Se propone crear una red de Cercanias (a Loja, Guadix y -de nueva construccion- Motril/Salobrefia),

con intercambiadores periféricos con metro/tranvias, autobuses, transporte a la demanda, parkings
disuasorios), por ejemplo, en Atarfe, Albolote, Alhendin — ubicaciones a estudiar).

Estimada parcialmente
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El PTMAGR ha analizado la red ferroviaria del dambito del plan, concluyendo que existen ciertos
condicionantes para desarrollar una red de cercanias, como: en los municipios en los que se podria
implementar carecen de demanda de movilidad (poblacidn) suficiente, asimismo algunas estaciones
ferroviarias se encuentran alejadas del casco urbano consolidado, etc.

No obstante, en la ficha LE1 — P5.2. Corredores de altas prestaciones, se propone la realizaciéon de un
Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada, que analice en
detalle la demanda y diagndstique las ventajas e inconvenientes del desarrollo de dicha red.

Asi mismo, el Plan propone varios intercambiadores de transporte publico, conectando autobuses
urbanos e interurbanos, junto con unos aparcamientos disuasorios que conectarian metro/tranvia,
autobuses urbanos e interurbanos, modos de desplazamiento no motorizados, etc.

25.2. Sesugiere que el sistema ferroviario debe plantearse como columna vertebral del transporte publico,

complementado por lineas de autobus exprés troncales.
Desestimada

El PTMAGR recoge los resultados del Estudio Informativo de la ampliacidon del metro de Granada, en el
gue se recoge al corredor Centro como corredor de mayor demanda, englobando la movilidad de distintos
barrios y del Area Metropolitana de Granada con el casco urbano, donde se centran las zonas de ocio,
comerciales y de trabajo, seleccionando la mejor alternativa dentro de esta prolongacion, en base a
diversos criterios técnicos, tales como: funcionalidad, ambiental, afecciones, economia, rentabilidad, etc.

Por lo tanto, la conexién centro, junto con el resto de medidas propuestas, aportara beneficio en la
movilidad interna de la ciudad, ya que, es el tramo que presenta mayores ratios de rentabilidad segun el
estudio informativo.

Del mismo modo, en el PTMAGR se plantean ademds estudios informativos para otras conexiones
metropolitanas con el metro, adicionales a las ya propuestas, para su horizonte temporal de 2030, y/o en
adelante.

25.3. Seindica que el nucleo de toda movilidad es el binomio estacién central del tren y de autobuses, las

cuales deben estar en la misma ubicacidn, por lo que se propone que los billetes de metro, entre ambas
estaciones, deben ser gratuitos hasta que suceda dicha integracion.

Desestimada

En las fichas de actuacién LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes y medios de pago y
LE3 — P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, se abordara la
posibilidad de que los billetes de metro entre ambas estaciones, puedan ser gratuitos.

La unificacidon de ambas estaciones de transporte publico, no se incluye como propuesta del Plan, ya que,
se ha definido un modelo de movilidad metropolitano con una serie de intercambiadores de transporte,
Park&Ride, infraestructuras reservadas del transporte publico, etc., para poder atender las relaciones de
movilidad radiales y transversales del ambito.
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25.4. Se propone la creacion de nuevos servicios transversales entre poblaciones de la corona

metropolitana (que no pasen por Granada), experimentando con servicios a la demanda, para conocer la
demanda.

Desestimada

El PTMAGR propone en la ficha LE2 — P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de
su eficiencia (ejes transversales), cuatro ejes transversales que conectan municipios, tanto de la parte
Norte, como de la parte Sur que se encuentran muy proximos mediante transporte publico por carretera.
En especial, el eje trasversal Oeste-Sur, resolvera los problemas de desplazamientos por los municipios
de la Vega, con los municipios metropolitanos del Norte y Sur.

Ademas, en la ficha LE2-P3.1. Restructuracion de la red de transporte publico: mejora de la accesibilidad
a los principales equipamientos metropolitanos, se propone como medida a desarrollar, un estudio para
la implantacidn de una red de transporte a demanda, en los municipios mas alejados del area urbanay
con menor densidad de poblacidn, prestando servicios para los desplazamientos interurbanos.

De esta manera, se pretende garantizar un sistema de transporte publico mas sostenible y conseguir
satisfacer a toda la poblacién del drea metropolitana, sin perjudicar a ningln colectivo o municipio.

25.5. Se propone implementar un servicio nocturno de transporte publico por carretera eficaz para toda el

area metropolitana.
Estimada parcialmente

Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada se plantean diversas medidas
relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoraran el sistema actual del transporte publico,
aumentando tanto las frecuencias como la capacidad del mismo, para el fomento del desplazamiento
habitual de la poblacién en estos modos mas sostenibles.

De igual forma, se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacion del sistema de
transporte metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se
propone como medida, la redaccidn de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera,
determinando el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

25.6. Se destaca la necesidad de avanzar con la zona de prestaciéon conjunta y aplicarla también, a los

operadores de transporte publico, para que puedan afiadir dgilmente nuevas lineas y servicios, en funcién
de la demanda encontrada.

Desestimada

Uno de los aspectos clave que se propone en el PTMAGR, es llevar a cabo, tanto la planificacion de la
movilidad, como la planificacién territorial, de una manera coordinada entre las administraciones
municipales y supramunicipales. Por ello, el Plan propone la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacion
entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, con el fin de establecer una normativa con pautas
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parecidas en las distintas administraciones, que den respuesta a las necesidades de las mismas y de la
poblacién.

Se incluye dentro de la linea estratégica 3, mejora de la organizacién del sistema de transporte
metropolitano, la ficha LE3-P7. Nuevo mapa concesional de transporte publico, donde se propone como
medida la redaccién de un nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera, determinando
el disefio de las futuras lineas de autobuses metropolitanos.

25.7. Se propone establecer un sistema tarifario Unico para toda la zona de servicio consorcial y sus grandes

conexiones extraconsorciales (Loja/Antequera, Guadix/Baza, Jaén, Motril...), en el que ningln transbordo
se penalice con un pago extra (ni “bonificado”) y que permita implementar abonos de viajes ilimitados de
dia, semana y mes para todo el consorcio.

Desestimada

El PTMAGR, dentro de la ficha de actuacién LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes y
medios de pago, propone la unificacion de los tres sistemas de transporte publico del drea, con un
transbordo gratuito entre ellos, de forma que ningun transbordo se penalice con un pago extra. La medida
se circunscribe al dmbito de estudio definido en el Plan, dado que las zonas que se proponen en la
alegacién exceden el ambito.

25.8. Se propone incluir la tarjeta de transporte publico ilimitado para las personas que tengan una

matricula en cualquier universidad o centro de FP.
Estimada parcialmente

El PTMAGR, dentro de la ficha de actuacidn LE3-P1. Revision del marco tarifario, integracion de billetes y
medios de pago, propone un Estudio para la implantacidon de un nuevo sistema tarifario que desincentive
el uso del vehiculo privado, junto con la creacién de una nueva zona tarifaria, donde se estudiaran las
posibles modificaciones respecto a las tarjetas del transporte publico, por ejemplo, la posibilidad de
incluir la tarjeta de transporte publico ilimitado, para las personas que tengan una matricula en cualquier
universidad o centro de FP.

Ademas, se incluye en la ficha LE3 — P3. Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo
de la movilidad, una referencia a las tarjetas de transporte publico, para llevar a cabo una coordinacién
entre los diferentes agentes implicados.

25.9. Se sugieren soluciones especificas para facilitar la movilidad de trabajadores hacia los grandes

poligonos, con lanzaderas directas e incentivos, para no ir en vehiculo privado.
Estimada parcialmente

Dentro del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada se plantean varias medidas
relacionadas con el servicio de transporte publico que mejoraran el sistema actual del transporte publico:
LE2-P3.3. Reestructuracion de la red de transporte publico: Mejora la frecuencia y velocidad comerciales,
LE2-P3.4. Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia (ejes transversales),
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con las que se mejorardn las frecuencias del transporte publico, entre otras actuaciones establecidas en
el Plan.

De esta forma, se podra optimizar la red de transporte publico, eliminando las debilidades que presenta
la red actual, maximizando las prestaciones del servicio a la persona usuaria y minimizando costes
operacionales al operador del transporte. Estas actuaciones también facilitardn la movilidad de
trabajadores de/hacia los grandes poligonos.

25.10. Se propone introducir servicios de transporte a la demanda, en colaboracién con taxistas, para no

desconectar, el centro de Granada y su pequeio comercio, de su clientela.

Desestimada

El PTMAGR incluye en la ficha de actuacidon LE2-P3.1. Reestructuracion de la red de transporte publico:
mejora de la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos, el estudio para implementar
una red de transporte a demanda, en los municipios mds alejados de area urbana, asi como, la creacion
de una pagina web y una aplicacion mavil, para que las personas usuarias puedan reservar este tipo de
servicio.

De esta manera, se pretende garantizar un sistema de transporte publico mas sostenible y conseguir
satisfacer a toda la poblacién del drea metropolitana, sin perjudicar a ningln colectivo o municipio.

26. ASOCIACION DE CICLISTAS BICIESCUELA GRANADA

26.1. Se plantean diversas necesidades y medidas a aplicar.

A. Se sugiere reducir la disponibilidad de aparcamiento (ya sea, en el destino cotidiano, o en
aparcamiento disuasorio, gratuito o de pago) y sustituir las plazas de aparcamiento por arboles.

Desestimada

El PTMAGR propone, en las fichas LE1 — P1. Ampliacion y mejora de aceras y LE1 — P4. Mejora del
arbolado y zonas de sombra, una mejora de la infraestructura verde, asi como, la ampliacidon de
aceras, disminuyendo de esta forma el aparcamiento en la ciudad de Granada. Ademas, la propuesta
LE1 — P2.1. Creacion de red ciclopeatonal, ayudard a reducir el aparcamiento segun la solucion
constructiva de cada tramo.

B. Se propone aumentar el nimero de calles de prioridad peatonal, en todos los municipios y en todos
los barrios de Granada capital.

Desestimada

Dentro de la ficha LE1 — P1. Ampliacion y mejora de aceras se propone, como medida a desarrollar,
“Proyecto de ampliacidn y renovacién de aceras (adaptacidn de los pasos peatonales, adecuacién de
rampas o escaleras en zonas que lo requieran...), asi como, actuaciones de prioridad peatonal en
nucleos urbanos”.

De esta forma, se prioriza el desplazamiento a pie, mediante una serie de medidas enfocadas a
aumentar el espacio publico destinado a los peatones, mejorando las condiciones de seguridad y
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confort de la red peatonal, y garantizando la accesibilidad universal en ellas. Seran los propios
municipios los que concretaran los proyectos de detalle.

C. Se sugiere establecer las zonas de bajas emisiones en todos los municipios y en todos los barrios
de Granada capital. Disefiar las zonas de bajas emisiones como zonas de bienestar, permitiendo el
acceso, solo a residentes (acogiéndose al articulo 5.3 del Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre,
por el que se regulan las zonas de bajas emisiones), en lugar de permitir el acceso, en base a las
etiquetas de la DGT (articulo 5.2 del mismo Real Decreto) que, en realidad, incentiva la compra de
coches y motos nuevas, pero no la reducciéon del uso del automdévil privado.

Desestimada

Una de las actuaciones mas importantes que se proponen en el plan es el desarrollo de Zonas de Bajas
Emisiones, dentro de la ficha LE2 — P1. Zona de bajas emisiones, disminuyendo las emisiones de GEl,
producidas por el vehiculo motorizado, densidad de trafico motorizado y la contaminacién, tanto
acustica, como la atmosférica que se da en toda el area metropolitana de Granada. Las ZZBBEE estaran
reglada por el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones.

Esta medida incentiva la reduccién del uso del vehiculo privado en los desplazamientos de la
ciudadania.

D. Se solicita la paralizacidn de los proyectos de construccidn de las VAU, previstas en el POTAUG, asi
como, de la Ronda Este.

Desestimada

El PTMAGR recoge las medidas adoptadas en planes en vigencia, como son, el Plan de Ordenacién del
Territorio de la Aglomeracién Urbana de Granada (POTAUG) y el Plan de Infraestructuras de
Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA). Asi como, el Programa Andaluz de Accesibilidad a los
Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa.

El plan se ha coordinado con las medidas existentes en otros documentos de planificacién.

E. Se propone crear carril Bus/VAO en las entradas y salidas de la ciudad de Granada, eliminando un
carril de trafico normal de la calzada, asi como, una red de carril bus en el interior de Granada capital.

Desestimada

El PTMAGR propone en la ficha LE1 — P6.1. Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del
transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO + carril bus) y creacion de servicios
coordinados, reducir la congestion en las principales vias de acceso, a través de plataformas
reservadas, tanto para los autobuses urbanos de Granada, en las avenidas por donde circulan un
mayor numero de lineas de autobus, como para los autobuses interurbanos, mediante carril BUS-
VAO, con el objetivo de garantizar un acceso fluido del servicio de transporte publico por carretera
del area metropolitana de Granada. Dichas plataformas reservadas para la priorizacion del transporte
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publico por carretera, seran controladas por la autoridad competente mediante unos sistemas de
vigilancia, para controlar el nUmero de usuarios del vehiculo.

27. CONSEJERIA DE SOSTENIBILIDAD Y MEDIO AMBIENTE (SECRETARIA GENERAL DE MEDIO
AMBIENTE Y CAMBIO CLIMATICO

Calidad del aire

F. Se propone la creacion de carriles Bus/VAO en las carreteras interurbanas actuales, sin aumentar 27.1. Enlatabla 9.23 del ESAE sobre situaciones malas y muy malas por contaminante durante el afio 2019,

los carriles de trafico normal. se propone sustituir el valor 31 de Ozono, en la estacidn ciudad deportiva de Armilla, por 32, seguin indica

Desestimada el informe de Calidad del Aire en 2019.

El PTMAGR propone, en la ficha LE1 — P6.1. Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del Estimada

transporte publico (plataformas reservadas carril BUS-VAO + carril bus) y creacién de servicios Se sustituye.

coordinados, reducir la congestion en las principales vias de acceso a través de plataformas
reservadas para los autobuses interurbanos mediante carril BUS-VAO, con el objetivo de garantizar

un acceso fluido del servicio de transporte publico por carretera del drea metropolitana de Granada. 27.2. El apartado 10.2 del ESAE selecciona una serie de indicadores y se define una linea base. En relacién

Dichas plataformas reservadas para la priorizaciéon del transporte publico por carretera seran a estos indicadores se propone incluir como indicador el promedio anual de todos los contaminantes

controladas por la autoridad competente, mediante unos sistemas de vigilancia, para controlar el ligados al trafico que cuentan con valor limite (PM10 y PM 2,5 ademas de NO2). El texto del indicador

numero de usuarios del vehiculo, garantizando asi, el buen uso de la infraestructura. para los valores diarios puede inducir a error, pues el lector que no conozca la legislaciéon puede

interpretar que se produce un incumplimiento por el mero hecho de que se produzcan superaciones del

valor limite diario. Se propone cambiar por “NUimero de superaciones que excedan las superaciones

vehiculos, es decir, en los carriles bici y aceras bici, ya que, todas las deficiencias que se observan se diarias permitidas).

producen en este tipo de vias. )
Estimada

Estimada
El apartado 10.2 donde se encuentra una serie de indicadores y la linea base corresponde al TOMO |

Se incluye una nota explicativa en la ficha LE1-P2.1. Creacidon de red ciclopeatonal en la que se
especifica que, en dmbitos interurbanos, se segregaran los carriles siempre que sea posible, excepto
en los casos, en los que la infraestructura no lo permita.

del Plan y no al EsAE. En dicho Tomo, se incorporan los valores anuales de los siguientes
contaminantes, siguiendo la metodologia de la guia “EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 2019”:

. Ozono (03): CO, VOC, NOx
26.3. Se propone incluir formacion para la conduccién de la bicicleta y los VMP, afiadiendo entre las o Diéxido de Nitrégeno (NO2): NOx
medidas a aplicar, un programa de formacién y acompafiamiento para la conduccidn segura de la bicicleta , .
o ] ) . ) _ . Particulas menores a 10 micras (PM10)
y los VMP, dirigido a adultos y estudiantes de secundaria, basado en el método Bikeability.
o Particulas menores a 2,5 micras (PM2,5)

Desestimada

Se propone como medida, en la ficha LE3 — P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta, incluyendo
eléctricas y micro-movilidad, la realizacién de campafias de formacion, fomento e informacién a la
ciudadania, sobre los beneficios que tiene el uso de la bicicleta en los desplazamientos mas habituales.

27.3.

Por otra parte, se incluye el indicador “NUmero de superaciones que excedan las superaciones diarias
permitidas” de los contaminantes que cuentan con valor limite, cuyos datos han sido obtenidos del
Informe de Calidad del Aire Ambiente de la Junta de Andalucia, para el afio 2019.

Cambio climatico

Se propone incluir referencias a normativa europea en materia de cambio climatico, como la Ley

Europea del clima o el Pacto Verde Europeo. Esta consideracion no ha sido incluida en la version

preliminar del PTM.
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Estimada

Se incluyen en el Tomo | del plan, Punto 5. Marco juridico, y en el punto 2.4. Relaciéon del PTMAGR
con otros planes y programas, del EAE.

27.4. En el dmbito regional se recomienda actualizar las referencias a la aprobacién el PAAC mediante
Decreto, asi como la referencia a que la movilidad y las infraestructuras constituyen un area estratégica
del PAAC en materia de adaptacidn. No se han incluido estas consideraciones, si bien se han incorporado
los objetivos del PAAC en materia de mitigacién y transicidon energética y adaptacion.

Estimada

Se incluyen en el Tomo | del plan, Punto 6. Marco estratégico, y en el punto 2.4. Relacién del PTMAGR
con otros planes y programas, del EAE.

27.5. Convendria asimismo eliminar las alusiones a la Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico 2002
(EACC), al considerarse ya superada por la nueva Ley de Cambio Climatico y la posterior aprobacién del
PAAC. No se ha eliminado la referencia a la Estrategia Andaluza ante el Cambio Climatico 2002.

Estimada

Se elimina en el Tomo | del plan, Punto 6. Marco estratégico, y en el punto 2.4. Relacién del PTMAGR
con otros planes y programas, del EAE.

Mitigacion y transicidon energética

27.6. Se detecta que existe una confusion en relacion con las emisiones de gases de efecto invernadero, ya
que los distintos aspectos relacionados con su andlisis estan incluidos en los apartados de calidad del aire.
Se considera que es mas apropiado realizar las consideraciones relativas a las emisiones de GEl en el
ambito del cambio climatico ya que la mayoria de los gases de efecto invernadero no son contaminantes
atmosféricos. Siguen incluyéndose las emisiones de diéxido de carbono en el apartado 9.4.4 calidad del
aire. Asimismo, en los indicadores de aspectos medioambientales se incluyen las emisiones de CO2 como
indicador de calidad del aire.

Estimada

Se ha actualizado tanto en el apartado de calidad del aire y en el de indicadores del EAE, como en el
Tomo | del plan, Punto 9.4.4. Calidad del aire y 10.2.2 Linea base.

Diagndstico

27.7. En relacién con el indicador de linea de base relacionado con las emisiones de CO2 se considera
procedente que se aporte informacion acerca de la metodologia empleada para su determinacién con
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objeto de evaluar su coherencia con el Inventario Andaluz de Emisiones de GEIl. Se ha incluido esta
consideracion, si bien no ha sido posible reproducir el célculo aportado como ejemplo.

Estimada

Se elimina el cdlculo como ejemplo, dado que los datos incorporados en esta nueva versién cuentan
con un mayor grado de detalle en el calculo y su metodologia de aplicacidon. Dicha metodologia de
célculo de las emisiones de CO? puede apreciarse en el Anexo I: Andlisis Coste — Beneficio y
Multicriterio, del PTMAGR.

Asimismo, se destaca que, en el Inventario Andaluz de Emisiones de GEI no estd disponible la fuente
de datos, ni la metodologia empleada para la obtencién de las emisiones. En consecuencia, no es
posible evaluar su coherencia con los resultados del presente plan.

Objetivos estratégicos

27.8. Se propone definir dos metas relacionadas con el objetivo OE1 que cuantifiquen la reduccion de
emisiones de GEl y el ahorro energético a conseguir en 2030. Se ha incluido esta observacién. No
obstante, se recomienda revisar la redaccidon del objetivo de reduccién del consumo energético para
referirlo a un escenario tendencial, de forma andloga al PAAC.

Estimada

Se ha modificado el Tomo Il del plan, Punto 14.4. Definicién de escenarios, reformulando uno de los
valores objetivos OE1 pasando a ser “Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio
2030, como minimo el 39,5%, excluyendo los usos no energéticos”.

Lineas estratégicas

27.9. Se ha realizado un analisis preliminar de coherencia con el PAAC de las lineas estratégicas, tomando
como base las actuaciones que se proponen para cada uno de los cuatro escenarios planteados en el PTM.
Se concluye que dichas lineas son coherentes en ambas planificaciones, si bien se recomienda revisar este
analisis una vez se concreten las medidas a ejecutar en el escenario seleccionado”. Se ha comprobado
gue las actuaciones propuestas en el borrador del PTM, y que fueron evaluadas en el anterior informe,
siguen estando incluidas en el escenario seleccionado, por lo que la coherencia entre ambas
planificaciones sigue vigente.

Estimada

Se revisa dicho analisis siendo coherente, manteniendo por tanto su redaccion.

Adaptacion

27.10. En lo que a la adaptacion al cambio climatico se refiere no existe una relacion directa entre los
objetivos generales del PTM recogido en el apartado 3 y los objetivos estratégicos.
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Estimada

Se incluye un nuevo parrafo aludiendo a que alguno de esto objetivos generales guardan relacién con los
objetivos estratégicos en materia de adaptacién, sin embargo, no se aprecian cambios en su redaccién.
Se amplia su redaccién, detallando la relacién existente entre los objetivos generales y los estratégicos

en matera de adaptacion al cambio climatico.

27.11. Esta importancia que los objetivos estratégicos otorgan a la lucha contra el cambio climatico (2 del

total de 7 objetivos) no encuentran tampoco eco en el apartado de diagndstico, de cuyas conclusiones se
supone que deberia derivarse el enfoque estratégico del PTM. Ni en el apartado de sintesis de los
principales problemas, necesidades y retos, ni siquiera como amenaza en el andlisis DAFO se encuentran
alusiones claras al cambio climatico”. En esta nueva versién preliminar siguen sin aparecer referencias al
cambio climdtico como una amenaza ni en el diagndstico ni en el analisis DAFO, asi como a la necesidad
de adaptacion a los impactos identificados. Esta realidad deriva en una falta de correspondencia con la
designacién de un objetivo estratégico dedicado especificamente a la reduccion del riesgo por los efectos
del cambio climatico (OE2). Dicho lo cual, es necesario seialar que, sin embargo, en el ESAE se acomete
una labor de analisis de los escenarios climaticos sobre el drea de estudio, dentro del capitulo 9 (Incidencia
del PTMAGR sobre el Cambio Clim4tico).

Estimada

En el apartado 10.4 del Plan se definen los principales problemas, necesidades y retos. En él, se
incluyen referencias a los objetivos estratégicos (OE1 y OE2) relacionados con el cambio climatico.
Asimismo, se incluyen Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (Cambios de la
disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad, Aumento de temperaturas con mayor aparicion
de fendmeno conocido como “isla de calor” en entorno urbano, Olas de calor de mayor duracién,
Incremento de la sequia, Descenso de las precipitaciones y Pérdida de la calidad del aire).

En el apartado 11 del Plan se define la matriz DAFO. En ella, se incluyen referencias a los objetivos
estratégicos (OE1 y OE2) relacionados con el cambio climatico. Adicionalmente, se incluyen Impactos
climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras.

27.12. la identificacién de los principales impactos se realiza sobre la informacién del PAAC, que es un

analisis muy global y de referencia para el conjunto de la CCAA. En este caso seria mas conveniente un
analisis desde el propio sector.

Estimada

Se amplia la redaccién incluyendo un andlisis desde el propio sector del transporte efectuado tanto
en informe final emitido por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana; en relacién al
“Grupo de Trabajo para el analisis de las Necesidades de adaptacién al cambio climatico de la red
troncal de infraestructuras de transporte en Espafia” y el informe final emitido por el Centro de
Estudios y Experimentacion de Obras Publicas (CEDEX) en colaboracidén con otras administraciones y
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organismos, referente a las “Secciones de la red estatal de infraestructura de transporte terrestre
potencialmente mds expuestas por razon de la variabilidad y cambio climaticos “.

27.13. La metodologia a aplicar en la evaluacidn del riesgo (apartado 9.4) deberia centrarse exclusivamente

en la valoracién de los componentes del riesgo (peligro/amenaza, exposicion y vulnerabilidad) conforme
a las indicaciones del 52 informe del IPCC. En el marco de esta evaluacién del riesgo seria preciso definir
como se prevé que puedan afectar estos impactos globales del cambio climdtico en el sector del
transporte y movilidad y mas en concreto en la zona objeto de estudio. De ello deben derivarse las
medidas de adaptacidon encaminadas a la reduccién del riesgo.

Estimada

En el apartado 9.4 se ha efectuado una evaluacion del riesgo climatico del PTMAGR teniendo en
cuenta tanto lo dispuesto en el informe IPCC como en otras metodologias, buscando una mayor
claridad en su exposicion y en los resultados obtenidos.

27.14. En lo referente a las medidas de adaptaciéon, deberian de estar claramente vinculadas a los riesgos

identificados. En cualquier caso, en el apartado de medidas de mitigacidn se incluyen referencias a dos
programas que son claramente de adaptacién y que se alinean correctamente con las dos lineas
estratégicas del sector recogidas en el PAAC: “LE1l — P12 Reduccién de la Vulnerabilidad de la
Infraestructura de Transporte Respecto al Cambio Climatico” y “LE2 — P5 Medidas Operativas y de
Conservacion que Reduzcan la Vulnerabilidad al Cambio Climatico”. - En cuanto a la alineacidn de las
lineas estratégicas de este Plan con las del PAAC en materia de adaptacion, dado el enfoque tan genérico
gue se ha dado a su redaccion, seria imposible asegurarlo. Se constata que, aunque se mantiene la
definicién de las lineas estratégicas, entre los programas de actuacion asociados a las mismas aparecen
claras referencias a la adaptacion para asociarlas a las dos lineas estratégicas del PAAC vinculadas al area
estratégica de movilidad e infraestructuras.

Estimada

Las medidas de adaptacién quedan vinculadas a los riesgos identificados en materia de cambio
climatico puesto que van orientadas a: la utilizacidn racional del suelo, la prevencién de los riesgos
naturales e inducidos, y a los requerimientos y especificaciones técnicas de disefio en obras de nueva
construccion que contribuirdn a una mejora de la calidad del aire, a frenar el efecto de “isla de calor”
en entornos urbanos y a contrarrestar efectos negativos como el descenso de precipitaciones vy el
incremento de la sequia. Asimismo, las lineas estratégicas del PTMAGR estan claramente alineadas
con las del PAAC tal y como queda explicado detalladamente en el apartado 9.8 del ESAE.

Residuos

27.15. El ESAE cita los siguientes planes en materia de residuos, todos ellos sin vigencia:

- Plan Director Territorial de Gestidn de Residuos Urbanos de Andalucia, aprobado por Decreto 218/1999,
de 26 de octubre.
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- Plan Director Territorial de Gestidon de Residuos No Peligrosos de Andalucia, 2010-2019, aprobado por
Decreto 397/2010, de 2 de noviembre (y que sustituye al citado en el punto anterior).

- Plan de Prevencidn y Gestidn de Residuos Peligrosos de Andalucia 2012-2020, aprobado por Decreto
7/2012, de 17 de enero.

Todos los planes citados ya estan finalizados, habiendo sido sustituidos por el Plan Integral de Residuos de
Andalucia. Hacia una Economia Circular en el Horizonte 2030, aprobado por Decreto 131/2021, de 6 de

abril.

Estimada

Se eliminan dichos Planes y se sustituyen por el Plan Integral de Residuos de Andalucia. Hacia una
Economia Circular en el Horizonte 2030.

27.16. Por otra parte, no se cita, en relacidon con la calidad del suelo, el Programa Andaluz de Suelos

Contaminados 2018-2023, aprobado por Orden de 27 de abril de 2018 y que estaria relacionado con este
PTM en relacién con las infraestructuras y equipamientos que constituyen actividades potencialmente
contaminantes del suelo, asi como los suelos que pudieran verse afectados por las mismas y que por lo
tanto entran dentro del ambito de aplicacién del programa, entre ellas caben citar:
- Intercambiadores.
- Infraestructuras de suministro de combustibles alternativos incluyendo carburantes liquidos y gases
licuados de petréleo (que pudieran tener depdsitos de combustible o tuberias de suministro
subterraneas).

- Infraestructuras de transporte, incluyendo de mercancias y de transporte metropolitano ferroviario.

Estimada

Se incluye el Programa Andaluz de Suelos Contaminados.

27.17. El PTM establece, entre otros, los siguientes objetivos estratégicos: 1. OE1 Reduccién de GEl y del

consumo de energia. 2. OE2 Reduccion de las amenazas climaticas. 3. OE3 Contribucidn al logro de
estandares de calidad del aire y ruidos. Ninguno de estos objetivos incide la reduccién en la generacién
de residuos o en la jerarquia de residuos, siendo principio ordenador de cualquier politica llevada a cabo
por los poderes publicos en Espafia por exigencia del articulo 8 de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos
y suelos contaminados para una economia circular. Tampoco se menciona la recuperacién de suelos y la
mejora de su resiliencia, siendo éste un medio principal que sirve de soporte para la vida y para las
actividades humanas y que es altamente sensible a la contaminacién a la vez de haber sido un medio al
gue no se le ha prestado la debida atencién pese a su importancia, hasta fechas recientes en las que la
Unidn Europea, con estrategia para la proteccion del suelo con horizonte 2030, la ha puesto en el centro
del foco. Lo anterior lleva a que en materia de calidad ambiental (excluido cambio climatico) inicamente
se haya previsto una linea de actuacién, la CAL AMB — 1 que se centra en emisiones a la atmédsfera y su
transferencia, pero no especificamente en residuos ni en el suelo como medio vulnerable.
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Estimada

La generacidon de residuos es un aspecto a tratar en mayor profundidad en aquellas propuestas de
actuacién que impliquen una ocupacién de suelo (en este Plan afecta bdsicamente a las propuestas
del metro y de la ampliacidn de calzada existente para accesos a la Zubia y Ogijares), tanto en fase de
proyecto de trazado puesto que se disefia la infraestructura viaria y su trazado definitivo buscando la
minima generacion de residuos (sobre todo en lo que respecta a la generacion de excedentes de tierra
procedentes de excavacion). Y, en fase de proyecto constructivo donde se especifica la metodologia
de construccidn y ademas en cumplimiento con la normativa estatal (Real Decreto 105/2008) se debe
incluir un estudio especifico en materia de gestién de residuos.

Conforme a lo expuesto, el tema de generacién de residuos si bien no se ha incorporado dentro de
los objetivos estratégicos al ser aplicable Unicamente para dos propuestas de actuacién basicamente
y entendiendo que en fases posteriores se va analizar con mayor profundidad, si que se ha
considerado importante verse analizado como factor ambiental susceptible de impacto (apartado 8.1
EAE), detallando sus efectos y medidas a aplicar, asi como establecimiento de dos indicadores de
seguimiento especificos (apartado 11.2) que garanticen la minima generacién de residuos,
potenciando su reutilizacion y contribuyendo a una economia circular.

27.18. Unavez lo anterior, se entiende que no se han tenido en cuenta los aspectos citados, en el sentido de

que en materia de residuos no se atiende a los impactos derivados de la produccién y gestion de residuos,
no se integra en el plan la preceptiva jerarquia de gestidén y no se toma en consideracion el plan actual
sobre residuos, que es el PIRec 2030 y que ya se citaba en el anterior informe de primera ronda de
consultas, que hacia referencia planes desactualizados (uno de ellos derogado en 2010), y en materia de
suelos contaminados no se ha considerado el medio desde el punto de vista de la normativa de suelos,
por lo que, no se han considerado las actividades potencialmente contaminantes del suelo derivadas del
plan (infraestructuras de transportes, intercambiadores e infraestructuras de suministro de combustibles)
ni los requisitos normativos relativos a dichas actividades, asi como los impactos de las mismas.

Estimada

Taly como se ha comentado con anterioridad, se han incluido tanto la contaminacién del suelo como
la produccién y gestidn de residuos como factores ambientales susceptibles de impacto (apartado 8.1
EAE), detallando sus efectos y medidas a aplicar, asi como establecimiento de dos indicadores de
seguimiento especificos (apartado 11.2) que garanticen la preservacion de la calidad de los suelos y
una minima generacion de residuos, potenciando su reutilizacidn y contribuyendo a una economia
circular.

Conclusion del proceso de informacién publica y respuesta a las alegaciones:

Finalizado el proceso de informacidn publica, no se han realizado modificaciones sustanciales en el Plan, vy,
por lo tanto, no se considera necesario realizar un nuevo proceso.
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12. RESOLUCIONES EN INFORMES DE INCIDENCIA

Se listan los organismos que han realizado informes de incidencia, asi como su respuesta, y la fecha de

recepcién de cada informe:

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente. Secretaria General de Sostenibilidad y Medio Ambiente.
Servicio de espacios naturales protegidos. Direccion general de espacios naturales protegidos. 15/03/23

Resumen contenido

Aportacion del listado de espacios naturales pertenecientes a la Red de Espacios Naturales Protegidos de
Andalucia en el area Metropolitana de Granada. Aportacién de planos sobre la Red Natura 2000 y la Red de
Espacios Naturales Protegidos.

Modificar una exposicidn en relacién al nuevo sistema de transporte publico de Sierra Nevada.
Afadir la recomendacidn de aplicacién de criterios que minimicen la incidencia en el paisaje.

Valoracion positiva del PTMAGR sobre los espacios naturales protegidos.

Respuesta
Se ha considerado en el documento la informacidn de espacios naturales aportada.

Se ha modificado en el ESAE una exposicidon en relacién al nuevo sistema de transporte publico de Sierra
Nevada, quedando de la siguiente forma: “Se permite la instalacidn de infraestructuras necesarias asociadas
a la estacién de esqui de Sierra Nevada, estudidndose las alternativas de disefio y trazado de dichas
infraestructuras en el Estudio Informativo para implantacidon de un nuevo sistema de transporte publico de
Sierra Nevada.”

En relacién a la intrusidn paisajistica por la creacién o modificacidn de infraestructuras, se incorpora en el
ESAE la recomendacion de aplicacién de criterios que minimicen la incidencia en el paisaje y la incorporacion
de elementos propios de la arquitectura local tradicional en edificaciones para con tribuir de forma
significativa a la mejora de su integracion paisajistica.

Conclusion: El Servicio de Espacios Naturales Protegidos concluye que “no es probable que el Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Granada, Plan de Movilidad Sostenible tenga efectos apreciables en
los espacios naturales protegidos, incluida la Red Natura 2000.”

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente. Secretaria General de Sostenibilidad y Medio Ambiente.
Delegacidon Territorial en Granada. Servicio de Planificacion y Evaluacion Ambiental Estratégica.
Departamento de Vias Pecuarias. 21/04/23

Resumen contenido

Incluir un andlisis de cémo las medidas propuestas por el Plan podrian afectar a las Vias Pecuarias del ambito
de estudio.

Considerar a las Vias Pecuarias en su faceta de soporte de actividades culturales y de esparcimiento y, su
potencial para contribuir al incremento de las comunicaciones no motorizadas.
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Mencionar y analizar cémo podria contribuir y/o encajar el Programa de Puertas y Corredores Verdes, en los
objetivos y las medidas del PTMAGR.

Sefialar en el ESAE las acciones previstas del Plan que podrian tener impacto significativo en las Vias Pecuarias.

Incluir la consideracién de no interferir en el recorrido de las vias pecuarias con las infraestructuras o los
caminos generados para su construccién, garantizando su continuidad e implantando medidas que permitan
el desarrollo de las actuaciones planteadas de forma compatible con los usos tradicionales y sin afectar al
entorno de estas vias de comunicacion.

Afadir la consideracidn de que los proyectos que se desarrollen a partir del plan, que puedan afectar a vias
pecuarias, deberdn realizar un andlisis detallado de las posibles afecciones y establecer soluciones para
minimizar o compensar el impacto sobre las mismas, estableciendo recorridos provisionales durante las obras
y asegurando la continuidad de las vias pecuarias que afecte.

Incorporar que cualquier actuacidn prevista que pueda afectar e independientemente del procedimiento
administrativo que se exija, requerira de un analisis que garantice que no se pondran en peligro los valores
naturales, culturales y patrimoniales objeto de proteccion.

Cumplimiento de lo establecido en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y el Decreto155/1998,
de 21 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de
Andalucia.

Respuesta

Se incorpora en el apartado de impactos del ESAE concretamente en el 8.7 de Conectividad ecoldgica, dos
planos de detalle con las actuaciones propuestas en el PTMAGR que puedan suponer una incidencia tanto
positiva (mejora red ciclopeatonal) como negativa (linea futura del metro y acceso a la Zubia).

Dicha consideracion queda reflejada tanto en el ESAE como en el propio Plan (fichas de actuaciones
propuestas en Tomo ).

Dicho Programa es incorporado tanto en el ESAE (apartados 2.4y 8.7) como en el propio Plan dentro del Tomo
Il en la ficha de la propuesta de la mejora de la red ciclopeatonal (LE1 — P2.1. CREACION DE RED
CICLOPEATONAL).

Se analiza el impacto concreto del Plan sobre las vias pecuarias, incluyéndolas como factor medioambiental
susceptible de impacto dentro de la conectividad ecoldgica en la matriz de identificacién y valoracion de
impactos (apartado 8.1), para posteriormente analizar con detalle en el apartado 8.7 la afeccion positiva o
negativa de las actuaciones propuestas en el PTMAGR sobre las mismas y proponer a continuacién las
medidas y el seguimiento.

Se analiza el impacto concreto del Plan sobre las vias pecuarias, incluyéndolas como factor medioambiental
susceptible de impacto dentro de la conectividad ecoldgica en la matriz de identificacién y valoracidn de
impactos (apartado 8.1), para posteriormente analizar con detalle en el apartado 8.7 la afeccion positiva o
negativa de las actuaciones propuestas en el PTMAGR sobre las mismas y proponer a continuacién las
medidas en las que se incorporan las del presente informe y el seguimiento a través de la generacidn de un
indicador especifico para controlar la longitud y /o superficie de vias pecuarias afectadas por el presente Plan.
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Ademas, en el Tomo Il del Plan ha sido incorporado en las fichas de la linea de metro (LE1 — P5.1. METRO DE
GRANADA Y EXTENSION) y de acceso a la Zubia (LE1 — P6.1. INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL:
PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO (PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y
CREACION DE SERVICIOS COORDINADOS) en las que existe intercepcién por cruce o coincidencia de trazado
propuesto con via pecuaria existente las medidas que deben adoptarse de acuerdo a las consideraciones
expuestas en el presente informe.

Asimismo, se ha incorporado en la ficha de mejora de la red ciclopeatonal del Tomo Il del Plan (LE1 — P2.1.
CREACION DE RED CICLOPEATONAL) la compatibilidad de las actuaciones con el Programa de Puertas y
Corredores Verdes y la funcionalidad de las vias pecuarias en determinados tramos coincidentes con el
trazado propuesto ciclopeatonal y en tramos de conexidn entre vias pecuarias existentes como soporte de
actividades culturales y de esparcimiento y su potencial para contribuir al incremento de las comunicaciones
no motorizadas. Han sido analizados los 9 Corredores verdes existentes en el ambito del Plan.

Se anaden los condicionantes citados en el apartado de Consideraciones generales, del capitulo
14.10.Programas de actuacién del Tomo Il. Asimismo, se destaca la necesidad de cumplimiento de los
preceptos establecidos en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y el Decreto155/1998, de 21 de
julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Direccién General de Patrimonio Histérico e Innovacion y Promocién Cultural. 11/04/23

Resumen contenido

Incorporar el marco legislativo que regula el tratamiento del patrimonio histérico en los procedimientos de
prevencion ambiental (Ley 14/2007, de Patrimonio Histérico de Andalucia. LPHA). Asimismo, especificar que
la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte debera considerarse como organismo afectado.

Indicar que el Plan evaluard la presencia de bienes del patrimonio histérico en las areas afectadas por las
actuaciones que se desarrollen, en especial los inscritos en el CGPHA.

Respuesta

El PTMAGR incorpora el marco legislativo que regula el tratamiento del patrimonio histérico en los
procedimientos de prevencién ambiental (Ley 14/2007, LPHA). En este sentido se especifica que la Consejeria
de Turismo, Cultura y Deporte debera considerarse como organismo afectado.

El Plan evaluara la presencia de bienes del patrimonio histdrico en las areas afectadas por las actuaciones que
se desarrollen, en especial los inscritos en el CGPHA. Se requerira el informe favorable de la Consejeria
competente en materia de patrimonio histérico a los correspondientes proyectos constructivos.

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda. Direccion General de Infraestructuras Viarias.
22/03/23
Resumen contenido

Informacidn sobre las actuaciones contempladas en materia de planificacién de infraestructuras viarias en la
Aglomeracion urbana de Granada (Situacién global de las actuaciones). Indicando la denominacién de la
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infraestructura viaria, el estado en el que se encuentra, si cuenta con asignacion presupuestaria, presupuesto
estimado, informacién adicional, coordinacién con otros instrumentos de planificacion, etc.

Clasificando dicha informacidn segun los siguientes capitulos:

e Actuaciones programadas con soporte presupuestario

e Actuaciones con estudios en redaccién o en preparacion incluidas en el Anejo | del Estudio ambiental
estratégico (EAE) del PITMA 2030 sin prevision presupuestaria actual para la obra

e Otras actuaciones sin prevision actual de redaccién de estudios, pero mencionadas en el anejo del PITMA
2030 sin previsidn presupuestaria actual para la obra

e Otras actuaciones mencionadas en el plan de ordenacidn del territorio de la aglomeracién urbana de
granada (POTAUGR) sin previsidn de redaccidn de estudios y/o prevision en la planificacidn.

e Obras en contratacidn en fase de preparacién de la licitacion

Respuesta

Se ha incorporado la documentacién aportada, y, se han considerado los diferentes estados de las
infraestructuras descritas en el Plan.

Consejeria de Fomento, Articulaciéon del Territorio y Vivienda. Servicio de Planificacion Subregional
19/04/23

Resumen contenido

Actualizacion del apartado de Coherencia del Plan con los instrumentos de planificacidn territorial presentes
en el ambito (POTA y POTAUGR).

Justificacién de las propuestas de actuacién de sistemas de transporte de alta capacidad, en base a lo
establecido en diferentes articulos del POTAUGR.

Respuesta

Se ha actualizado el apartado de Coherencia del Plan con los instrumentos de planificacidn territorial.

Asimismo, se han indicado las consideraciones generales respecto al cumplimiento de los planes de
ordenacién del territorio en las fichas de actuacién LE1-P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSION y LE1-P5.1.
APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE). Ademds, se han explicado
y justificado los trazados de metro/corredores de altas prestaciones propuestos desde el punto de vista de la
movilidad.
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Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda. Unidad de Género de la Consejeria de
Fomento. 21/11/23

Resumen contenido
Revisiéon de la no utilizacidn de lenguaje sexista (viajeros, ciudadanos o conductores).

Respuesta

Se revisa el lenguaje.

Delegacidn territorial de Turismo, cultura y deporte en Granada (5/4/24)
Resumen contenido

Incorporar informacién cartografica de bienes protegidos a mayor escala, procedentes del Catalogo General
del Patrimonio Histérico Andaluz.

Valoracidn positiva de la inclusién de referencias a los articulos de la LPHA, comentados en informes
anteriores.

Respuesta

Se ha solicitado la informacidn referida a bienes del patrimonio histérico y se ha integrado actualizada en el
respectivo documento.

Direccidn General de Infraestructuras Viarias. Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda
(9/7/24)

Resumen contenido

Actualizar informacion del estado de infraestructuras viarias (programadas con soporte presupuestario,
incluidas en el PITMA 2030, en fase de preparacién de la licitacidn, en fases previas o en fase de redaccion de
estudios y proyectos).

Respuesta

Se realizan los cambios con las aportaciones indicadas.

Agencia Publica de Puertos de Andalucia. Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
(6/8/24)

Resumen contenido

Eliminar referencias a Mercagranada e incorporar el Area Logistica de Interés Autonémico, proyectada en
Granada.

Actualizar datos de demanda de transporte de mercancias.
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Eliminar las ubicaciones concretas de CCU y ARP. Indicar que se definiran en base a los resultados de un
Estudio para la optimizacidn de la DUM en Granada.

Aumentar el presupuesto de la ficha propuesta LE1 — P13.

Respuesta

Se realizan los cambios con las aportaciones indicadas.

Servicio de Infraestructuras del Transporte. Direccion General de Infraestructuras del Transporte.
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda (2/9/24)

Resumen contenido

Inclusién de una matriz Origen/Destino de todos los desplazamientos.

Consulta sobre valores de IMD de vehiculos pesados en la Ronda GR-30.

Incorporar ampliaciones del metropolitano hacia el Sur (Huetor-Vega, Cajar y La Zubia) y hacia el Aeropuerto.
No se contempla el establecimiento de un servicio de cercanias.

Incorporar una linea de transporte Norte-Sur con una velocidad comercial mas elevada que la linea de Metro

actual.

Respuesta

El capitulo 9.7.Analisis de la movilidad del Tomo | ya realiza un analisis completo de todas las relaciones de
movilidad.

GR-30: Una gran parte de los desplazamientos son radiales. Ellos, deben discurrir un tramo por la GR-30; por
ser la Ronda que evita atravesar la ciudad de Granada.

Futuras posibles ampliaciones del Metro, se definirdn tras la redacciéon del Plan Director del Metro de
Granada.

Se incluye en la ficha LE1 — P5.2CORREDORES DE ALTAS PRESTACIONES, como medida a desarrollar la
realizacion de un Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada.

La necesidad de inclusion de una linea de transporte Norte-Sur, se valorard en base a los resultados Estudio
de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias de Granada.

Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico. Direccion General de Infraestructuras del
Transporte. Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente (16/9/24)

Resumen contenido

Hacer constar en la matriz de efectos del ESAE los positivos de la ZBE y del estudio informativo sobre el nuevo
sistema de transporte de la estacion de Sierra Nevada.
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Recoger la informacidon ambiental preexistente con relacidon a las posibles alternativas ya estudiadas sobre
este nuevo sistema de transporte.

Respuesta

No se ha incluido la ZBE en la matriz, pero se ha justificado, previamente, su no inclusién, detallando los
efectos positivos de la misma desde el punto de vista medioambiental.

En referencia al Estudio informativo, se eliminé de la matriz de impactos por el efecto distorsionador que
pudiera tener sus efectos negativos desde el punto de vista ambiental frente al resto de alternativas.

Direccién General de Presupuestos. Consejeria de Hacienda (22/10/24)
Resumen contenido

Incluir un apartado en el Plan llamado Estado financiero y actuaciones del PTMGR en el que se definan las
Fase 1y Fase 2, asi como las actuaciones que se proponen ejecutar en cada una de ellas.

Actualizar y coordinar el Plan con la Memoria econémica.

Respuesta

Se especifica con mayor detalle el Estado financiero y las actuaciones; y se coordina con la Memoria
econdmica.

Direccion General de Presupuestos. Consejeria de Hacienda (13/12/24)

Resumen contenido

Actualizar apartados del Plan y la Memoria econdmica.

Indicar el importe de las actuaciones en la Relacién de programas con importes en Fase 2.

Respuesta

Se actualizan los apartados del Plan y la Memoria econdmica, y, se incorporan los importes solicitados.

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda. Servicio de Planificacion Subregional
(10/12/24)

Resumen contenido

Justificar la ausencia de consonancia entre el trazado de red ciclopeatonal propuesto por el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada (PTMAGR) y los itinerarios de los carriles-bici previstos en el Plan de
Ordenacidn del Territorio de la aglomeracién urbana de Granada (POTAUGR).

Respuesta

Se justifica la consonancia en base a los objetivos estratégicos y criterios de movilidad, establecidos en el Plan.
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Asimismo, se han indicado las consideraciones generales respecto al cumplimiento de los planes de
ordenacién del territorio en las fichas de actuacién LE1-P5.1. METRO DE GRANADA Y EXTENSION y LE1-P5.1.
APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE). Ademas, se han explicado
y justificado los trazados de metro/corredores de altas prestaciones propuestos desde el punto de vista de la
movilidad.

Consejeria de Salud y Consumo. Delegacidn territorial de Salud y Consumo (20/12/24)
Resumen contenido

Informe favorable que valida la inclusién de consideraciones previas.

Instituto Andaluz de Administracién Publica. Servicio de Evaluacion de Politicas Publicas (26/12/24)
Resumen contenido

Informe favorable que valida la inclusién de consideraciones previas y sugiere unas anotaciones adicionales.
Respuesta

Se realizan siguientes anotaciones adicionales:

Los indicadores en los que sea posible, se realizaran cédlculos por género; para permitir la evaluacion de todas
las acciones que tengan repercusién en la poblacién de ambos sexos.

El Plan contara con un sistema de seguimiento y evaluacion, y, con los recursos necesarios (econémicos,
humanos y temporales) para ponerlo en marcha y sostenerlo a lo largo de su ejecucion.

Durante el desarrollo del Plan se concretarad mds informacion sobre la participacion de las partes interesadas
y de la ciudadania en el proceso.

Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos. Direccion General de Presupuestos (3/2/25)
Resumen contenido

Informe favorable que valida la inclusién de consideraciones previas.

Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente. Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico

(3/2/25)
Resumen contenido

La Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico, como érgano ambiental competente en el
procedimiento de evaluacidn ambiental estratégica, teniendo en cuenta el resultado de las consultas
realizadas y de conformidad con lo establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidon Integrada de la
Calidad Ambiental, y para asegurar un elevado nivel de proteccién del medio ambiente y una adecuada
integracion de los aspectos medioambientales, resuelve este procedimiento de evaluacién ambiental
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estratégica ordinaria con el siguiente pronunciamiento: No se prevén efectos negativos significativos sobre el
medio ambiente procedentes de la ejecucién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada. Plan
de Movilidad Sostenible, en los términos establecidos en la presente declaracion ambiental estratégica y en
el estudio ambiental estratégico.

El capitulo 11 del ESAE recoge un sistema de seguimiento y evaluacidn de los efectos ambientales del PTM
que vela por el cumplimiento de los principios de sostenibilidad y lucha contra el cambio climatico, el cual
debe integrarse en el sistema de seguimiento y evaluacion de la ejecucidén general del propio PTM, con los
siguientes objetivos:

- Verificar la valoracién de los probables efectos ambientales realizada en el propio ESAE.

- Identificar posibles desviaciones en dicha valoracion, asi como otros efectos adversos detectados durante el
desarrollo del PTM no previstos inicialmente en el ESAE.

- Evaluar la ejecucion de las medidas indicadas en el ESAE para prevenir, reducir y compensar los efectos
negativos significativos del PTM.

- Obtener conclusiones de lo anterior respecto a la contribucién del PTM al desarrollo sostenible y a la lucha
contra el cambio climatico de su ambito territorial.

Para el cumplimiento de estos objetivos, el seguimiento y evaluacién ambiental del PTM serd desarrollado
por un grupo de trabajo multidisciplinar integrado por el promotor, el drgano ambiental y otras entidades
gue puedan considerarse de interés.

Respuesta

Se indica en el Punto 11.3 del ESAE que, para el cumplimiento de los objetivos de cumplimiento de los
principios de sostenibilidad y lucha contra el cambio climatico, el seguimiento y evaluacién ambiental del PTM
serda desarrollado por un grupo de trabajo multidisciplinar integrado por el promotor, el 6rgano ambiental y
otras entidades que puedan considerarse de interés.

Resumen contenido

El ESAE aporta, en su apartado 11, una bateria inicial de indicadores para dar operatividad a los citados
objetivos de seguimiento, pudiendo ser éstos objeto de modificacion como resultado de las conclusiones que
se desprendan de los correspondientes informes de seguimiento ambiental.

Respuesta

Se indica en el Punto 11.3 del ESAE que, los indicadores descritos podran ser objeto de modificacion como
resultado de las conclusiones que se desprendan de los correspondientes informes de seguimiento ambiental.

Resumen contenido

Estos informes de seguimiento ambiental se incorporardn como parte del seguimiento integral del plan que,
con periodicidad anual, deberan ser remitidos al 6rgano ambiental, publicados en la web de la Consejeria de
Sostenibilidad y Medio Ambiente y en la web de la Consejeria de Fomento, Articulacidon del Territorio y
Vivienda, asi como en otros medios de difusion pertinentes.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Resultados de la informacion publica y de las consultas

Respuesta

Se indica en el Punto 11.3 del ESAE que, estos informes de seguimiento ambiental se incorporardn como parte
del seguimiento integral del plan que, con periodicidad anual, deberdn ser remitidos al érgano ambiental,
publicados en la web de la Consejeria de Sostenibilidad y Medio Ambiente y en la web de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, asi como en otros medios de difusidn pertinentes.
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