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Anexo 2: Toma de Datos

En el marco del PTMAJ se ha realizado una campafia de toma de datos, cuyas
caracteristicas y funcionalidades se desarrollan a continuacién.

1. Objetivos

La finalidad fundamental de esta campafa de toma de datos es obtener una
imagen detallada del funcionamiento del sistema de movilidad en el area
metropolitana de Jaén y municipios limitrofes, con vista a dos objetivos
principales:

Conocer y analizar el sistema de movilidad en su triple dimension

eEspacial: matriz de origen/destino de los viajes no mecanizados y mecanizados
(TP/coche)

eTemporal: movilidad diaria, en hora punta y en periodo valle

eFuncional: género, edad, motivos de viaje, frecuencia de viaje, razones de la
eleccion modal, etc.

Calibrar los modelos de demanda que permitan reproducir la movilidad actual
en funcién de variables basicas socioecondmicas y predecir los efectos sobre el
sistema de transportes

*Nuevas demandas de movilidad asociadas a las actuaciones previstas

eDistintas alternativas de proyectos de inversion en infraestructuras de
transporte, para optimizar el funcionamiento del conjunto en condiciones
adecuadas de eficiencia social y sostenibilidad

Para el gran numero de variables que se van a estudiar, no es suficiente con la
informacidn existente, bien porque no existe o bien por no estar desagregada a
nivel de zona de transporte. Por ello se lleva a cabo un trabajo de campo especifico
para disponer de informacién actualizada, lo que serd clave para la caracterizacion
de la movilidad de la poblacién.

A

2.Toma de datos
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La siguiente tabla recoge a modo de resumen la toma de datos realizada en cuanto
a caracteristicas y objetivos:

TIPO CARACTERISTICA OBIJETIVO
S
Encuesta Caracterizar los hogares y las personas a
Domiciliari nivel de zona de transporte, asi como la
ade 4.000 Encuestas movilidad de las personas
Movilidad Base de datos para la construccion de la
(EDM) matriz O/D base y los modelos de demanda
Se realiza junto a la EDM
Encuesta I . ,
. Conocer la sensibilidad de la ciudadania a
Preferencia . .
s 400 Encuestas cambios en el sistema de transporte y
calibrar los modelos de reparto modal de
Declaradas . (e
las actuaciones mas significativas
Estacion de Autobus y Tren, Hospitales,
Universidad y Poligonos. Puntos de accesos
al municipio de Jaén (900 encuestas
Encuesta Cordan)
Preferencia 2.000 Encuestas . 0a
Complementar la informaciéon de Ia
s Reveladas o .
movilidad de los usuarios de transporte
publico, vehiculo privado, ciclistas y
peatones
Caracterizar con detalle la movilidad
6 puntos de . e ,
motorizada y el trafico en las vias
Aforos aforos en hora L
unta principales
P Calibrar el modelo de trafico
Conocer el estado de la movilidad actual en
el ambito de estudio: puntos criticos de la
Campaiia red viaria, principales infraestructuras de
de visitas Visitas técnicas transporte publico (estaciones y paradas),
de campo recorrer las principales lineas de transporte
publico, visitar los principales focos
atractores de la movilidad, revisar las
Junta de Andalucia

Consejerla de Fomento,
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OBIJETIVO

CARACTERISTICA

S
infraestructuras destinadas a los ciclistas y
analizar el aparcamiento en centros
atractores: Universidad, Hospitales vy
Poligonos Industriales

Tabla 1. Toma de datos realizada.

Durante el periodo comprendido entre el 31 de enero y el 2 de marzo de 2018, se
ha realizado una encuesta teleféonica domiciliaria de movilidad (EDM) en las
poblaciones de Albanchez de Magina, Bédmar y Garciez, Carcheles, Cazalilla,
Escafiuela, Espelly, Fuensanta de Martos, Fuerte del Rey, La Guardia de Jaén, La
Higuera, Jaén, Jamilena, lJimena, Mancha Real, Martos, Mengibar,
Pegalajar, Torreblascopedro, Torredelcampo, Torredonjimeno, Torres,
Valdepefias de Jaén, Villanueva de la Reina, Villardompardo, Los Villares y
Villatorres de la provincia de Jaén.

El nimero de encuestas realizadas es de 4.000. Adicionalmente se realizan 600
encuestas en los municipios de Andujar, Arjonay Arjonilla. Por lo tanto, el niumero
total de encuestas realizadas asciende a 4.600 encuestas.

El objetivo de esta encuesta telefdnica es conocer las necesidades de transporte
de la poblaciéon del ambito de estudio, asi como recabar datos de movilidad de la
ciudadania, los cuales serviran de base para la realizacidn del Plan de Transporte
Metropolitano de Jaén, Plan de Movilidad Sostenible.

Se encuestaron a los residentes de cada municipio mayores de 16 afios que
hubiesen viajado en el dia anterior laborable.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

5 |
llustracion 1: Encuesta telefonica domiciliaria de movilidad.
Fuente: Elaboracion propia

El cuestionario se ha disefado de forma que evita errores de distraccion de los
encuestadores, con controles, saltos, filtros y advertencias de posibles errores e
inconsistencias en las respuestas. El cuestionario se divide en tres grandes bloques
con preguntas sobre:

Se han realizado, dentro de la EDM, 400 Encuestas de Preferencias Declaradas.
Con el objetivo de poder estimar las captaciones futuras de demanda ante
cambios en la red de transporte publico, se compara el modo del viaje actual del
usuario respecto a la puesta en funcionamiento del tranvia de Jaén. Las personas
encuestadas han sido aquellas que han realizado una etapa, de alguno de sus
viajes, en vehiculo privado dentro del municipio de Jaén.

Las preguntas declaradas combinaron dos variables de gran importancia en el
transporte:

e Tiempo de desplazamiento del viaje: comparando el tiempo en vehiculo
privado frente al tiempo en tranvia-metro.

e Coste: comparando el coste del viaje en vehiculo privado frente al coste
del tranvia.

Junta de Andalucia 2
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El trabajo de campo abarca a dos tipos de actividades diferenciadas:

2.3.1.

2.3.1.1.

Encuestas: se han realizado 2.000 encuestas a usuarios del transporte
publico (Estacién de autobuses y Renfe en Jaén capital) y del vehiculo
privado (encuestas corddn en los accesos a la ciudad de Jaén cercanos a
semaforos). Ademas, se llevaron a cabo en otros puntos atractores de
importancia en ciudad de Jaén: aparcamientos de la Universidad, el
Hospital Princesa de Espafia y Poligono Los Olivares.

Las encuestas realizadas cortas y sencillas con el fin de obtener, por una
parte, la informacidn que se necesita para los objetivos del estudioy a la
vez la maxima colaboracién por parte de los encuestados.

Aforos: se han realizado aforos de vehiculos en los principales puntos de
acceso al municipio de Jaén desde los municipios del area metropolitana.

Encuesta Preferencias Reveladas

Encuesta Transporte Publico: Autobus Interurbano

Las encuestas a usuarios del transporte publico interurbano se han realizado en la
estacion de autobuses de Jaén, en horario de 08:00 a 20:00 horas en dia
laborable. El nimero de encuestas total ha sido de 400.

UNION EUROPEA
e [

A

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

llustracion 2: Encuestadores en la Estacion de Autobuses de Jaén.
Fuente: Elaboracion propia

2.3.1.2. Encuestas en Poligonos Industriales y Empresariales
Se han realizado 200 encuestas en los siguientes poligonos:

Poligono Los Olivares.
Poligono Los Rosales.
Llanos del Valle.

Poligono Nuevo Jaén.
Parque Tecnoldgico Geolit.

El horario de realizacién ha sido de 08:00 a 20:00 horas en dia laborable.

2.3.1.3. Encuestas en centros atractores de viajes

Estas encuestas se realizaron en tres centros atractores importantes: Universidad,
Hospital y Estacion de Renfe.

El nimero de encuestas es de 500, distribuidas de la siguiente manera:

e Universidad: 200.
e Hospital: 200.
e Estacién de Renfe: 100.

Junta de Andalucia 3
Consejerla de Fomento,
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Con esta distribucién de encuestas se obtiene un error muestral inferior al £10%.

Las encuestas se han realizado en dia laborable, con el siguiente horario:

e Universidad de 08:00 a 20:00 h.
e Hospital: de 08:00 a 15:00 h.
e Estacién de Renfe: horario adecuado a la oferta existente.

| : ._' SN <)
llustracion 3: Encuestadores en la Universidad de Jaén.
Fuente: Elaboracion propia

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

llustracién 4: Encuestadores en la Estacion de Tren de Jaén.
Fuente: Elaboracion propia

2.3.1.4. Encuestas a Ciclistas

Las encuestas a ciclistas se realizan de manera online a través de las diferentes
asociaciones de ciclistas existentes en el ambito de estudio. Se han obtenido 123
encuestas.

2.3.2. Encuestas Cordon y Aforos

El objetivo de las Encuestas Corddn es asegurar informacion de contraste sobre
los no residentes y disponer de informacion para el ajuste de la matriz de vehiculo
privado de la encuesta domiciliaria de movilidad.

Tanto las encuestas como los aforos se realizan en dia laborable: las encuestas de
08:00 a 20:00 horas y los aforos en hora punta de mafiana (de 08:00 a 10:00
horas).

La forma de realizar las encuestas es encuestando en los semaforos de las vias
seleccionadas, con un nimero de aforadores acordes al nUmero de carriles de las
mismas. Se realizaron un total de 900 encuestas, 150 encuestas por punto. Con

Junta de Andalucia
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este niUmero de encuestas se obtiene un error muestral de £10% por punto y de

+5% del total.

Los aforos se realizan con el fin de poder expandir los datos obtenidos en las
encuestas y se contrastaran con los coeficientes de expansién que se obtenga de
las estaciones de aforo permanente del ayuntamiento de Jaén u otros organismos
y poder asi ajustar el modelo de asignacidn. En los aforos se diferencian los
vehiculos por tipologia.

Se han realizado en 6 puntos de aforo y encuesta:

ACCESO PUNTO IMAGEN

Av. de Madrid con Universidad:
Norte: A-44 e
/ N-323A / oinsLQ .
A-316 |

: roctorsdo @
. . AN

Noreste: Av. De Antonio Pascual Acosta
JA-3102 / con C/ Patrocinio de Biedma:
N 3232 ®
Ctra.
Torrequebradi g
lla G

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

ACCESO PUNTO IMAGEN
Este: J-14 /| Av.de Granada con C/ Camino
JA-3200 de las Cruces:
) (g
5
Sur: A-6050 Ctra. Jabalcuz con C/ Eras de St.

Ana

Calle Or. Azpitarte

Calle Pert

Oeste: A-316

Ctra. Cordoba Valencia (Colegio
Altocastillo)

Junta de Andalucia
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ACCESO PUNTO IMAGEN
C/ Fuerte del Rey con Av. De
Barcelona
Norte: JA-
3411

Tabla 2. Puntos de Aforos y Encuestas Cordon
Fuente: Elaboracion propia
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3. Visitas técnicas

El equipo consultor ha realizado una serie de visitas técnicas al dmbito de estudio.

En el presente anexo se detalla el contenido y analisis de dichas visitas, asi como
las fotografias mas significativas de los recorridos realizados.

Observaciones
Accesos a Jaén y los puntos atractores.
Se definieron los puntos de encuestas,
encuesta cordén y de aforos.
Recorrido por Martos.

Fecha Municipios
Mengibar
10/01/2018 WELN

Accesos a Jaén
Corredor A-311

Martos Vias metropolitanas de conexion.
19/02/201
UL Corredor de la A-
316
Estaciones y apeaderos de ferrocarril del
ambito.
.. Carriles bici existentes/en ejecucién de
Andujar . a
Mengibar Andujar y Jaén.
19/03/2018 X & P.l: Geolit, Nuevo Jaén y Los Olivares.
Jaén , f o
, Vehiculo Eléctrico.
Espelly

Se visitan las principales estaciones de
transporte de Jaén: Ferrocarril, Autobuses y
paradas/cocheras del Tranvia de Jaén
Recorrido peatonal en los principales
itinerarios y en el ambito de los principales
equipamientos.

Estaciones de autobuses: localizacidn,
estado de las mismas e informacién al
usuario.

Antigua estacién de tren: Via Verde del
Aceite.

05/04/2018 WEE

Torredonjimeno
Jaén

06/04/2018

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

Observaciones
Estado de las paradas de autobus urbano
de Jaén: anadlisis de la informacién al
usuario

Municipios

Tabla 3. Vistas técnicas realizadas
Fuente: Elaboracion propia

La visita consistid en una primera toma de contacto con el entorno del ambito del
PTMAIJ y sirvié ademds para definir in situ el trabajo de campo que se realizaria
con posterioridad.

Los objetivos principales de esta visita fueron:

e Entender la configuracion geografica del dmbito de estudio.

e Determinar los principales accesos a Jaén desde los municipios del area
metropolitana.

e Localizar los principales equipamientos a nivel metropolitano.

e Tomar el pulso a la movilidad en el ambito de estudio.

S OTE AT e .

Mengibar: Apeadero de autobuses Mengibar: Bulevar agradable para el
metropolitano, céntrico y bien paseo peatonal en la Av. De Espaiia
comunicado con los accesos al

municipio

Junta de Andalucia 7
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Jaén: Cocheras del Tranvia de Jaén Jaén: Universidad de Jaén, paradas
de autobus urbano y metropolitano

L |

Jaén: Aparcamiento disuasorio del

Tranvia

Jaén: Acceso desde Los Villares.
Punto seguro para encuesta cordon
&

Jaén: Av. De Granada. Punto seguro
para encuestas cordén

£3

i : :
sarial Nuevo

Jaén: Tranvia de Jaén en Ctra. De Jaén: Poligono Empre
Madrid

Jaén: Acceso desde Fuerte del rey

Jaén: Acceso desde Martos. Cruce

peatonal con pulsador para
encuestas

Jaén: Acceso al P.E Nuevo Jaén desde  Jaén: Acceso desde Torrequebradilla
Punto seguro para encuestas cordon

la A-316 y desde Jaén

A Junta de Andalucia
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i
Jaén: Vehiculos mal estacionados Jaén: Interior de la Estacidon de Jaén: Paradas de bus urbanoy Jaén: Obras de peatonalizacion de
sobre la plataforma del Tranvia en el Autobuses metropolitano en la Universidad de  ,n3 de las calles principales de acceso
Paseo de la Estacion ) Jaen al casco histérico de Jaén

Esta visita consistié en un recorrido en vehiculo privado por las principales vias de
comunicacion del ambito de estudio: A.4, A-44 y A316. Ademas, se realizé una
visita al municipio de Martos.

Jaén: Darsenas de la Estacion de
Autobuses de Jaén

Carretera A-311 Martos: Paseo de la Av. Moris
Marrodan

Jaén: Campus Univeritario de Jén Jaéh: Aparcamiento de la Universidad
de Jaén, total de 1.500 plazas

A Junta de Andalucia 9
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Comorcio de Tramsporte Metropatans
\rea de faén

P!

Martos: Darsenas de la Estacion de

autobuses Martos: Parada de autobus urbano Martos: Informacién en la parada de

en C/de la Teja autobus urbano
—

Martos: Parada de autobus Martos: C/Carrera, Martos
Metropolitano e,n Av. Europa con (Semipeatonal) Martos: Parada de bus urbano C/de Martos: Av. Europa
C/Ramon y Cajal la Tei
- » . aTeja

Martc,>s: Inte’rsc.eccmn Av. Moris Martos: Plaza de la Constitucion Martos: Fuertes pendientes en Martos: Fuertes pendientes en
Marrodan y Principe Felipe (Martos) (Martos) Martos Martos
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Martos: Aparcamiento publico del Martos: Parada de bus urbano de Pz.
Mercado Constitucion

A-316 Martos-Jaén Martos desde la A-316
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Se visitaron los municipios de Andujar, Mengibar, Espellly y de nuevo Jaén.

El objetivo de esta visita técnica era comprobar determinados elementos del
sistema de transporte en profundidad. Por lo que se decidid recorrer los
siguientes puntos:

e Lineas ferroviarias con visita a sus estaciones y determinando su
ubicacidn, accesos, sefializacion, etc.

e Infraestructuras ciclistas existentes en el ambito (Andujar y Jaén).

e Visita a los poligonos industriales de Jaén: Nuevo Jaén y Olivares.

e Visita al poligono industrial de Andujar: La Fundicion.

e Visita al parque empresarial de Mengibar: Geolit.

e Localizacién de los puntos de recarga de vehiculo eléctrico del ambito.

e Infraestructura tranviaria.

e Entorno de la estacidn de autobuses de Jaén.

i

Andujar: Estacion de tren de Andujar ~ Andujar: Andenes de la Estacion de
tren

S

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

ey

|,

. k. =
Andujar: Estacion de tren Andudjar: Interior de la Estacidn de
tren

® oiigg b

[ »
Andujar: Informacion en la Estacion
de tren

Andujar: Conexidn entre casco Andujar: Parada de bus urbano en

urbano y Pl La Fundicién (Estacion de Corredera Capuchinos
Tren)
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Andujar: Estacion de autobuses de Andujar: Acceso peatonal ala Andujar: Carril bici de Andujar en Andudjar: Carril bici de Andujar en
Andujar estacion de autobuses construccién construccion

Andujar: Interior de la estacion de
autobuses

, Mengibar: Apeadero ferroviario Mengibar: Apeadero ferroviario
Andujar: Mal mantenimiento de las Andujar: Informacién al usuario de

paradas de bus urbano lineas urbanas en parada
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Parque Tecnolégico Geolit: no Parque Tecnolégico Geolit: no
dispone de accesos directos desde la  dispone de accesos directos desde la

A-44 A-44

Parque Tecnoldgico Geolit: Parada
de bus metropolitano en Geolit.

i

Espelly: Interior de la Estacion de Carretera A-44

tren

Parque Tecnolégico Geolit: Obras de mejora de la linea
Infraestructura de bus metropolitano  ferroviaria llegando a Jaén (N-323A)
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i 2 e
o = e 7
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Jaén: Via de comunicacién entre Jaén  Jaén: Saturacion del estacionamiento Jaén: Punto de recarga de vehiculo Jaén: Punto de recarga de vehiculo
y el P.E. Nuevo Jaén con acerado en P.l. Los Olivares eléctrico en gasolinera de Ctra. De eléctrico en gasolinera de Ctra. De

o Madrid Madrid

== - e

Jaén: Cocheras y talleres del Tranvia ~ Jaén: Cocheras y talleres del Tranvia

Jaén: Punto de recarga de vehiculo
eléctrico en Parador de Jaén
‘ 4 )y

37
v ok

Jaén: Carril bici existente en Ctra. De  Jaén: Hospital Neurotraumatolégico

Madrid de Jaén = : .
Jaén: Parada de Tranvia en Paseo de Jaén: Parada de Tranvia en Paseo de
la Estacion la Estacion
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Jaén: Parada de bus urbano en Paseo de autobuses de Jaén Jaén: Aparcamiento publico de la Jaén: Operaciones de carga/descarga
stacion Estacion de tren de Jaén sobre las vias del tranvia en Paseo de

IaE

W N

5

la Estacién

Se realizé esta visita técnica con el fin de comprobar el estado de la
infraestructura peatonal en los principales itinerarios peatonales de la ciudad de
Jaén. Para ello se utilizé como base de dichos itinerarios el plano aportado por la
Universidad de Jaén de las lineas de deseo de los recorridos peatonales de la

Jaén: Carril bici existente en Av. Jaén: Carril bici existente en Av. comunidad universitaria, debido a que estos itinerarios abarcan la totalidad del
Andalucia sin zona de resguardo de Andalucia municipio y ademds pasan por los principales puntos de atraccién de
estacionamiento desplazamientos.

i
/\»r\ & Por otro lado, se recorrieron los alrededores de los principales equipamientos de

la ciudad de Jaén para analizar el estado de la movilidad peatonal en su entorno.

Jaén: Parking publico y aparcabicis en Jaén: Estacion de tren de Jaén
la Estacion de tren de Jaén
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e Estacion de autobus.
e Av. de Madrid.

A partir de la visita se realiza un analisis desde el punto de vista de la seguridad,
accesibilidad y comodidad o confort, donde los valores rojos indican situacién
negativa y los verdes positiva.
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3.4.1. Paseo de la Estacion

Estd dotada de aceras amplias, seguras y agradables. Bordeada por arboles y
macizos de flores que dan sombra y frescura, ademas de crear una barrera de
seguridad natural entre la acera y los carriles de circulacién. Existe mobiliario
urbano para descansar, con bancos a lo largo del recorrido.

\. :./[(QT e
) CAlLEEURG,
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\(ALLE DE UNICEF E =
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4 Colegio piiblic
Mupoz Garnica
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“very SAN VICENTE \
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Los pasos peatonales son seguros, la mayoria cuenta con semaforos y sonido.
-l Existen vallas en el limite entre la acera y los carriles de circulacién en los puntos
I\ Eufrasio X . .

‘; de mayor inseguridad.

CES
L\
N Al pe LAS ©

Recinto Ferial
Alfonso

/ ‘)@4;"‘“"‘;‘“ <V v«ﬁ!ﬁ‘%”":rijh;’%’ P En cuanto a la accesibilidad, la acera se ve favorecida por su anchura, que permite
o %«%‘ BAkrOLqME A ‘ 5 e of moverse con mas facilidad y seguridad; cada paso peatonal estd pensado para
B RO\ e ) favorecer la travesia de las personas con movilidad reducida. El suelo es muy liso
Hlustracion 5: Lineas de deseo de los recorridos peatonales. y no presenta irregularidades, su mantenimiento es adecuado. Ademds,
Fuente: Universidad de Jaén visualmente la calle se presenta limpia y ordenada.
Se han recorrido a pie las siguientes calles/lugares: .
Sin embargo, hay dos puntos negros por destacar:
: Eﬁ?;ii;aasz?:g?: e La intersecciéon con las Av. de Andalu'cia y Ay. R'l{iz Jiménez puede
« Av. Arjona., perturbar a los peatones por su compleja organizacién, con numerosos
« Av. de Barcelona. pasos peatonales y trafico elevado. Caminando por la acera izquierda
« Estacion de tren. (viniendo de la estacion de autobuses) no se puede continuar por el Paseo
« Carretera de Madrid. de la Estacion sin cruzar todo ese complejo sistema de pasos que da
« Calle de Ben Saprut, prioridad a Ios. veh|'c.ulo.s frente a los peatones, el itinerario peatonal
« Calle Santa Maria del Valle. presenta una discontinuidad en este punto.
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e En general, hay escasez de pasos peatonales a lo largo del Paseo de la
Estacion. Hay que caminar demasiado para poder cruzar en condiciones
de seguridad.

llustracion 6: Aceras amplias en Paseo de la Estacion con arbolado y mobiliario urbano.
Fuente: Elaboracion propia

llustracion 7: Interseccion compleja entre Av. Andalucia y Av. Ruiz Jiménez.
Fuente: Elaboracion propia

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

llustracion 8: Disefio permitiendo la accesibilidad para personas con movilidad reducida.
Fuente: Elaboracion propia

Andlisis del recorrido peatonal por el Paseo de la Estacidn:

Criterio Evaluacién

Seguridad

Accesibilidad

Comodidad

3.4.2. Complejo Hospitalario de Jaén

Se analiza el entorno del Complejo Hospitalario de Jaén, con acceso al Hospital
por la calle Tenor Alfredo Kraus. Recorriendo la Av. de Andalucia se decidi6 tratar
de alcanzar el Hospital por la calle Tenor Alfredo Kraus. Esta calle es poco accesible
y se encuentra en mal estado, especialmente para ser una calle que conecta una
gran arteria urbana con un Hospital de primera necesidad. Las aceras son muy
estrechas porque el estacionamiento quita mucho espacio de la calle. Hay un
kiosco de periédicos que impide el paso y ocurre lo mismo con el mobiliario
urbano (fuente sin uso, sefializacion, etc.). Al final de la calle no hay paso
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peatonal, lo que genera inseguridad. Ademads, la calle presenta una pendiente
bastante fuerte.

llustracion 10: Acera poco accesible debido al mobiliario urbano, falta de mantenimiento y de
paso peatonal.
Fuente: Elaboracion propia.

Analisis del recorrido peatonal por el entorno del Complejo Hospitalario de Jaén:

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

RN

______HEEEN
Comodidad -:[Djj

Accesibilidad

3.4.3. Avenida de Andalucia

Aunque su aspecto general no es tan agradable como el Paseo de la Estacion que
se ha reurbanizado aprovechando la implantacion del Tranvia, esta avenida esta
en buen estado general, con aceras amplias y seguras.

Esta bordeada por arboles que dan sombra y frescura, ademas de crear una
barrera de seguridad natural entre la acera y la carretera.

También cuenta con mobiliario urbano para descansar, con bancos a lo largo del
camino. En cuanto a la accesibilidad, |las aceras son suficientemente anchas para
favorecer los desplazamientos de personas con movilidad reducida, y los cruces
peatonales también estan adaptados. El suelo es liso, aunque a veces presenta
asperezas. La mayoria de los pasos peatonales tiene semaforos y una mediana de
seguridad entre los dos carriles de circulacion.

Sin embargo, se pueden destacar los siguientes problemas:

e Losarboles favorecen la seguridad y el paseo pero algunos estan ubicados
en mitad de la acera y no directamente al lado del carril de circulacién.
No parece presentar problemas para las personas con movilidad reducida
porque la acera sigue siendo ancha, pero puede ser visto como un freno
para la movilidad debido al hecho de que se encuentran en la mitad de
un eje peatonal.
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Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

WSO
B

mantenimiento, especialmente destaca el mal estado de la pintura lo que

les hace menos visibles. Ademas, la mediana para descansar no es Seguidad

suficientemente ancha lo que puede resultar un problema para las

personas que se desplazan en silla de ruedas, con silla de bebé o con Aocesibiidad

andador. .
Comodidad

e De manera general, hay una falta de pasos peatonales a lo largo de la
Avenida. Hay que caminar largas distancias para poder cruzar con

seguridad.

llustracion 11: Mobiliario urbano en localizacion adecuada y en localizacion no adecuada.

Fuente: Elaboracion propia.

2 i

llustracion 12: Paso peatonal poco visible y sin semdforo.
Fuente: Elaboracion propia.

Andlisis del recorrido peatonal por la Av. De Andalucia:

3.4.4. Avenida Arjona

Para llegar a la Av. de Barcelona se recorrié la Avenida Arjona. Su aspecto general
parece correcto. Hay mucha vegetacion, lo que la hace agradable y garantiza mas
seguridad. No hay mobiliario para descansar. Las aceras son suficientemente
anchas para desplazarse con seguridad. Aunque presente algunas irregularidades,
el suelo es liso y en bueno estado. En cuanto a la accesibilidad, algunas aceras no
tienen rampa de acceso. Los pasos peatonales no tienen seméforos y a veces falta
pintura. Cerca del I.E.S Al Zait, el disefio de la trama peatonal es mejor, con pasos
reciente pintados y buena accesibilidad.

Existe en esta via un carril bici con mantenimiento adecuado pero que se
encontraba bloqueado por un vehiculo mal estacionado sobre el carril bici.

llustracion 13: Carril bici con coche aparcado. Pavimento en buen estado y ancho del acerado
adecuado para las personas mayores.
Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 14: Falta de paso peatonal o con poca visibilidad. llustracion 15: Acera con tapas de servicios, mobilario mal localizado y cruce peatonal
Fuente: Elaboracion propia. inaccesible

Fuente: Elaboracion propia.

Anadlisis del recorrido peatonal por la Av. De Andalucia:

1

Comaas NN, s

llustracion 16: Acera en mal estado de conservacion y paso peatonal con resalto pero poco
accesible.

3.4.5. Avenida de Barcelona Fuente: Elaboracion propia.

)

En general, la avenida de Barcelona presenta un estado correcto, aunque un poco
sucia en determinados tramos. Esta bordeada por pequefios arboles y existen
bancos a lo largo del camino. El pavimento presenta irregularidades en algunos
tramos, con irregularidades y tapas de registro en el centro de la acera. Los pasos
peatonales presentan poca visibilidad y no estan semaforizados, aunque existe
sefalizacién de indicacién para los automovilistas. En cuanto a la accesibilidad, las

irregularidades del pavimento pueden ser un obstaculo; los pasos peatonales no S : e - )
L . . llustracion 17: Paso de peatones con falta de pintura y parada de autobus inaccesible.
cuentan con un disefio adaptado y resulta complicado acceder a la acera. Existe Fuente: Elaboracién propia.

una parada de autobus no accesible.
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Analisis del recorrido peatonal por la Av. De Barcelona:

I

— W

llustracion 18: Acera estrecha y cruce sin paso peatonal y con pavimento en mal estado.
Fuente: Elaboracion propia.

3.4.6. Entorno de la Estacion de la Estacion de Tren de Jaén

A partir de la calle Goya (que sigue a la avenida de Barcelona), el trayecto se hace
mucho menos accesible y menos seguro. Las aceras son mas estrechas y se
encuentran obstdaculos sobre ella, como sillas y publicidad de cafeterias, etc. Los
pasos peatonales son poco accesibles, y a veces inexistentes. Ademas, coches
aparcados ilegalmente bloguean el camino y obligan a hacer un rodeo y pasar por
el carril de circulacién.

En cuanto a la vegetacion, hay drboles a lo largo de la calle, lo que aporta sombra
y garantiza un poco de seguridad al delimitar el acerado. No existe mobiliario
urbano.

llustracion 19: Aparcamiento ilegal que limita el acceso a la acera y la visibilidad de los cruces.
Fuente: Elaboracion propia.

En el cruce con la calle Pr. Alfonso Sancho Saez, existe un cruce peligroso con poca
visibilidad para los peatones y los coches, debido al aparcamiento ilegal.
En este entorno existe un parque (el Parque Goya) que podria ser un paseo
peatonal agradable, pero es inaccesible para los peatones. Conforme nos
aproximamos a la estacién de tren, el itinerario peatonal mejora. La zona de la . —
estacion de tren es un espacio peatonal agradable, accesible y seguro. .
- e Y | ] L
llustracion 20: Cruce peligroso debido a la falta de visibilidad de los peatones.
Fuente: Elaboracion propia.
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3.4.7. Carretera de Madrid

La Ctra. De Madrid presenta un estado bastante agradable, seguro y amplio. Al
igual que el Paseo de la Estacion, ha sufrido una reurbanizacion reciente con la
implantacién del sistema tranviario. Estd provisto de arboles y una parte del
recorrido esta totalmente segregado de la carretera por drboles y franja vegetal.
e . También se localizan bancos a lo largo del recorrido. Los pasos peatonales son
et -+ AR : : seguros. Existen barreras para separar la acera de la calzada y obligar al peatén a
cruzar por los pasos peatonales. La acera es ancha y con pavimento en buen
estado. Existe sefalizacion especifica cerca de las escuelas para incitar a los
automovilistas a reducir su velocidad.

llustracion 21: Parque de calle Goya inaccesible y aceras estrechas en el recorrido.
Fuente: Elaboracion propia.

En cuanto a la accesibilidad, el disefio de las aceras y de los pasos peatonales es
adecuado. Sin embargo, en ocasiones, las rampas de los pasos peatonales tienen
una pendiente excesiva y aunque son pensados para las personas con movilidad
reducida dificulta el acceso con silla de ruedas. Durante el recorrido se encontré
un vehiculo aparcado ilegalmente, lo que obligd a desviar el camino para
continuar en el carril de circulacién.

llustracion 22: Entorno de la estacion: aceras anchas, con arbolado, mobiliario urbano y pasos :t:ﬁ S':;’
peatonales seguros y accesibles. r eﬂi;;— -4 4

Fuente: Elaboracion propia.

Analisis del recorrido peatonal por el entorno de la Estacion de Tren:

Criterio Evaluacién

Sequidad BN ] 2 - |
— llustracion 23: Paso peatonal ancho y recorrido peatonal agradable provisto de mobiliario
Accesibilidad _:I:DD7 urbano.

Fuente: Elaboracion propia.
— BN |

P b oy
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Analisis del recorrido peatonal por Carretera de Madrid:

Seguridad _j
> \ Gomotde EEET e

llustracion 24: Sefializacion de seguridad y paso peatonal con limitacion por fuerte pendiente.
Fuente: Elaboracion propia.

\
3.4.8. Calles de Ben Saprut y Santa Maria del Valle

———

La zona que rodea la Universidad es un area de reciente construccién, por lo que
las aceras son anchas y seguras. Con arboles a lo largo de la acera. Los cruces
peatonales son accesibles y se localizan bancos en determinados lugares.

En Calle Santa Maria del Valle existen plazas y jardines agradables, con arboles y
bancos, resultando un paseo agradable. Alguno de los pasos peatonales presenta
el pavimento un poco dafiado.

7 /4,
Y Ema
llustracion 25: Aparcamiento ilegal en el entorno del poligono industrial y carril bici.
Fuente: Elaboracion propia.

llustracion 27: Aceras dmplias y seguras.
Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 26: Paso peatonal seguro, accesible y con pulsador.
Fuente: Elaboracion propia.
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llustracion 28: Paseo agradable para la caminata pero en algunos puntos los pasos peatonales
no son accesibles y se encuentran en mal estado.

Fuente: Elaboracion propia.

Analisis del recorrido peatonal por el entorno de la Universidad

— ___UNEEEE

Accesibilidad

3.4.9. Estacién de autobuses / Plaza de la Libertad

La plaza de la Libertad es amplia y agradable, con arbolado y bancos. Pero las
aceras alrededor de la plaza no son muy anchas y estan en mal estado, con
pavimento resbaladizo y dafiado. Ademas, las pendientes son pronunciadas. Es
dificil desplazarse por ellas usando silla de ruedas.

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

llustracion 29: Acera en mal estado y con fuerte pendiente en el entorno de la Estacion de
Autobdus.
Fuente: Elaboracion propia.

3.4.10. Avenida de Madrid

La avenida de Madrid, posee unas caracteristicas similares al Paseo de la Estacidn.
A veces, se encuentra suelo con pavimento artistico, lo que es visualmente
agradable pero muy resbaladizo y puede resultar peligroso.

llustracion 30: Suelo resbaladizo en Avenida de Madrid.
Fuente: Elaboracion propia.
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3.4.11. Reportaje fotografico adicional de Jaén

A continuacién, se muestran otras imagenes tomadas durante la visita técnica que
reflejan la realidad de la movilidad en Jaén:

B : 50 \
Paso de peatones en Paseo de la Fuertes pendientes y mala
Estacidn accesibilidad en calles del centro
histdrico

7'(%_. P

W‘ai\\ Ty

A S = 3
Falta de pasos peatonales y de Paso de peatones en mal estado
accesibilidad en calles del centro (centro histérico)

histérico

A

Plan de Transporte Metropolitano de Jaén.

[

Calle inaccesible en el centro

Calle peatonal junto a la Catedral

Junta de Andalucia
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Pavimento deslizante en calle
peatonal

Espacio publico bien acondicionado
en C/Ramodn y Cajal
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Autobus urbano en Pz. de la
Constitucion

g

C/ Bérnaibégoria'no reciénterhenté
Cajal peatonalizada

oshemes.
Acera bien acondicionada en Paseo Autobus urbano en Paseo de la

de la Estacion Estacion

e = b == - e
Parada de bus urbano en Pz. De la Velador de un restaurante ocupando
Constituciéon plazas de estacionamiento y dejando

la acera para los peatones

Paseo de la Estacidon
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Parada de Tranvia en Plaza de las

- Batallas =
= sl > llustracion 31: Estacidn de Autobuses de Torredonjimeno.
8 S RE g st Fuente: Elaboracion propia.
Zona de carga y descarga en C/Batalla
de Bailén En esta misma estacion de autobuses, estan localizados perfectamente todos los

horarios de las diferentes lineas con un disefo claro, facil de entender y las horas
35. Visita5:Dia6deabrilde20i8 ~ concrensdesidadetodosiossenvicos Muy posiive

Esta visita se centré en analizar el estado de la estacién de autobuses de
Torredonjimeno y de una parada urbana de Jaén.

3.5.1. Estacion de Autobuses de Torredonjimeno

La estacion de autobuses de Torredonjimeno en el corredor de Jaén - Martos, es
atendida por la Sepulvedana con una frecuencia muy elevada.

e Aspectos positivos: estacion de autobuses es funcional, céntrica y con |
amplio espacio de aparcamiento gratuito al lado a modo de aparcamiento = | : L
de integracion. llustracion 32: Informacion disponible en la Estacion de Autobuses de Torredonjimeno.
e Negativo: es un pueblo de paso complicado que retrasa la operacion de Fuente: Elaboracion propia.

los autobuses. Pero la estacidn en si estd muy bien organizada.

A modo de curiosidad la antigua estacion de ferrocarril: con la via convertida en
via verde del aceite. La actual frecuencia de autobuses indica que se trataria de
un corredor de tren de cercanias, idealmente hibrido con tranvia en los recorridos
urbanos, perfectamente viable.
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llustracion 33: Antigua estacion de tren de Torredonjimeno.
Fuente: Elaboracion propia.

llustracion 34: Mapa del recorrido del antiguo tren Linares-Jaén-Martos.

Fuente: Elaboracion propia.
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3.5.2. Parada de autobus urbano de Jaén

Las siguientes fotografias son de una parada de autobus urbano de Jaén, en el
acceso principal de la Universidad de Jaén, uno de los equipamientos mas
importantes del area metropolitana.
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llustracion 35: Parada de autobus urbano de Jaén en la Universidad.
Fuente: Elaboracion propia.

La informacidn en estas paradas es muy confusa y poco util. Al contrario de lo que
ocurre en otros sitios, que pecan de falta de informacién, aqui hay demasiada
informacion, puesto que se informa de todas las lineas de la empresa y no solo de
las que pasan por esa parada.

y

llustracion 36: Informacion en la parada de autobus urbano de Jaén.
Fuente: Elaboracion propia.
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Esta informacion, ademas, es poco util puesto que, a diferencia del ejemplo
anterior, no se especifican los horarios de la propia parada sino solo los generales,
indicando horarios de salida de cabecera con la frecuencia de paso. Esto es una
mala practica muy extendida, cdmoda para la empresa, pero sin utilidad para el
cliente. En casos excepcionales se puede tolerar la indicacion de la frecuencia de
paso cuando ésta es inferior a cada 10 minutos. Cuando es superior, o cuando se
trata de una linea integrada en un sistema en el que se deben garantizar
conexiones en los intercambiadores es imprescindible indicarse los horarios de la
parada.

El diseiio de la parada propiamente dicho es correcto, pero no se aprecia ninguna
presencia de la marca comercial de la empresa de transporte.
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